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Protokollsanteckning (SD) drende 16 Utvecklingsplan fér Skogas och
Trangsund — Beslut om samrad

Gallande samradsversionen 2023-10-18 sa har vi foljande synpunkter och anmarkningar som vi
tycker ska beaktas i planen infér samradet:

e Eftersom en utveckling redan pagar med cirka 1500 nya bostdder i antagna och pabérjade
detaljplaner s& anser vi att redan detta 4r en mycket ambitits plan. Aven om det finns
potential for ytterligare omkring 3000 bostader sa anser vi att man bor lugna sig lite och
forst se till att framst kollektivtrafiken fungerar val dar pendeltag och bussar har redundant
kapacitet for att ta emot fler resande innan man planerar for ytterligare bostader. Vi bor
alltsa bygga ut kommundelen i varsam takt med stort beaktande av de redan boendes
asikter.

e Bilen ar en viktig del i manga invanares liv och ett transportmedel som skapar frihet och
transporteffektivitet for manga familjer. Den tycks, genom de styrande politikernas
cykelextremism, bli bortprioriterad i planen. Som andra skrackexempel i Stockholm kan man
namna Hammarby Sjostad och Stockholms innerstad dar parkeringsplatser antingen inte
byggts i tillrdacklig omfattning eller tagits bort, till stor fortret for boende och besdkare.

Vi vill forenkla vardagslivet for alla Huddinges invanare, inte styra dem att anvanda vissa
transportmedel. Huddinge ska vara en attraktiv kommun att leva, bo och verka i oavsett om
man valjer att ga, cykla, aka bil eller anvdnda kollektivtrafik. Da kan man inte bara prioritera
vissa transportmedel.

Vi vill bygga ett Huddinge for framtiden och da ar det inte omdjligt att bilen t.o.m. kan fa en
mera framtradande roll genom hogteknologisk teknikutveckling med el- eller vatgasbilar. D&
ar det viktigt att det finns parkeringar dven for dessa fordon i tillracklig omfattning. Det ar
betydligt lattare att bygga bort outnyttjade parkeringsplatser an att skapa nya i bebyggda
omraden.

e Vianser att politiker inte ska driva vilka fardmedel som invanarna ska anvanda sig av utan
bygga for de transportmedel som invanarna sjalva 6nskar att anvanda. Inte satta kappar i
hjulet for vissa fardmedel for att tvinga resenarer att ga eller cykla med hjalp av olika
styrmedel. Vi politiker ska prioritera framkomlighet i stéllet for enskilda fardsatt. Likasa ska
vara skattemedel anvandas effektivt. Ett skrackexempel ar det cykelgarage for ett par
hundra cyklar som byggdes for c:a 10 ar sedan vid Trangsunds pendeltagsstation och som
sedan anvdndes av c:a 10 cyklar. Eller Hammartorpsvagen som byggdes om for 15 miljoner
(dar den ursprungliga budgeten var 6 miljoner) med cykelbanor som séllan anvands av
nagon cyklande. Dyr nytta i férhallande till kostanden. Daremot blev det betydligt tréangre for
den 6kande bilismen pa den gatan.

Det ar bra att bygga for framtiden men det géller att gora ratt prioriteringar har och nu
eftersom ingen riktigt vet hur framtiden kommer att se ut. Planera for framtiden men bygg
for nulaget!

e Man konstaterar i planen att ”Det finns en stor efterfragan pa infartsparkeringar for bil vid
pendeltagsstationerna.” men samtidigt skriver man att de nuvarande parkeringarna kan
behdva flyttas och antalet platser minskas. Ja, om det visar sig att folk frivilligt vadljer att inte
anvanda bil langre, sa kan det vara vettigt att bygga bort en del av dessa i framtiden. Vi tror



dock att bilen i en eller annan form aven i framtiden kommer att han en minst lika stor, om
inte storre, roll i folks vardagsliv.

e De styrande politikerna i Haninge, Huddinge och Stockholm vurmar for ett kraftigt 6kat
bostadsbyggande. Det &r naturligt med tanke pa den bostadsbrist som rader i omradet. Men
man far med detta inte glomma bort infrastrukturen och de nuvarande invanarna. Planen
konstaterar t.ex. att Nynasvagen ar 6verbelastad. Med den kraftiga utbyggnaden av
Vegastaden, Ldnna samt i viss man Trangsund och Skogas sa ar det inte konstigt att
Nyndasvagen blir 6verbelastad. Kéerna mot Stockholm vid morgonrusningen borjar vid Lanna
eller i basta fall vid Farsta. Detta ar dock inget som Huddinge kommun ensamt kan rada bot
pa men man bér uppmarksamma vara regionpolitiker pa problemet och inte medvetet
forvarra detsamma genom att prioritera bort vagbyggen for att genom kobildning och
parkeringsbrist tvinga folk att anvanda andra fardmedel. Darfér ar det ocksa viktigt att
beakta och bygga for biltrafiken i omradet Skogas och Trangsund vid framtida utbyggnad av
flera bostader.

e Det stariden féreslagna utvecklingsplanen att “vi behover minska vart bilberoende” med
syfte pa klimatpaverkan. Det anser vi ar fel och texten bor dndras, om den 6ver huvud taget
ska vara kvar, till att lyda “vi borde minska var beroende av fossildrivna bilar”. Da EU beslutat
forbjuda forsaljning av nytillverkade bilar som slapper ut koldioxid eller luftféroreningar fran
ar 2035 sa ar det tveksamt om detta stycke 6ver huvud taget bor vara med.
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