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Sammanfattning

Utvecklingsplanen visar en majlig utveckling for Kungens
kurva fram till &r 2050 med utblick annu langre fram i tiden.
Planen fyller glappet mellan kommunens 6versiktsplan och de
efterfoljande detaljplanerna. Den végleder utvecklingen pa ett
mer direkt och konkret sétt an vad Gversiktsplanen gor men

ar samtidigt inte s detaljerad som ett detaljplaneprogram
eller en detaljplan. Utvecklingsplanen &r liksom kommunens
oversiktsplan inte juridiskt bindande.

Utgangspunkten i arbetet ar visionen for den regionala
stadskarnan Kungens kurva-Skarholmen. Givet de utmaningar
som den vaxande regionen star infor samt de trender som
paverkar utvecklingen bygger visionen pa att Kungens kurva dven
fortsattningsvis ska ha en stark attraktionskraft. Kungens kurva
utvecklas som en forstad som innehaller olika omraden med fler
funktioner. Nar Kungens kurva binds samman med Skarholmen
kan bada omradena dra nytta av mangden manniskor som ror
sig och nyttjar platserna. Genom grona lankar knyts Gommarens
naturreservat narmare platsen och dess funktioner. Nya
kopplingar gor det latt och inbjudande att rora sig till fots eller pa
cykel genom stadsmiljon.

Utvecklingsplanen presenterar fyra barande strategier for
den féreslagna utvecklingen. Strategierna berdr olika teman
och fokuserar pé att skapa en urban och tryqg stadskarna dar
manniskor kan métas, resa och rora sig hallbart. Det handlar
ocksa om att utveckla omréadets identitet som en naturnara
plats samtidigt som den fortsatter att vara en livfull dynamisk
motesplats och destination.
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Centrala Kungens kurva dr ar 2050 fortfarande en regional
handelsnod men har getts mdjlighet att fértatas med en stdrre
variation av upplevelser, arbetsplatser och bostader. Nya
bostadsomraden har utvecklas i anslutning till kollektivtrafiklagen
med narhet till natur. | de sydvastra delarna ar arbetsplatser
fortsatt dominerande och omréadet har tillforts fler verksamheter.

Mélsattningen ar en dynamisk livfull och naturndra stadskarna
som uppmuntrar manniskor att besoka, arbeta, handla, bo, umgas,
leka, idrotta, utbilda sig och slappna av.

Utvecklingsplanen redovisar de stora strukturerna som inte kan
avgoras i enskilda samhallsbyggnadsprojekt. Planen ska vara
garanten for att de delar som sedan byggs var for sig passar ihop
och skapar en attraktiv plats som manniskor vill besoka eller dar
de vill leva och driva sina fretag. Utvecklingsplanens fokus ar att
mojliggora en langsiktigt hallbar utveckling av Kungens kurva.

De kvaliteter som finns pé platsen ska kunna utvecklas samtidigt
som nya funktioner adderas. Det kan till exempel vara parker och
strak som lankar samman Kungens kurva béttre internt och med
omkringliggande omraden.

Utvecklingsplanen redovisar en mdjlig bebyggelsestruktur,
infrastruktur och gron- och blastruktur p en Gversiktlig
strategisk niva. Planen ger ocksa forslag till hur Kungens kurva
kan utvecklas med olika typer av innehall s& som offentlig och
kommersiell service, métesplatser med mera.
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Inledning

Del i en flerkarnig regional struktur

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS
2050) visar en riktning dar Stockholmsregionen ska utvecklas
till en flerkdrnig huvudstad. Planen pekar ut &tta regionala

stadskarnor utover den centrala regionkarnan, dar Kungens kurva-

Skarholmen &r en. Kungens kurva ligger i Huddinge kommun och
Skarholmen i Stockholms stad.

De regionala stadskarnorna ska utvecklas med koncentrerad, tat
och sammanhallen bebyggelse i de basta kollektivtrafikldgena.
Har skapas goda férutsattningar for en snabb och héllbar tillvaxt
av bostader, arbetsplatser och hégre utbildning samt kommersiell
och offentlig service utanfor den centrala stadskarnan utan att
bebyggelsen glesas ut och bilresorna okar.

Mellan 2030 och 2040 har stora beslutade satsningar pa
infrastruktur placerat Kungens kurva-Skarholmen mitt i
Stockholmsregionen baserat pa restiden hit. Den 6kade
tillgangligheten gynnar bade tillvaxten for ett starkt lokalt och
regionalt naringsliv, arbetsmarknaden och attraktiviteten for
bostader och upplevelser over tid.

Karta Gver regionen med de planerade infrastrukturprojekten som sétter Kungens kurva i ett nytt ssmmanhang.
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Gemensam vision for den regionala stadskarnan Konceptet bygger pa tre strategier for utvecklingen med
utgangspunkt i karaktarsfulla noder, rumsliga natverk och

Huddinge kommun har tillsammans med Stockholms stad tagit . . >Ia T
naturliga samlingspunkter. De tre strategierna ar:

fram en gemensam vision for den regionala stadskarnan. Syftet

med visionsarbetet var att kommunerna tillsammans skulle enas + Skapa nya eller utveckla befintliga noder dar bebyggelse och
kring en bild for utvecklingen av den regionala stadskarnan pa en matesplatser vavs till en stadsméssig helhet.
overgripande niva. Tillsammans landade kommunerna i féljande Skapa nya nerver fér rorelse genom omradet som linkar och

gemensamma skrivning som dock inte &r beslutad: bidrar till stadsliv och bidrar till mer finmaskiga rérelser mellan

P G . stadsdelens olika omraden.
Fran enskilda Gar till en sammanhallen stadsdel — med

maximerad kontakt och utbyte mellan noder och delomraden.” * Skapa ett aktivt gront stadsparksstrak som involveraroch
bildar kontaktytor med sina stadsdelar och skapar tentakler ut i
Under 2019 gjordes ett storre omtag i samband med att bada naturomradena.

kommunerna behovde konkretisera utvecklingstankarna pa
respektive sida av kommungransen. Arbetet fokuserade pé att
skapa ett gemensamt kartunderlag och konceptstruktur.
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Kartan redovisar intentionen om en sammanlénkad regional stadskérna som knyter an till sin omgivning. Rétt visar Kungens kurva-Skarholmens regionala stadskérna. Orange
cirklar visar narliggande regionala kdrnor samt mindre centrum i ndromradet. Orange linje visar planerad dragning fér Sparvag syd.
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Utvecklingsplanen konkretiserar dversiktsplanen

Utvecklingsplanen for Kungens kurva ar en konkretisering av den
kommundvergripande Gversiktsplanen (OP) som i sin tur utgar

fran den regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS 2050).

Utvecklingsplanen syftar till att sakerstalla att dversiktsplanens
intentioner och markanvandning genomfdrs och utgdr steget
mellan dversiktsplan och detaljplan. Utvecklingsplanen omfattar
strukturer som tar plats och som inte gér att I6sa inom enskilda
planprojekt sésom gron- och blastruktur samt évergripande
trafikinfrastruktur. Den fortsatta processen kommer att fdljas av
detaljplan och genomftrande.

Det kan ibland finnas behov av att ta fram fordjupat
kunskapsunderlag for ett storre omrade for att kunna ta stéllning
till genomforbarheten av ett enskilt projekt. Det kan till exempel
handla om atgardsvalsstudier for trafikatgarder, l6sningar for
hantering av dagvatten och skyfall, lokaliseringsstudier for
kommunalt finansierad service med mera.

Sammanfattningsvis syftar utvecklingsplanen till att:

+  Geensammanhallen idé for hur omradet ska utvecklas
over tid. Genom utvecklingsplanen skapas forutsattningar
for att kommande projekt hanger ihop som en helhet.

+  Geramar och riktlinjer for kommande planering och
investering.

+  Varaett underlag for fortsatt dialog om utvecklingen av
Kungens kurva med verksamma, besokare och boende i
naromradet.

Bilden visar utvecklingsplanens roll
som deli planprocessen.
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Utvecklingsplanen &r ett 6vergripande strategiskt dokument.

Den &r vagledande for utvecklingen men inte juridiskt

bindande. Processen ar inte lagreglerad i plan- och bygglagen.

| efterfoljande detaljplanering och genomférande finns en rad
andra styrdokument till exempel olika typer av program, strategier
och handlingsplaner som styr och végleder arbetet.

Utvecklingsplanen visar mjlig utveckling i Kungens kurva pa
lang sikt fram till 2050 eller annu langre. Nar och om utvecklingen
faktiskt sker beror forutom pa statliga investeringar, marknadens
och fastighetsdgarnas intresse dven pa kommunens ekonomiska
formaga.

Med utvecklingsplanen vill Huddinge kommun sakerstalla en
process som tal upp- och nedgangar i konjunkturen. Planen ska
ocksé ge ett stabilt ramverk som ska fungera som en 1angsiktig
plan for att mota ett framtida behov av en funktionsblandad och
tat bebyggelse i en vixande region.

Arbetet med att ta fram utvecklingsplanen har skett i dialog med
lokala intressenter i Kungens kurva.

Hallbar utveckling

Stddernas utveckling och urbaniseringen spelar en avgdrande roll
for social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet. Utvecklingsplanen
ar framtagen i linje med FN:s globala mal. Utvecklingsplanen tar
dven hansyn till FN:s konvention om barnets rattigheter som blev
svensk lag i januari 2020. En barnkonsekvensanalys har tagits
fram som underlag till utvecklingsplanen.

Fordjupade
utredningar/
planprogram

Genom-
forande



Geografiskt lage och avgransning

Kungens kurva ar belaget ca 15 km sdder om Stockholms centrala
delar i den nordvastra delen av Huddinge kommun. Omradet
omges av stadsdelarna Segeltorp i st, som till stérsta delen
bestér av smahus, samt Varby i sydvast, som till stora delar bestar
av flerfamiljshus fran 70-talets miljonprogram men dven tvéa
smahusomraden samt ett lokalt centrum. Norr om Kungens kurva,
pa andra sidan E4/E20, ligger Skarholmen som har flerfamiljshus
fran 60-talets miljonprogram samt Skarholmens centrum. | syd
och syddst gransar Kungens kurva mot Gommarens naturreservat

som bestar av regionalt vardefull natur och &r ett viktigt
rekreationsomrade.

Geografiskt omfattar utvecklingsplanen Huddinges del av den
regionala stadskarnan Kungens kurva- Skarholmen. Omradet ar i
huvudsak beldget séder om E4/E20 men omradet Lindvreten som
ar belaget i nord vast tillhor ocksa Huddinge kommun och ingéri
utvecklingsplanens geografiska avgransning.

Kartan visar utvecklingsplanens geografiska ldge och avgransning.
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Historisk tillbakablick

Det var den 28 september 1946 som kung Gustav V:s bil
sladdade ner i diket, d& mitt ute i ingenstans, pa vag fran en

jakt pa Tullgarn till middagen pa slottet. Alla i bilen klarade sig
oskadda och kungen blev enligt uppgift inte ens blét om fotterna
nar han klev ur den dikeskdrda bilen. Foga visste han att han

dar och da markerade ett nytt landmarke och en ny destination.
Markomradet i anslutning till dikeskdrningen, dar Skarholmens
centrum ligger idag, tillhérde ursprungligen Smista gard. Omradet
var pa den tiden ett jordbrukslandskap med skogkladda héjder
och dalgangar. Genom trakten gick Sodertaljevagen som sedan
1953 hade motorvagsstandard med 7,5 meter breda, dubbla
korbanor i varje riktning och en fem meter bred mittremsa. Nar
Tore Jakobson Gppnade tva ESSO-mackar i omradet dok terigen
begreppet Kungens kurva upp. Namnet fastnade och ar numera
det officiella namnet pa omradet séder om E4/E20.

Varby gard och Skarholmens gérd i Huddinge hade képts

av Stockholm 1931 respektive 1944. 1 1952 &rs generalplan
foreslogs att tunnelbanan skulle dras vidare fran Malarhgjden
till de nyligen kopta omradena i sydvast. Nar Stockholm avslutat
forhandlingarna med fastighetsdgarna paborjade staden
markférhandlingar med Huddinge vilket resulterade i den

Gustav V dikeskdrning, 28 september 1946. Foto: Okand fotograf, Huddinge kommun.
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uppmarksammade "Varbyaffaren”. Uppgdrelsen gick ut pa att
Stockholm skulle inkorporera de delar av Varby gard som 13g i
direkt anslutning till Stockholm medan Huddinge skulle f& kipa
storre delen av Varbyegendomen dar ibland Kungens kurva. Priset
per kvadratmeter var mycket 14gt och motiverades med en klausul
om att marken i huvudsak skulle anvandas for friluftsliv. Huddinge
bérjade dock omedelbart en forsaljning av tomter inom norra
delen av friluftsomradet till privata foretag. S kom det sig att
IKEA, Esso och Metro etablerades i Kungens kurva.

Kungens kurva har utvecklats i etapper sedan mitten av
1960-talet. Fram till 1980-talet planlades och utvecklades
omradet for kontor och industrier. Bland annat uppférdes lokaler
for verkstader, kontor och laboratorier for LM Ericssons rakning.
Under mitten av 1990-talet 6kade efterfragan pa etablering av
handel inom Kungens kurva och dagens regionala handelsomrade
i omradets stra del bérjade véxa fram. 2001 kompletterades
omradet med upplevelsebaserad verksamhet nar ngjescentret
Heron City 6ppnades med Nordens storsta multibiograf som
huvudattraktion. Nojesinriktning har sedan dess tillviss del ersatts
av handel.

Kungens kurva tidigt 90-tal. Foto: Okand fotograf, Huddinge kommun.



Kungens kurva shoppingcenter. Foto: Huddinge kommun.

Omradet idag

Kungens kurva &r idag en destination fér handel och upplevelser.
Omradets tillganglighet bygger i stor grad pa personbilstrafik och
bussar vilket Iamnat tydliga spér i den bebyggda miljon. Ytor for
gang och cykel samt vistelseytor saknas och stora ytor upptas av
parkering. F& manniskor ror sig ute i den offentliga miljon vilket,
sarskilt kvallstid, bidrar till otrygghet.

E4/E20 &r en barridr som separerar Kungens kurva fran
Skarholmen och Vérby gérd. Det finns fa kopplingar mellan
omréadena. Inom omradet ar det dominerande inslaget stora
hardgjorda ytor for parkering och en trafikal struktur med
storskaliga gaturum dar bilen prioriteras. Det ar svart att rora sig
till fots eller med cykel i och till omradet pa grund av de manga
barridrer som finns. Malpunkter och funktioner &r i hég grad
spridda dver omradet. Manga delar av gang- och cykelnatet
har eller ska rustas upp men for att tillgangliggéra omradet for
gaende och cyklister behdvs fler gena tilldgg. Kungens kurva
trafikeras av bade lokal- och stomnatsbussar men har ingen
spartrafik idag.

Omradet omges av stora grona kvaliteter i form av Gimmarens
naturreservat. Inom omradet saknas det daremot grona ytor,

ekosystemtjanster och ytor for rekreation. Det finns dock gott om
mojligheter till rekreation i utkanterna av omradet vid Segeltorps
idrottsplats som inrymmer ridskola, konstgrasplaner, ishall med
mera.

Kungens kurva har stor dragningskraft som en nationell, regional
och lokal destination med ett stort utbud av kommersiell service.
Kungens kurva-Skarholmen &r en av Skandinaviens stérsta
handelsplatser utanfor citykdrnorna. Handeln omsatter cirka

7,3 miljarder kronor arligen och cirka 30 miljoner ménniskor
besoker omradet varje ar. | omréadet finns bland annat varldens
nast storsta IKEA, Nordens storsta biografanlaggning
Filmstaden Heron City och flera internationella foretag. Handeln
har under hela 2000-talet omvandlats och e-handeln tar allt
storre marknadsandelar. Utvecklingen for handelsomradet

har varit god men idag sker omstrukturering av butiksytor for
omnikanallésningar.* Givet de utmaningar den vaxande regionen
star infor samt trender som paverkar utvecklingen behdver
utvecklingsplanen ge forutsattningar for att Kungens kurva dven
fortsattningsvis ska ha en stark attraktionskraft.

* Omnikanal betyder kombination av digital och fysisk handel

Ortofoto pd omradet.
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Malbild Kungens kurva

For att behalla Kungens kurvas attraktionskraft
behdver platsens olika omraden utvecklas

med blandade och varierade funktioner.
Handelsplatsen ar kvar men ar mer
sammankopplad och orienterbar. Bostader
adderas till omradet och Kungens kurva kopplas
samman med Skarholmen for att dra nytta av
mangden manniskor som ror sig pa platsen.

Malbild - Dynamisk livfull destination och naturnara
stadskarna

| utvecklingsplanens malbild ar Kungens kurva en tillganglig
lokal, regional och nationell destination. Kungens kurva ar en
levande regional stadskarna med handel och en méangfald av
bostader, métesplatser, arbetsplatser, malpunkter och funktioner
dar manniskor kan métas, bo och verka. Kungens kurva har
ocksé unika grona kvaliteter och narheten till naturen praglar hela
omradet.

Sa nas malbilden

For att anta platsens utmaningar och nd visionen for den
regionala stadskarnan Kungens kurva-Skarholmen 2050 finns
fyra barande strategier. Strategierna ska visa vagen for den
forflyttning som tar Kungens kurva vidare frén ett populart
handelsomréade och besoksmal till en dynamisk livfull destination
och naturnara stadskarna med en mangfald av bostéder,
motesplatser, arbetsplatser, malpunkter och funktioner dar
manniskor kan métas, bo och verka. For varje barande strategi
finns ett antal delstrategier som fortydligar vad som &r prioriterat
for utvecklingsplanens olika delar.

Delstrategierna beskriver hur respektive strategi uttrycks i

den fysiska miljon nar kommunen, fastighetsdgare och andra
intressenter arbetar tillsammans for att férverkliga malbilden. Den
struktur som foreslas och de barande strategierna ska ses som ett
ramverk, stod och styrning for fortsatt planering.

P4 de kommande sidorna presenteras de fyra barande
strategierna och delstrategierna kapitelvis med tillhérande
diagram och bilder.
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Fyra barande strategier

‘I Dynamisk livfull
destination och motesplats

Kungens kurva ar en lokal, regional och nationell destination med handel,
en mangfald av motesplatser, malpunkter och funktioner. Det dr en
levande stadskarna som fungerar som destinationsmal samtidigt som
den erbjuder bostader, arbetsplatser, samhallsservice och andra typer av
funktioner. | Kungens kurva finns métesplatser och aktiviteter for olika
tider pa dygnet och olika tider pa aret. Det skapar forutsattningar att
umgas, leka, idrotta, bestka, arbeta, handla, utbilda sig och slappna av.

Kungens kurvas identitet som destinationsmal tas tillvara och utvecklas till
en upplevelserik destination som erbjuder ett brett utbud av upplevelser,
tjdnster och motesplatser for alla.

En stadskarna full av liv och innehall mgjliggdrs genom en
funktionsblandning som bidrar till att fler manniskor ror sig till och fran en
plats eller vistas i stadsmiljén fler tider pa dygnet.

Nyetablering och utveckling av befintliga arbetsplatser stods
och uppmuntras for att ytterligare stérka Kungens kurva som en
sammankopplad regional nod och varierat destinationsmal.

Ett brett utbud av samhallsservice &r en integrerad del av stadskarnan och
finns nara for ett enklare vardagsliv.

2 Urban och trygg stadskarna
dar manniskor kan métas

| Kungens kurva ar den byggda miljon utformad med en attraktiv
blandning av arkitektur och funktioner. Det &r en plats dar manniskor kan
motas, bo och verka oavsett bakgrund eller forutsattningar. En tétare
sammanhallen stadskarna med manga métesplatser och funktioner
bidrar till fler manniskor i rorelse, vilket skapar forutsattningar for ett rikt
och tryggt stadsliv.

Platsens nuvarande karaktar som handelsplats tas tillvara, utvecklas och
lyfts till att bli en identitetsskapande faktor som ger stadskarnan sin egen
pragel med en historisk forankring.

Den byggda miljén utformas med en variationsrik arkitektur med olika
typologier och skala. Delomradena far olika karaktar genom en blandning
av tathet och funktioner.

Utvecklingsplanen majliggdr en varierad stadssiluett som markerar
Kungens kurva mot E4/E20 och den nya bebyggelsen har en anpassad
skala i motet med omkringliggande stadsdelar.

Stadsmiljon utformas med trygga, attraktiva och inkluderande platser dar
manniskor kan motas.
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Kungens kurva ar en regionalt tillganglig och sammankopplad stadsdel.
Det &r enkelt att resa och rora sig inom Kungens kurva saval som till
omkringliggande omraden och ut i regionen. | Kungens kurva erbjuds

mojlighet till kapacitetsstark kollektivtrafik och prioritering av gang och cykel.

Det &r gent, latt och tryggt att réra sig inom omréadet som gaende och cyklist.

Samnyttjande och samlokalisering for ytkravande parkering tillsammans med

mobilitetstjanster utvecklas for att uppmuntra hallbara resesatt.

Genom sig unika regionala lage och med ett sammankopplat gatunat bade

inom och till omkringliggande omréaden, kommer det att vara enkelt att rora sig

inom kdrnan och ut i regionen.

Kungens kurva kommer fortsatt att generera ett stort antal resor och
transporter av olika slag. For att bibehalla omrédets attraktivitet som
handelsplats och verksamhetsomréde nar nya invanare tillkommer behgver
resor och transporter styras om och i viss man samsas i stérre utstrackning.

Samordning av parkerings- och mobilitetstjanster mdjliggors for att sakerstalla

effektiv markanvandning och uppmuntra hallbara resesatt. Nar Kungens kurva
utvecklas behdver dagens ytor for biltrafik och parkering omdisponeras.

Narheten till natur- och gronomraden samt sjdarna Gimmaren, Langsjon
och Malaren gor stadskarnan unik. Genom tydliga entréer till Gmmarens
naturreservat kan den rekreativa funktionen stérkas lokalt men dven som
destination for bestkare. Ett natverk av parker av olika storlek fylls med
ett varierat innehall. Kungens kurvas identitet som motesplats och plats
for rekreation starks genom varierade livsmiljGer for vistelse, aktivitet,
idrott och maten. Grona samband kopplar samman och forstarker
vardefulla ekologiska omraden. Nar staden fortétas tillfors och utvecklas
ekosystemtjanster for att bidra med varden i stadsmiljon samt for att
skapa ett klimatanpassat och taligt omrade.

Forstarkta kopplingar och tydliga entréer mojliggors vilket forbattrar
tillgangligheten och tar tillvara pa de unika kvaliteter som Gdmmarens
naturreservat erbjuder. Befintlig gronska inkluderas i gronstrukturen och blir
till identitetsskapande faktorer.

Ett ndtverk av generdsa, centrala och attraktiva parker, lekplatser och

andra rekreationsytor méjliggors vilket ger plats for integrerad gronska och
motesplatser i ndra anslutning till bebyggelsen. Kungens kurvas identitet som
plats for rekreation starks genom varierade livsmiljder for vistelse, aktivitet
och méte. Gronskan bidrar till att gora omradet mer attraktivt. Platserna ar
tillgdngliga och gratis fér barn, unga och gamla och for de som bor, verkar i
och besoker Kungens kurva.

Ett nytt finmaskigt och hallbart bla-gront natverk forstarker de ekologiska
sambanden i omradet. Ekosystemtjanster och vattenhantering integreras i
gaturummen och bidrar till ett klimatanpassat och téligt omréde.

|

Y
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Kungens kurva ar 2050

Intensiv volymhandel:

Handelsomrade med "hela dygnet'-

perspektiv. Upplevelser med
bade kommersiella och allménna

motesplatser.

Overgangszon bostader/handel:
Dynamisk stadsmiljo med blandning
av bostader, handel, kontor och

hog bebyggelseskala med effektivt

markutnyttjande.

/Bost'ader/blandstad: En variation av\
bostadstyper for livets alla skeden
-en mojlighet att bo och leva lokalt
inom omradet. Bebyggelse fran
tat kvartersstad till mera 6ppna
strukturer som trappas ner och
\mjukas upp mot omgivningen. )

.....................................................................................................................

naringslivssamverkan. Flera

zonen. Inom omradet finns ett

/\/erksamheter: Storskaliga strukturer\
med inriktning transportverksamhet,
tyngdpunkt narlogistik tillsammans
med utbildningskluster med lokal

verksamheter samlokaliseras inom

utredningsomrade dar anvandning

4

\inte ar faststalld. Se sidan 30.

®




Natur/park: Storre parker med inslag
av sparad natur med plats fér manga
funktioner som attraktiva och trygga

motesplatser och omhédndertagande
av skyfall.

/f)verd}:-ickning bortom 2050:

>

[drott: En variation av
idrottsfunktioner for en méangfald

av moten och fysisk aktivitet, och i
forlangningen okad folkhalsa.

Langsiktigt mal om Gverdackning av
= motorvag. Blandning av bostader,
IE} kontor och handel. Stadsmassig
g o Uity . 4 koppling till Skérholmen som utgér
= ; '°”-:-$ . motet mellan den nya regionala
% Kstadskarnans tYa noder. )
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Intensiv volymhandel
Overgangszon handel/bostader
Bostéder/blandstad

Verksamheter

Overdackning bortom 2050

Idrott

Gron huvudstruktur
Alil: Skyfallsstrak
Befintlig naturreservatsgrans
iy Entrétill naturreservat

Hallplatslage kollektivtrafik

Huvudgata / lokalgata
Motorvag

.« Sparvag

Tunnelmyning Forbifart Stockholm
Omradesavgransning
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1 Dynamisk livfull destination

och motesplats

En storskalig handelsdestination idag

Kungens kurva ar en plats med séval lokala, regionala som
nationella besokare. Bestkare kommer framst hit for upplevelser,
handel och arbete. Kungens kurva-Skarholmen ar Skandinaviens
storsta handelsplats utanfor citykarnorna och i omrédet finns
bland annat varldens nast storsta IKEA, Nordens storsta
biografanldggning Filmstaden Heron City och flera internationella
foretag. Att E4/E20 ligger i anslutning till omradet med flera pa-
och avfarter &r en av handelsplatsens stora konkurrensférdelar.
Det dr enkelt att na Kungens kurva med bil och den goda
tillgdngligheten lockar manga aktorer att etablera sig i omradet.

I handelsomradet finns motesplatser med kommersiell
inriktning som skapar besdk till omradet dven under kvallstid.
Idag ar utbudet begransat till ett par aktorer och sarbarheten
for omradets kvallsekonomi ar tydlig. F& motesplatser och
miljder finns for icke-kommersiellt syfte. | syddstra hornet
maots manniskor som vill idrotta eller ta sig ut i Gommarens
naturreservat. Narheten till Gmmaren &r en tillgang men
entréerna till naturreservatet ar fa och otydliga.

Utvecklingsplanens mal &r att minska avstanden mellan
funktioner och byggnader och skapa forutsattningar for att
underlatta orienterbarheten. Manga byggnader rymmer idag
storskalig handel och verksamheter. Byggnaderna ger ett slutet
intryck genom att de till exempel har & fonster eller &r omgérdade
av stangsel. Utformningen signalerar att platsen &r av privat
karaktdr vilket gor det svart att rora sig till fots eller med cykel
mellan funktionerna och ta plats i gaturummet. | sydvastra
Kungens kurva finns fordonsgymnasiet som samverkar med
fordonsklustret i omradet. | Kungens kurva finns cirka 6500
arbetsplatser dar halften drinom handel och hélften arinom
andra branscher som distribution, verkstad och méanga tjanste-
och serviceféretag. | omrédet finns i dagslaget fa kontor.

Framtidens dynamiska destination

Genom att tillfdra nya och mer blandade funktioner, attraktiva
stadskvaliteter och samtidigt vidareutveckla platsens nuvarande
identitet som bestksmal uppstar en unik mgjlighet att skapa
en intressant blandning som bidrar till en livfull regional
stadskarna. Kungens kurva utvecklas over tid fran att vara ett
besoksmal for handel, upplevelser och arbete till att bli en livfull
och dynamisk destination. Har finns handel men ocksa en
mangd motes- och upplevelsemdjligheter samt arbetsplatser,
bostader och samhallsservice. Det handlar om att skapa icke-
kommersiella motesplatser s& som lekplatser, torg, bibliotek,
foreningslokaler, fritidsgardar och kulturskola som riktar sig till
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flera mélgrupper. Det handlar ocksa om att arbeta med tillfélliga
saval som permanenta atgarder for att skapa kvalitet och
fornyelse till platsen. Kulturella och kreativa naringar utvecklar
upplevelsemgjligheterna for invanare och besokare, skapar
arbetstillfallen, 6kar platsens attraktivitet och tillfor okade
varden for handels-, café- och restaurangbranschen. Genom

att komplettera Skarholmens kulturutbud skapas en bredd av
kulturella och kreativa ndringar inom den regionala stadskarnan.
En forstarkning av Kungens kurvas befintliga kvaliteter medfor
en stor potential att utveckla nya regionala och nationella
motesplatser for kultur. Evenemang och dppna kultur- och
upplevelseverksamheter genererar dessutom en kvallsekonomi
och tillfor trygghet och liv genom att befolka gator och torg fler
timmar pa dygnet. Syftet &r att skapa fler anledningar till att vistas
i Kungens kurva och att fa en trygg och livfull destination.

Handelsplats i forandring

I en féranderlig varld med megatrender som digitalisering stéar
fysiska handelsplatser infor stora utmaningar och mgjligheter.
De traditionella butikerna kompletteras med omnikanaler for

att ge konsumenten mojlighet att beséka handelsplatsen men

i storre utstrackning dven fa varor hemskickade direkt. En
stegvis utveckling sker for att anpassa handeln till forandrade
forutsattningar samtidigt som ytterligare beséksanledningar
adderas till omradet. | handelsomradet vill besokare handla men
dven stanna kvar for att dta eller ta del av moten och upplevelser.
Majligheten att rora sig inom omradet mellan butiker 6kar och
Spérvag syds spérstations placering mitt i handelsplatsen
mojliggor for fler besokare och lattare access till omréadet.
Genom att erbjuda ett stort utbud och mojlighet att utratta
drenden, umgéas och uppleva nya varor, tjanster och aktiviteter
kommer handelsplatsen aven i framtiden att ha en betydande
roll. Tillgangligheten &r ypperlig med narheten till E4/E20 och den
kommer oka ytterligare med tvarforbindelsens Gppnande och
utbyggnaden av Sparvag syd.

Delstrategier
Den barande strategin, Dynamisk livfull destination och
motesplats, gar att bryta ner i foljande fyra delstrategier vilka
presenteras narmare i kommande kapitel.

Upplevelserik destination

Livfull stad

Attraktivt for etablering av arbetsplatser

Nara till lokala malpunkter
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Foagy Bgpnanmnd

Konceptdiagram som visar en intention om floden mellan olika omradens malpunkter.

Intensiv volymhandel
Overgangszon handel/bostader
Bostader/blandstad
Verksamheter

Overdackning bortom 2050
Idrott

Noder (symboliskt placerade)
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Upplevelserik destination

Kungens kurvas identitet som destinationsmal Idrott och rekreation
tas tillvara och utvecklas till en upplevelserik Till Kungens kurva, ndra Segeltorps IP, kommer besokare och
destination som erbjuder ett brett utbud av boende for att delta i idrottsarrangemang, fritidsaktiviteter

. | for all och uppleva Gimmarens naturreservat. Idrotts- och
upplevelser, Yjanster och motesplatser for alla. rekreationsmajligheterna ges utrymme att utvecklas fér att lyfta

o . platsen som upplevelsebaserad destination. Omradet bestar
Destinationsmal ocksa av flera lokala malpunkter med samhallsservice, mindre
| samband med utvecklingen av omrédet star Kungens kurvas arbetsplatser och ménga bostéder.
identitet som besoksmal i fokus och utvecklas for att fortsatt
vara en plats manniskor besoker och aktorer vill etablera
sig pd. Handeln kommer dven fortsattningsvis att vara en
karnverksamhet och det finns plats for ett stort utbud av olika
upplevelser som attraherar Idngvaga saval som lokala bestkare.
| Kungens kurva finns nagot att géra for alla oavsett bakgrund,
alder och intresse och hér finns plats att métas och umgés med
nya manniskor, vanner och familj. Kungens kurva kan erbjuda en
stor variation av malpunkter och ha en karaktdr som varierar i de
olika delarna som lockar en mangd bestkare i olika syften.

Verksamheter och utbildning

Sydvastra Kungens kurva bestar av en blandning av
samhallsfunktioner och verksamheter i olika skala. Har finns
plats for tillverkning i mindre skala, storre servicefunktioner,
distributionslosningar och kontorsplatser. Pa platsen finns dven
utbildning med koppling till verksamheterna pé platsen med
ambitioner att f hogskolestatus pa sikt. | sydvastra Kungens
kurva foreslas en station for Sparvdg syd och det finns gena
kopplingar till Varby gard, Skarholmen och till resten av Kungens
kurva. Delar av omréadet &r i utvecklingsplanen markerat som

Handel utredningsomrade vilket gor att utvecklingsinriktning behover
Handel i stor skala utgdr en tyngdpunkt i Kungens kurva med utredas vidare. | vantan pa att kommunen har utrett omréadet
fokus i de centrala delarna. Ett gott skyltldge och god access vidare ar det mgjligt att arbeta med tillfalliga etableringar pa
till motorvagen och den framtida sparvagen ar viktigt for platsen for att prova mojliga anvandningsomraden och arbeta
handelsplatsens attraktionskraft. trygghetsskapande utifran regionala och lokala behov.
Upplevelser och kultur Kungens kurva ska kopplas samman med Skarholmen i norr
Till Kungens kurvas centrala delar kommer besokare for att ta del Norra Kungens kurva utgdrs av métet med Skarholmen och ar
av upplevelser, for att vistas och tréffa manniskor. Ett forbattrat Kungens kurvas huvudentré fér besokare. Har finns sarskilt goda
strak som ar fullt av liv och innehéll stracker sig mellan IKEA och forutsattningar for olika typer av verksamheter, arbetsplatser
Heron city. | centrala Kungens kurva stannar Sparvég syd och det och kontor. Denna del kommer att bidra till att koppla samman
finns gena kopplingar till Skdrholmens centrum for gang och cykel Skarholmen och Kungens kurva till en regional stadskarna.
och utiresterande Kungens kurva och omkringliggande omraden. Genom samverkan med Stockholms stad finns mgjlighet att
| de mer verksamhetsintensiva delarna kan upplevelsebaserad skapa gemensamma och tydliga gaturum som pa sikt knyter
kultur med ljudnivéer som inte naturligt samspelar med bostader ihop den regionala stadskarnan dar verksamheter och lokaler
i den téta staden, s& som klubbscener och konserter, beredas kan hjalpa till att lanka samman den regionala stadskarnan. For
plats. Med de goda férbindelserna fran kringliggande omraden att denna utveckling ska ske behdver bebyggelsen vaxa fran
skapas naturliga vagar in for tillresande kulturproducenter och respektive kommuns kérna for att till slut motas i ett gemensamt
-konsumenter. park/torgrum som Gverdackar motorvagen..
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Funktionsseparering Funktionsblandning

Diagram som visar hur nya kvaliteter och synergieffekter kan uppsté da olika funktioner blandas. Illustration: Mandaworks och Adept.
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Livfull stad

En stad full av liv och innehall mojliggors genom
en funktionsblandning som bidrar till att fler
manniskor ror sig till och fran en plats eller vistas i
stadsmiljon fler tider pa dygnet.

Blandning av besokare, arbetande och boende

En 6kad funktionsblandning och utveckling av befintliga och nya
funktioner attraherar en blandning av beskare, arbetande och
boende i omradet som gor att Kungens kurva lever en storre del
av dygnet.

Bestkare kommer till Kungens kurva for att uppleva, handla

och vistas. Handelsplatsen, idrottsplatsen, naturreservatet och
motesplatser for kultur &r de vanligaste besdksmalen. Boende i
omradet ror sig mellan métesplatser och funktioner som forskolor,
skolor, hallplatser, livsmedelsbutiker, parker, idrottsaktiviteter,
kulturskola, bibliotek och naturen. Arbetsplatser av olika slag
finns i hela omréadet och manniskor ror sig till och frén sitt arbete
genom framst kollektivtrafik, till fots och med cykel.

Livet mellan husen

Det dr inte bara rorelse mellan olika malpunkter och det som
pagar inne i byggnaderna som bidrar till den levande staden. Aven
livet mellan husen kan locka manniskor till att besoka en plats
och vistas dar vilket bidrar till en livfull stad. Det finns manga

satt att levandegdra staden mellan husen och det &r upp till

varje lokal aktdr, fastighetsdgare och kommunen att bidra med
spannande platser och utvecklingen av ett kvalitativt stadsrum

som uppmuntrar till vistelse. Med kreativitet, samverkan och
engagemang finns goda majligheter att skapa intressanta
platsbildningar, plats for aktivitet, vistelse och upplevelser. Aven
tempordra platser ar en mojlighet for att aktivera omradet under
forandringsprocessen.

Nagra exempel pa vilket satt det gar att arbeta med
att levandegdara livet mellan husen:

Platsbildningar

Olika former av platsbildningar som uppmanar manniskor till att
umgas, leka och slappna av levandegdr livet mellan husen. Detta
kan innebdra saval tillfalliga som permanenta Idsningar som
exempelvis olika former av sittytor, aktiviteter och givetvis stadens
alla parker, stora som sma.

Fritidsaktiviteter

Alla former av rekreations-, idrotts- och kulturaktiviteter samlar
manniskor pa olika platser vilket levandegdr staden. Detta kan
vara alltifran en lekstallning, ett pingishord eller en scen och
mycket mer.

Konst i stadsmiljon

Offentlig konst tillfor upplevelser i stadskarnan genom att den
bjuder in till samtal och reflektion. Den kan uppmarksamma, ge
identitet och fungera som bestksmal genom att locka méanniskor
som vill se, uppleva och bygga minnen. Konst i stadsmiljon kan
vara alltifran skulpturer, markbeldggningar och ljusinstallationer
till specialdesignade mabler och skyltning.

Dansbana Varby. Foto: Huddinge kommun.
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Attraktivt for etablering av arbetsplatser

Nyetablering och utveckling av befintliga
arbetsplatser stods och uppmuntras for att
ytterligare starka Kungens kurva som en
sammankopplad regional nod och varierat
destinationsmal.

Utveckling av naringslivet

Kungens kurva ar en naturlig etableringsplats for naringsliv med
sitt exceptionella tillgangliga lage i regionen. Befintligt naringsliv
ska ges plats att utvecklas och vaxa. Dessutom mdjliggdrs for nya
etableringar av varierande storlek. De kluster som finns ska ges
mojlighet att utvecklas samtidigt som kompletteringar bor ske for
att mojliggora for en bredd av branscher.

Foto: Hakan Lindgren.

Handel

Omrédet Iangs med motorvédgen invid trafikplats Lindvreten Norra
aren av Kungens kurvas viktigaste entréer och ar sarskilt viktig
for utveckling av befintliga verksamheter och etablering av nya.
Omrédet ligger dven strategiskt for kundintensiva verksamheter
(handel eller upplevelser) som har nytta av skyltlaget.

Handelsplatsen ska ges mdjlighet att utvecklas for att fortsatta
att vara den starka drivande kraften i omradet. Merparten av
aktdrerna som verkar inom handelsplatsen moter ett regionalt
behov. Omnikanaler, det vill sdga att digital och fysisk handel
integreras, ar en naturlig del av utvecklingen fér handeln i
omradet. Mindre aktorer som etablerar sig inom exempelvis nya
bostadsomraden kommer troligtvis att verka pa en lokal marknad,
det vill séga for boende i naromradet.

Verksamheter och kontor

| synnerhet i sydvastra Kungens kurva ges verksamheter inom
produktion, logistik och industri m&jlighet att utvecklas och véxa.
Generellt inom Kungens kurva ses addering av kontorsinslag som
ett positivt inslag i omradet.

Utbildning

Utbildning &r en viktig funktion att erbjuda i en stadsdel for

att locka saval boende som kompetent arbetskraft. Det finns
mojligheter att vidareutveckla det transport- och fordonstekniska
gymnasiet och dven andra utbildningsinitiativ i omréadet.
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Kulturella och kreativa naringar

Som aktor inom kulturella och kreativa naringar ska det vara
attraktivt att etablera sig i Kungens kurva. Det ska vara enkelt att
etablera sig bade tillfalligt och permanent med mojlighet att ta
del av de natverk, de synergier och den kompetens som platsen
erbjuder.

Omgivningens kulturutbud lamnar utrymme for ett unikt kulturliv
i Kungens kurva dar potentialen att utveckla befintliga spar pa
platsen, sdsom design, mode och film, &r stor. Med ett proaktivt
arbete for kulturetableringar dar ndringsliv, fastighetsaktérer och
kommunen samverkar finns goda mgjligheter att géra Kungens
kurva till en plats for kreativitet dar stora och sma kulturarbetare
berikar och medskapar stadskarnan.

Funktionsblandning

| de delar av Kungens kurva som ska vara funktionshlandade
behdver de arbetsplatser som finns vara av det slag att de gar
att kombinera med bostader. Detta kan besté av olika former av
verksamheter som bidrar med arbetstillfallen och vara alltifran
mindre kontor, verkstéder, férskolor, vardlokaler, ateljéer, lokaler
for foreningsliv och mycket mer som foretradesvis placeras i
bottenvaningar.

Service

Uppforandet av upp till 10 000 bostader innebar underlag for olika
former av service, bade kommersiell service och samhallsservice.
Detta bidrar aven med manga nya arbetsplatser i omréadet inom
en mangd olika branscher.

Kvallsekonomi

Framtidens Kungens kurva har en stark kvallsekonomi och
tillhandahéller ett brett utbud dar manniskor nyttjar stadskarnan
aven kvallstid. Den ekonomiska hallbarheten stérks genom

att dagens handelsutbud kompletteras med mer sméskalig

och upplevelsebaserad konsumtion. Kulturaktorer och
restaurangnaring skapar tillsammans stadslivet i Kungens kurva
efter dagens slut.

Foto: mostphotos.com.



Nara till lokala malpunkter

Ett brett utbud av samhallsservice ar en integrerad
del av stadskarnan och finns nara for ett enklare
vardagsliv.

Samhallsfunktioner

| takt med att bostéader tillfors i Kungens kurva 6kar ocksé behovet
av samhallsfunktioner sésom férskolor, skolor, aldreboenden,
vard, tandvard, kultur, idrott och fritid. Att erbjuda narhet till
samhallsservice gor ett omrade attraktivt och skapar ett enklare
vardagsliv for de boende i omradet.

Forskolor och skolor

Behovet av nya forskolor och skolor prioriteras i utvecklingen i
Kungens kurva. Bedomning av behovet av tillkommande skolor
och frskolor utgar fran de nyckeltal som Huddinge kommun
anvander vid lokalplanering. Behovet kan variera med typ av
bostader, storlek pa bostader och utbyggnadstakt. Det ar viktigt
att noga folja upp hur behovet av lokaler fér skola och forskola
kan losas dver tid. Behovet av att bygga nya lokaler beror bland
annat pa hur kapaciteten ser ut i befintliga skolor och forskolor
vid aktuell tidpunkt och om toppbelastningar kan lsas genom
tillfalliga losningar. | samband med den fortsatta planeringen &r
det ocksé viktigt att avsatta tillrackligt med ytor for funktionella
grundskolor och forskolor. Lokalisering och ythehov kommer att
narmare studeras i samband med framtagandet avkommande
skolstrukturplaner. Yta for utemiljon prioriteras och ska félja
Huddinge kommuns riktlinjer for storlek pé friyta vid forskolor och
skolor.

Fler invanare skapar underlag for mer samhéllsservice

Nar Kungens kurva fortatas med bostader skapas underlag
for mer och ny typ av service. Nedan &r ett exempel pa
samhdllsservice som skulle kunna mojliggéras ndr ca 10.000
nya bostader utvecklas fram till ar 2050.

1 biograf (finns redan pa
platsen)

1 utstallningslokal

190 kulturskoleplatser

3 replokaler

20 nya forskolor
6 grundskolor

1 scen

1 bibliotek

Siffrorna ar baserade pa ett samband mellan antalet nya bostéder
och samhallsservice. Dessa dvergripande siffror beaktar inte
utbyggnadstakt, upplatelseform eller storlek pa bostader. Siffrorna for
kulturverksamheter ar baserade pa dagens kulturutbud per invanare i
Stockholms stad och &r framraknade genom Kulturkalkylen. Kalkylen
bygger pa omfattande statistik fran Stockholms stad, SCB och
verksamma kulturorganisationer i Stockholm.

Att samla och samnyttja resurser bidrar till att samma lokal eller
plats kan anvandas av olika personer eller organisationer vid olika
tider p& dygnet, under veckan eller &ret. Straken som omger en
lokal eller plats som samnyttjas bidrar till rérelse vilket skapar liv
och trygghet. | efterfoljande planering ar det viktigt att samordna
barnperspektivet och stadshyggnadsperspektivet for att fa
andamalsenliga och trygga lokaler.

| Kungens kurva finns goda mdjligheter att i delar av omréadet
skapa lagen for férskolor och skolor i anslutning till eller i
narheten av Gdmmarens naturreservat.

Aldreboenden, boenden enligt SoL och LSS [1]

Den stora befolkningsdkningen innebar behov av olika former av
bostader for social omsorg sdsom &ldreboenden, vardboenden
och boenden enligt SoL och LSS. Dessa boendeformer integreras
i alla etapper av bostads- och arbetsplatsutvecklingen i Kungens
kurva.

Kultur och fritid

| takt med att Kungens kurva utvecklas okar behovet av ett
mangsidigt kultur- och fritidsutbud. Tillgang till bibliotek,
idrottsanlaggningar, kulturverksamhet, fritidsgardar och
motesplatser for civilsamhdllet bidrar till att skapa trygga och
levande stadsmiljder. Motesplatser som starker demokratin

och folkhalsan bidrar till ett mer attraktivt samhalle med social
sammanhalining. Det gors genom att sakra en god kommunal
narvaro av kultur- och fritidsverksamheter pa platser dar manga
manniskor ror sig och som 4r latta att na for sdval boende som
besdkare i ett expanderande omrade som Kungens kurva.

Alla invanare i Kungens kurva har ratt att ta del av ett kultur- och
fritidsutbud for en meningsfull och aktiv fritid. For att gora det
mojligt tar planeringen av verksamheter plats i ett tidigt skede
av stadsbyggnadsprocessen parallellt med framtagandet av
strukturplaner fér kommunens kultur- och fritidslokaler.

[1] Socialtjanstlagen (SoL) och Lagen om st6d och service till vissa funktionshindrade (LSS)

Fritidsgard. Foto: Maja Brand Huddinge kommun.
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2 Urban och trygg stadskarna
dar manniskor kan motas

Spridda malpunkter i en gles struktur idag

Kungens kurva ar en plats som i huvudsak &r en destination for
handel och upplevelser och &r ett populart besoksmal. | omradet
finns ocksa verksamheter kopplade till produktion, logistik och
industri. Gemensamt &r att bebyggelsen ligger utspridd Gver ett
storre omrade med en storskalig utformning, manga baksidor, lagt
markutnyttjande, lnga avstand och f4 siktlinjer. D4 det inte finns
nagra bostdder pa platsen idag &r omréadet en otrygg plats pa
kvallen eftersom det da ror sig f& manniskor i omrédet.

Framtidens Kungens kurva med varierande
karaktarer

Kungens kurva foreslas att dver tid utvecklas fran att vara en
storskalig och gles handelsmiljo till att i storre utstrackning bli en
tat och funktionsblandad plats. Omradets betydelse som viktig
handels- och upplevelsedestination kvarstar och starks. Det finns
potential att tillfora nya funktioner sésom bostéder och samtidigt
utveckla platsens handel, upplevelser och arbetsplatser i en
integrerad och varierad struktur. Kungens kurva har mgjlighet

att bli en levande och trygg stadskarna med ett mer levande
stadsrum.

Mélet ar att tillfora 10 000 nya bostader och i de delar som
omvandlas finns mojlighet att skapa en tatare stadsstruktur.
Det finns dven en ambition att tillfora en stor andel ytterligare
arbetsplatser i Kungens kurva.

Tydligare mote med omgivningen

Kungens kurva kopplas samman med omkringliggande omraden
genom fler och tydligare entréer. Centralt I6per den nya sparvéagen
som en ryggrad med tva hallplatser inom omradet vilket skapar
nya centrumpunkter. Kopplingen till Skarholmen starks och
tillkommande bebyggelse méter stadsdelen pé ett sétt som tydligt
starker den upplevda stadsmiljon i den regionala stadskarnan.
Omgivande lagre bostadsbebyggelse beaktas genom en mjuk
overgang i skala.

Delomraden med varierande tyngdpunkt och karaktar

Vissa delar av Kungens kurva har sarskilt goda forutsattningar
att utvecklas med tyngdpunkt pé en viss typ av funktion. |

de centrala delarna finns en koncentration av handels- och
upplevelsemdjligheter. | Gvergangszonen mellan bostadsomréaden
och handelsplatsen finns mgjlighet att kombinera flertalet
funktioner som arbetsplatser, handel och bostdder. Har ar

det sarskilt viktigt att utvecklingen sker med hansyn till bade
handelns och de boendes behov sé att motet sker pa ett sddant
satt att de bada har mdjlighet att existera sida vid sida utan

att pAverka varandra negativt. | de delarna som angransar till
Skarholmen finns sarskilt goda forutsattningar for olika typer av
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verksamheter och arbetsplatser. Tillsammans med Skarholmen
blir Kungens kurva mer blandat dar funktioner som bostéder,
offentlig verksamhet, skolor, handel, ytkravande verksamheter,
arbetsplatser och kultur far ta plats.

Gronska som flikar in i stadsmiljon

Kontakten med naturen ar en av Kungens kurvas stora kvaliteter
som bostadsmiljo. Skogen blir mer tillganglig genom att nya
entréer tillskapas och bebyggelse dggs till och skapar en front
mot det grona. Nya parker och strak foreslas inom bebyggelsen.

Mansklig skala

Inom delar av Kungens kurva bryts storskaligheten upp och

en finmaskigare struktur introduceras. Nya kvarterstyper och
storlekar ger upphov till en trivsammare stadsmiljo i mansklig
skala dar boende och bestkare garna ror sig till fots. Med
mansklig skala menas bland annat den gestaltning som
byggnader ges pa de nedersta vaningarna. Det kan handla om

att bryta upp en lang huskropp i flera mindre delar for att ge en
okad variation i arkitekturen. Det kan ockséa handla om en dppen
fasad pa bottenvaningen med stora fonster som gor att det gar
att seini byggnaden och vad som sker dar. For platser kan det
handla om att de inte &r for storskaliga eller har for langa avstand
mellan funktioner utan bryts upp med exempelvis méblering,
vaxtlighet och dylikt. En gron stadsmiljo i den manskliga skalan
ar stimulerande, bidrar till ett battre lokalt mikroklimat, starker
platsens sociala funktion och uppmuntrar rérelse till fots och med
cykel.

Upplevelserik stadsmiljo

For att stadsmiljon ska bli varierad och upplevelserik behdvs

en noggrann placering och ett val genomtankt innehall i
maélpunkterna. Att arbeta med funktionsblandning bidrar

till en levande stadsmiljé och ger tryggare offentliga rum.
Funktionsblandning kan innebara att placera kommersiella
lokaler, verksamheter, bostadsfunktioner och samhallsfunktioner
i bottenvaningar.

Delstrategier

Den barande strategin, Urban och trygg stadskarna dar
manniskor kan métas, gar att bryta ner i foljande fyra
delstrategier vilka presenteras narmare i kommande kapitel.

Stark identitet med historisk forankring
Varierad och tat stadsmiljo

Varierad stadssiluett

Trygg och attraktiv stadsmiljo



Konceptdiagram redovisar tathetsfordelning av funktioner och malpunkter dar
centrala Kungens kurva (handelsplatsen) star for den funktionstataste delen.
Omradet som kopplar samman Kungens kurva med Skarholmen utvecklas med
hdgre koncentration av funktioner och malpunkter for att pa sikt skapa den
sammankopplade regionala stadskérnan.

B Hogsttathet
i

Lagst tathet
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Diagrammet redovisar intentionen om en sammanlénkad regional stadskdrna som knyter an till sin omgivning. Rétt visar Kungens kurva-Skarholmens regionala stadskérna.
Orange cirklar visar nérliggande regionala kérnor samt mindre centrum i ndromradet. Orange linje visar planerad dragning for Sparvag syd.
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Stark identitet med historisk forankring

Platsens nuvarande karaktar som handelsplats
tas tillvara, utvecklas och lyfts till att bli en
Identitetsskapande faktor som ger stadskarnan sin
egen pragel med en historisk forankring.

Omradets identitet

Kungens kurva har en unik historia som ar av betydelse for att
forsta platsen som kan anvandas for att utveckla och starka
Kungens kurvas historiska identitet.

Kungens kurva sattes pé kartan efter den uppmarksammade
trafikolyckan som gav upphov till omradets namn. D& IKEA pé
1960-talet etablerade sitt varuhus lades grunden till omradets
nuvarande identitet som destination.

Kungens kurva som naturnara plats ar inte lika valkand. De grona
vardena kan anvandas som identitetsskapande faktor framat
nar naturreservatet tillgangliggors och ytterligare grona varden
adderas.

Historisk forankring

Omradets identitet ska genom utvecklingen av ny bebyggelse
och nya platser lyftas fram och forstarkas och bli en
identitetsskapande faktor. Kungens kurvas historia som
handelsplats utvecklas och ar en stor del i utvecklingen av
Kungens kurva som helhet.

Natur. Foto: Huddinge kommun.

Karaktarsstarka platser

Centrala Kungens kurva

IKEA och Heron City dr bada tunga dragare och malpunkter i
centrala Kungens kurva. Tillsammans bildar de karnan i det

mest centrala i handelsplatsen. I anslutning till malpunkten finns
gangtunneln som kopplar samman omradet med Skdrholmen och
binder ihop den regionala stadskarnan.

Ostra Kungens kurva och Kolartorp

Omradets Ostra delar utgors av ett smaskaligt kulturlandskap
format av jordbruksdrift. Delar av markerna hélls 6ppna av
betesdjur bland annat hastar. Har finns sedan &r 2000 ett stall
som drivs av Gdmmargardens ridsallskap. Syddst om Kungens
kurva finns Kolartorp, som historiskt var ett torp under Varby gard
med omkringliggande marker, bevarat. Har finns ocks& manga
idrottsfunktioner och storslagen natur.

Landmarken och markesbyggnader

Ett sétt att markera strategiska och viktiga platser ar att utveckla
eller starka befintliga landmarken och méarkesbyggnader. De
hjalper manniskor att orientera sig och tydliggor identiteten.
IKEAs byggnad med den karaktaristiska runda formen inspirerad
av Guggenheimmuseet ar den huvudsakliga markesbyggnaden

i Kungens kurva. Vid fortatning av omradet ar det viktigt att
markesbyggnader forvaltas och integreras i den kommande
utvecklingen. Vid utveckling av nya landmarken eller
markesbyggnader bor hansyn tas till platsens forutséttningar och
historia.

IKEA &r 1965. Foto: Fotograf okédnd, Huddinge kommun.
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Kartdiagrammet redovisar mjlig framtida markanvandning for kvartersmarken inom Kungens kurva.
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Varierad och tit stadsmiljo

Den byggda miljon utformas med en variationsrik
arkitektur och med olika typologier och skala.
Delomradena far olika karaktar genom en
blandning av tathet och funktioner.

En mangsidig och varierad plats

Den nuvarande storskaliga och funktionsseparerade strukturen
kompletteras for att battre mota framtida utmaningar och
mojliggdra att Kungens kurva utvecklas till en livfull och attraktiv
livsmiljo. Nar omradet moter framtidens behov forstérks
nuvarande funktioner och karaktarer pa platsen samtidigt som
nya tillférs. Detta bidrar till uppkomsten av en plats dar ménga
manniskor bor, vistas och verkar - ett mangsidigare Kungens
kurva. | den efterfdljande planeringen anvands Huddinge
kommuns arkitekturstrategi for att styra gestaltningen.

Tathet

Stadsdelens tathet varierar och kommer att vara som hogst
kring Sparvdg syds strackning, kring Kungens kurvaleden och
Dialoggatan dar tillgangligheten ar mycket god. | de centrala
delarna av Kungens kurva skapas hdg tathet genom en 6kning
av handelsfunktioner. Overgangzonen mellan bostader och
handel fortatas genom att mojliggora for integration av handel
och service i kvartershebyggelse dar bostader ocksa kan inga.
Har ar det sarskilt viktigt att utforma Gvergangszonen sa att

de funktioner som finns i den samspelar med varandra och
angransande zoner. | motet med Skarholmen féreslas dven pé sikt
en hogre tathet vilket &r naturligt d& omrédena ska vaxa ihop till
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en sammanhallen stadskarna.

Typologier och skala

Centrala Kungens kurva bliri delar en fotgéngarvanlig och
sammankopplad stadskarna med service och handel for saval
lokalbor som bestkare att bruka och vistas i. De befintliga stora
byggnadsvolymerna kompletteras med en mindre skala genom
ombyggnation och nybyggnation. Gestaltningen planeras utifran
manniskan vilket innebdr att bottenvaningarna ar sarskilt viktiga
med en utformning som bidrar till stadsrummet och manniskorna
som ror sig dar. En mansklig skala kan dstadkommas genom att
ldgga till mindre enheter, anvanda olika uttryck och utformning av
portar, fonster, skyltfénster, balkong och bursprak.

Dar Kungens kurva moter omkringliggande bebyggelse trappas
skalan ner for att méta omgivningen pa ett mjukare sétt. Aven |
motet med Gommaren i soder foreslas en luftig bebyggelse som
ger rikligt med utrymme &t grona kvaliteter.

| sydvast samt invid E4/E20 finns det utrymme for bebyggelse i
storre skala som kan fungera som bullerskydd och méjliggdra for
mer ytkravande verksamheter.

Blandade upplatelseformer

| de omraden dar bostader tillkommer ska det finnas en variation
av bostadsstorlekar och upplételseformer. Aven olika boendetyper
som studentbostéder, dldreboenden och byggemenskaper bidrar
till ett blandat bostadsbesténd. Mangfald och variation bidrar

till socialt blandade stadsdelar och gor det mojligt att bo kvar i
omradet om livssituationen forandras.
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Varierad stadssiluett

Utvecklingsplanen mojliggor en varierad
stadssiluett som markerar Kungens kurva mot E4/
E20. Den nya bebyggelsen har en anpassad skala |
maotet med omkringliggande stadsdelar.

Olika typer av stadsutveckling

Nar Kungens kurva utvecklas behdver olika typer av
stadsutveckling tillimpas inom omradet. De delas in i tre
huvudsakliga kategorier; ny exploatering, fortatning och
omvandling. Ny exploatering avser tillkommande bebyggelse
pa obebyggda ytor. Detta kan exempelvis bli aktuellt i och intill
naturreservatet. Fortatning avser komplettering av existerande

S

Den minsta kvartersstorleken anvands for att mota Kungens
kurvas omgivande bebyggelse och har en lagre skala.
S-storlekens kvarter har en Gppen struktur och stor variation av
innehall som arbetsplatser, bostader och service.

L

L-kvarter hittas i delar av strukturen som domineras av en higre
grad av funktionsblandning. De stérre kvarteren mojliggor
forekomsten av flera olika byggnadstypologier inom samma
kvarter och ger upphov till miljoer rika pa variation.
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kvarter med ny bebyggelse, vilket till exempel blir aktuellt i de
centrala delarna av Kungens kurva. Den allra vanligaste typen
av stadsutveckling ar omvandling. Har forandras ett omréades
struktur och féar ett annat innehall eller utformning. Omvandling
ar endast aktuellt da forutsattningar for befintliga verksamheter
forandras.

Kungens kurvas karaktér och skala ar varierad och vissa intensiva
platser markeras genom sarskilt innehéll och gestaltning

vilket skapar starka orienteringspunkter i omréadet. | motet

med kringliggande bebyggelse, infrastruktur och grénstruktur
tillampas olika utvecklingsprinciper for att na en skala, funktion
och ett uttryck som ar anpassat till sitt sammanhang. De fyra
stadsbyggnadsprinciperna beskrivs som kvarter S, M, L och XL.

M-storlekens kvarter ar frimst beldgna i de tatast bebyggda
delarna av Kungens kurva. M-kvarteren &r ofta slutna kvarter med
en hog urbanitet och domineras av bostader.

XL

De allra storsta kvarteren nar det galler utbredning p& mark finns i
de centrala delarna av omradet och invid E4/E20 och hyser framst
fristdende storskaliga byggnader. De stdrre byggnadskropparna
kan med fordel anvandas for att skarma av buller och forbattra
boendemiljon for innanfor liggande bostadskvarter. Har finns
mojlighet for aktivering av bottenplan och takmiljder for att battre
integrera bebyggelsen med den omgivande stadskarnan.



Trygg och attraktiv stadsmiljo

Stadsmiljon utformas med trygga, attraktiva och
inkluderande platser dar manniskor kan motas.

Trygghet

Kungens kurva upplevs i nuldget som otryggt, sarskilt kvallstid, pa
grund av den nuvarande utformningen av den fysiska miljon samt
ett ensidigt utbud av mélpunkter och funktioner. Det finns goda
mojligheter att 6ka tryggheten genom olika &tgarder.

Ogon mot gatan

Tydliga strak som ar dverblickbara och vél belysta bidrar till en
okad trygghetskansla. Genom att placera fonster, entréer och
visuella Gppningar mot gatan, parker och offentliga platser okar
kanslan av att bli sedd och att se andra manniskor. Dar det &r
mojligt aktiveras bottenvaningar (se vidare bottenvaningstrategi
nedan) for att skapa fler mgjligheter till 6kad social kontroll.

Manga funktioner och malpunkter

Inom Kungens kurva behdver det finnas métesplatser som lockar
till rérelse mellan omradena sé att manniskor fran olika delar av
denregionala stadskarnan och dess omnejd méts. En blandning
av funktioner och méalpunkter, bdde kommersiella och icke-
kommersiella, bidrar till att fler manniskor ar i rérelse i omradet
storre del av dygnet. Genom att sakerstalla sammankopplade och
aktiva strak mellan omréades malpunkter dkar inkluderingen av
ungdomar och andra grupper i samhallet som ofta rér sig till fots
eller med cykel.

Orienterbarhet och valmojligheter

Genom att skapa en tydlig orienterbarhet inom omradet i form
av en logisk och lattnavigerad gatustruktur dar man kan vlja
alternativa vagar okar kdnslan av trygghet. D4 storskalig handel
fortsatt kommer att dominera i de centrala delarna s& behdver
gestaltningen av det som tillkommer sarskilt bearbetas.

Omsorgsfull gestaltning

Vid utvecklingen av omradet &r det viktigt att skapa tydliga
granser mellan det offentliga och det privata. Ett omrades
gestaltning bidrar med intryck och handelser i stadsmiljon,
forstarker karaktarer och markerar entréer, platser och strak.
Omsorgsfullt utformade byggnader och skapandet av en attraktiv
stadsmiljo bidrar med kvaliteter och trygghet och kan understddja
att omradet blir ett bestksmal i sig.

Bottenvaningsstrategi

Aktiva bottenvaningar skapar kontakt mellan det privata och
offentliga och tillfér fler 5gon mot gatan. Beroende pa omréadets
karaktar kan detta tillforas pa olika sétt.

| strategiska ldgen ldngs Sparvag syds strackning, de centrala
delarna och vid héllplatslagen, dar det finns goda férutsattningar

for kommersiella andamél av olika slag, prioriteras lokaler i
bottenvaningar.

I mer bostadstéta omraden, dar forutséttningarna for
kommersiella lokaler inte &r lika stora, skapas en annan karaktar
av levande bottenvaningar. Har ryms tvattstugor, kultur- och
foreningslokaler, cykelrum, cykelverkstad, forskolor eller kontor
samt slapp mellan byggnader och dppningar for vyer in i kvarteret.

| 6vriga delar av strukturen, dar det finns en hogre koncentration
av arbetsplatser och verksamheter, tillampas andra losningar for
att bidra till ett levande gaturum. Malet &r att skapa visuell kontakt
mellan gata och inomhusmiljger.

Tillfallig anvandning och placemaking

For att stadsmiljon ska bli sé attraktiv och trygg som mdjligt

kan platser aktiveras genom tillfallig eller flexibel anvandning.
Platser kan fa andrad anvandning efter &rstid eller aktiveras
genom tillfélliga installationer, mGblemang, verksamheter eller
evenemang. Med temporéra installationer skapas liv och trygghet
i den offentliga miljon under byggtiden. Har ges mdjlighet for
inflyttande, Skarholmsbor och andra aktérer att tidigt bygga

en relation till, undersoka och utveckla Kungens kurva som

livfull och dynamisk destination och métesplats. Kommunen,
byggaktdrer och naringsliv identifierar gemensamt platser och
agerar mdjliggorare for atgarderna som exempelvis kan besta av
att levandeqgdra platser och byggnader som star infor omvandling.
Syftet ar att fylla de mellanrum som uppstar innan stadskarnan ar
fullt utbyggd.

Inkluderande och inbjudande

|dag rader det brist pa allmanna ytor av icke-kommersiellt slag
att motas och uppehélla sig vid. Tillkommande méalpunkters
funktion behdver utvecklas utifran ett jamstalldhetsperspektiv
och bidrattill att na en bredd av malgrupper inom hela den
regionala stadskarnan.

Kungens kurvas bostadsutveckling innebdr uteslutande
nyproduktion vilket i manga fall exkluderar olika grupper
fran att etablera sig i omradet. Darfor ar det av storsta vikt
att arbeta med olika atgarder inom bostadsbyggandet for att
mojliggdra for en plats dér alla har mojlighet att bo och leva.

Barn och unga samt aldre bor tas sarskilt i beaktande vid
planeringen da de ar malgrupper som har stérre behov

av tillganglighet och narhet till kollektivtrafik, gdng- och
cykelvagar samt offentlig service. Det ar viktigt att méta och
folja upp sociala konsekvenser i omradet Idpande for att skapa
en socialt hallbar regional stadskarna.
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Barriarer och tillganglighet med bil dominerar idag

Kungens kurva har ett exceptionellt Iage genom att vara mycket
tillgangligt i regionen. E4/E20 &r en barriar som separerar
Kungens kurva fran Skarholmen och Varby gard och det finns fa
kopplingar mellan omradena. Det &r svart att rora sig till fots eller
med cykelioch till omradet pa grund av de manga barridrer som
finns. Gatustrukturen &r otydlig och omradet &r idag utformat for
biltrafik med stora markparkeringar som dominerar.

Kungens kurvas trafik och resenarer idag

Resor med bil dominerar idag i Kungens kurva. D& omradet
framst bestér av storskalig handel och verksamheter innebar

det resenarer till arbetsplatser eller besoksresenarer. Laget,
utbudet och omrédets utformning bidrar till att bilandelen
arhog. Nastintill 80 procent av resorna sker med bil idag.

Nastan en femtedel av besokare till omradet kommer langvaga
ifran med start sdder om Sodertalje [1]. Utbudet innebér att
resenarsstrommarna ar riktade in till omradet p4 morgonen

och ut frdn omrédet p4 eftermiddagen. Besdkare till handeln

ar som storst pa eftermiddagen, vilket kan leda till viss
kobildning i omradet. Vid vissa tider pa dygnet, framforallt kring
handelsintensiva helger, uppstar kobildning framforallt for att ta
sig in och ut ur omradet. Byggandet av Forbifart Stockholm pégér,
vilket under ett antal &r har inneburit omfattande vdgarbeten som
paverkat framkomligheten och tillgangligheten till omrédet.

Kollektivtrafikutbudet i Kungens kurva bestér idag av buss. Det ar
stombusslinje 173 som gér mellan Skarholmen och Skarpnéck.
Det finns ocksa tva linjer som kommer soderifran, frdn Tumba

Cyklist. Foto: Maja Brand Huddinge kommun.
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respektive Sodertalje samt ett antal lokala linjer som gar till
centrala Huddinge. | Skarholmen finns tunnelbana p4 réda linjen
till Norshorg. Nar Sparvag syd byggs okar platsens tillganglighet
med kollektivtrafik.

Framtidens Kungens kurva med okad tillganglighet
for fler trafikslag

Det finns stor potential att utveckla delar av Kungens kurva

med plats for gang och cykel utan att i andra delar minska
tillgangligheten med bil. Med en mer finmaskig struktur och gena
tillagg kan en framtida struktur uppmana till att rora sig till fots
och med cykel men fortfarande ha kapacitet att mata in biltrafik
till handelsomradet. Omradet kommer dven fortsattningsvis att
ha god tillganglighet fér gods och for langvéga bilresor, men en
del av ytorna som idag anvands for hiltrafik och parkering behover
omdisponeras.

Kungens kurva utvecklas dver tid fran att vara bilorienterat

till att uppmuntra manniskor i storre utstrackning att rora sig
inom omréadet som gaende eller cyklist, och ut i regionen med
kollektivtrafik eller mobilitetstjanster. En ny sammanhangande
stadsmiljo skapas med gena kopplingar dar avstand upplevs
korta och utformas med tydliga, trygga och attraktiva miljder och
strak for att uppmuntra héllbara resvanor. Vid utveckling av det
finmaskiga gatunatet ar det viktigt att de nya gatorna ska vara
allman platsmark.

[1] Trafik- och mobilitetsutredning Kungens kurva, Nulégesbeskrivning. Tyréns, 2018,

Den barande strategin, Hallbara resesétt och méanniskor i
rorelse, gar att bryta ner i foljande fyra delstrategier vilka
presenteras narmare i kommande kapitel.
Sammankopplad kdrna med regional tillganglighet
Hallbara resor och hallbara transporter
Smidig mobilitet och héllbara parkeringstjanster
Ett tydligt och finmaskigt gatunat



4
Konceptdiagram som visar majlig framtida oversiktlig struktur och idé for mobilitet Huvudgator
som centreras kring kollektivtrafiknoder och tydliga huvudgator. Tva alternativa Sparvag (tva alternativ)
strackningar fér Sparvag syd dr under utredning. 4 Halplatsiage

Stationsnara omrade
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Kartdiagrammet visar Kungens kurvas lage och kopplingar ut i regionen samt viktiga kopplingar till omgivande omraden.
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Omradesgrans

Tunnelbana

Sparvagn

Bilforbindelser

E4/E20

Tvarforbindelse Sodertorn
Forbifart Stockholm (tunnel)



Sammankopplad karna med regional tillganglighet

Genom sitt unika regionala lage och ett
sammankopplat gatunat bade inom och till
omkringliggande omraden, kommer det att vara
enkelt att rora sig inom karnan och ut i regionen.

Unikt regionalt lage ger hog tillganglighet

Kungens kurva har redan idag ett bra ldge genom att vara
mycket tillgangligt i regionen med direkt anslutning till E4/ E20
som kopplar Kungens kurva till centrala Stockholm. E4/E20

ar europavagar och ingar i TEN-T[1] vilket innebar att de ar av
internationell betydelse och darmed en viktig vdg fér langvaga
transporter av saval gods som resendrer. De dr dven utpekade
riksintressen.

E4 Forbifart Stockholm kommer att binda ihop sodra och norra
Stockholm dar restiden mellan Kungens kurva och Haggvik
uppskattas till 15 minuter. Den regionala stadskarnan kommer
att ha direkt koppling till bdda europavédgarna innan de delar sig.
Tvarforbindelse Sodertérn kommer att ga mellan E4/E20 och vég
73 i Haninge. Vid Varby kommer det att finnas pé- och avfarter
fran E4/E20 till Tvarforbindelsen.

Detta ger Kungens kurva ett exceptionellt 1age och kommer vara
mycket tillgangligt for transporter pa vag bade nationellt och i
regionen. Den okade tillgangligheten innebar en enorm potential
som etablerings- och bostadsort.

Valfungerande kollektivtrafik &r avgdrande for att ett omrade ska
blitillgangligt for manga och for att uppmuntra héllbara resesatt.
Sparvag syd kommer att ga mellan Flemingsberg och Alvsjo via
Masmo, Kungens kurva, Skarholmen och Fruangen vilket ger nya
och snabba resmdjligheter till och frdn Kungens kurva i sédra

[1] Ett Europagemensamt transportnat "Trans-European Transport Network for Transport” (TEN-T) som

identifierats av EU.

E4/E20 &r en barridr mellan Kungens kurva och Skarholmen. Har syns dven delar av
Skarholmens trafikplats. Foto: Boo Jonsson, Svensk Reportagetjanst.

Stockholm. Sparvag syds dragning blir omradets nya ryggrad
och ger forutsattningar att skapa en stadsmassig huvudgata.

Tva hallplatslagen for sparvagnen foreslas. Sparvagen befinner
sigien planeringsfas med lokaliseringsutredning dar tva olika
korridorer for att korsa E4/E20 &r framtagna. Den ena korridoren
gar pa bro Gver E4/E20 och den andra gér via Smistavagen, under
E4/E20. | alternativet med en bro dver E4/E20 ingar dven plats for
buss, gdende och cyklister.

En framtida tvargaende expressbusslinje (J) planeras via Forbifart
Stockholm mellan Kungens kurva och Barkarby-Sollentuna.

En ny expressbusslinje i Kungens kurva innebar en attraktiv
busskoppling som har hig konkurrenskraft gentemot bilen. For
att expressbusslinjen ska kunna trafikera Kungens kurva behdver
god framkomlighet sdkerstallas. Ett antal lokala bussar kommer
ocksa trafikera omradet.

Nya och forstarkta kopplingar for gdende och cyklister behdvs for
att gora det enkelt att réra sig inom kdrnan.

Referensbild gron sparvag Rotterdam. Foto: PE Teknik och Arkkitektur.

Sverigeforhandlingen

Den 21 april 2017 tecknade Huddinge kommun avtal med
staten, Region Stockholm och Stockholms stad om att
forverkliga Sparvag syd. Huddinge kommuns &tagande
innebar medfinansiering av Sparvag syd och att det byggs
18 500 bostader i anslutning till sparvagen till ar 2035.
Sverigeforhandlingen inkluderar dven flera investeringar i
cykelnatet i Huddinge kommun.
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Hallbara resor och hallbara transporter

Kungens kurva kommer fortsatt att generera ett

stort antal resor och transporter av olika slag. For att

bibehalla omradets attraktivitet som handelsplats
och verksamhetsomrade nar nya invanare
tillkommer behdver resor och transporter styras
om och I viss man samsas i storre utstrackning.
Det dvergripande malet enligt Huddinge kommuns
Oversiktsplan och Trafikstrategi &r att andelen
hallbart resande ska oka.

Hallbara transporter och resor till verksamheter och
handel

| takt med Kungens kurvas utveckling kommer behovet av
transporter till verksamheter och handel att 6ka. Det géaller bade
varor och gods, men dven besékande eller arbetande i omrédet.
Verksamheter och handel kommer ha olika behov av transporter.
Begransad tillganglig yta i omréadet och begransad kapacitet i
vagnatet innebar att transporterna behdver vara bade yt- och
resurseffektiva. Omréadets attraktivitet som mycket tillgangligt ska
bibehéllas, men sttet att transportera varor och gods samt resa
hit behdver forandras.

Verksamheter och volymhandel som genererar mycket tung
trafik bor ligga strategiskt nara det regionala vagnatet for att
erbjuda en pélitlig transport. En strategisk placering av dessa
verksamheter, tillsammans med styrning och ruttoptimering av
dentunga trafiken, leder till att de tillkommande bostaderna inte
paverkas namnvart. | Gvergangszonen behdver utformningen av
gaturummet ske s& att métet mellan eventuella gangtrafikanter
och den tunga trafiken som bada ska in i handelsomradet sker
smidigt och tryggt.

Att besoka Kungens kurva ska i huvudsak ske med héllbara
transporter, men i och med sin regionala attraktivitet kommer det
mest attraktiva resesattet for langvaga bestkare att vara med
egen bil. Fler konsumenter kommer att ga, cykla och aka kollektivt
i framtiden och framtida trafikprognoser visar att bilandelen fér
bestkare skulle kunna minska till ca 60 procent. Tillkommande
kollektivtrafik i form av Sparvég syd och buss via E4 Forbifart
Stockholm samt via E4/E20 kommer att gora det mer attraktivt
och enkelt att bade arbetspendla och bestka omradet med
kollektivtrafik i hdgre omfattning dn idag. P4 sikt finns tankar om
att ansluta tunnelbana till omradet.

Losningar pé hur besokare kan frakta hem inkdpta varor ska
finnas i omradets olika mobilitetslosningar. Det kan vara att kunna
anlanda till omradet kollektivt, men sedan hyra en bil for att ta sig
hem eller att f& sina varor hemlevererade.
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Hallbara resor for nya invanare

Det kommer att finnas goda mojligheter for nya invanare att bade
bo och jobba inom omradet. Genom att koncentrera malpunkter,
arbetsplatser och bostader i ndra anslutning till kapacitetsstark
kollektivtrafik, skapas forutsattningar for bade hog attraktivitet
och regional tillganglighet. En tydligare gatustruktur och gena
kopplingar kommer gdra det lattare att ta sig fram till fots.

Detta dr goda forutsattningar for att inte behdva dga egen bil.
Fardmedelsandelen for bil hos nya invanare i Kungens kurva
kommer troligtvis vara lagre an i Gvriga kommunen - bade vad
galler arbetsresor och inkdpsresor. Detta ligger i linje med
Huddinge kommuns 6vergripande mal om att andelen hallbart
resande ska Gka.

Cykel &r ett konkurrenskraftigt trafikslag for séval lokala resor
inom omradet, till omkringliggande omréaden och for langre

resor utiregionen. Att cykla ar ett hallbart och resurseffektivt
transportsatt samtidigt som det ar hdlsosamt for den enskilda
individen. Cykelvagnatet i Kungens kurva behdver vara finmaskigt
béde lokalt och for langre strackor. Cykelvagarna behdver vara val
skyltade och trafiksakert utformade. De regionala cykelstraken

ar de strak som kopplar samman de regionala stadskarnorna

och regioncentrum. Genom Kungens kurva gar tva regionala
cykelstrak. Ett av dem gér genom GGmmarens naturreservat och
kopplar samman Kungens kurva med Huddinge centrum. Det
andra regionala cykelstraket gar langs med E4/E20 i nord-sydlig
riktning.

Innovativa losningar, digitalisering och elektrifiering

Digitaliseringen ger helt nya mgjligheter att reglera och anvanda
gator. Det handlar om alltifran trafikstyrning av olika slag till
majligheter till mer flexibel anvandning av gator och autonoma
fordon. Handeln &r i férandring och kombinationen e-handel och
fysisk butik som en upplevd helhet ar en utmaning. Omstéllning
till mindre bilberoende behdver ske i takt med konsumentens
forandrade mobilitet.

Utleverans av e-handelsvaror och behovet av hemleverans
kommer att 6ka, framforallt vad galler tunga eller skrymmande
varor. Detta kraver samordning mellan olika aktdrer och &r
nagot som kan bli realiserbart éver tid. Ytor fér samordnad
varudistribution behdver finnas i omradet.

En framtida elektrifiering av fordonsflottan innebar ocksa
mojligheter och utmaningar. Eldrivna fordon medfor en renare
och tystare miljo. En utmaning &r att sakerstélla elférsorjningen
och att tillhandahalla laddningsmajlighet for besokare till
handelsomradet. Framtida utredningar behdvs for att sakerstélla
behov av laddplatser for bade lasthilar och bilar.



Smidig mobilitet och hallbara parkeringstjanster

Samordning av parkerings- och mobilitetstjénster med elsparkeyklar att hyra och realtidsinformation om nésta
mb’jligg'drs for att sakerstilla effektiv kollektivtrafikresa. Att parkera bilen i utkanten av Kungens kurva

. . .. for att det finns alternativa satt att ta sig runt inom omrédet ar ett
markanvandning och uppmuntra hallbara resesatt.

.. . annat exempel.
Nar Kungens kurva utvecklas behover dagens ytor

v . . Mobility management innebar att arbeta med &tgarder som
for biltrafik och parkering omdisponeras. ymanes ’

information, kommunikation och tjanster for att framja hallbara
transporter genom att forandra resendrers attityder och beteende.

Parkering for cykel och bil Mobility management &r en viktig del i att frimja och paverka
Tillracklig kapacitet, god standard och tryggt utformad manniskors resvanor och blir en viktig aspekt att ha med i den
cykelparkering néra bostaden och arbetsplatsen samt vid alla fortsatta planeringen av omradet.

storre mal- och bytespunkter ar viktigt for att cykel ska vara ett
attraktivt transportslag. Att ytorna for cykel &r lattillgangliga
och val tilltagna &r ocksa viktigt for att cykeln ska bli
konkurrenskraftig. Detta innebar bland annat att hansyn tas till
storre cykelfordon med karror eller Iador och ytor for cykelpool

PRODUKTION AV SOLENERGI
ordnas. MATPRODUKTION
Bilparkering ar ytkravande och en omvandling 6ver tid behover "‘l‘
ske till mer yt- och resurseffektiva losningar. Efterfragan pa i i .
AKTIVERADE TAK e r e

bilparkering kommer att se olika ut i omradet beroende pa om det s . » B CEuENSAM ODLING
artill arbetsplatser, besokare eller bostader. For de som behover L ‘h-h._____ o '

anvanda bil kommer bilparkering att erbjudas pa strategiska LOKALER FOR KULTUR - %
platser och i forsta hand placeras i parkeringsanldggningar. 7 COWORKING
Dessa ska vara ska vara flexibla for att kunna utvecklas Gver CYKELPARKERING
tid beroende pa hur efterfragan pa parkering eller andra
LADDSTATION

mobilitetstjanster ser ut. Utveckling sker stegvis i takt med att
efterfrigan pa dessa tjanster samt markvardet forandras.

ATERVINNINGSSTATION

Hallbar mobilitet ar framtidens satt att rora sig

Begreppet mobilitet handlar om manniskors och gods sétt att
rora sig till de platser de vill.  Kungens kurva ska det finnas olika
héllbara val av transport- och resesétt som &r bést lampad till Princip som visar mgjlig aktiv utformning av mobilitetshubbar med en méngd
den resa som ska géras. Efterfragan och darmed ldsningarna funktioner och innehall. Bild: Mandaworks och Masslab.

ser olika ut beroende pa om de ar &mnade for handel eller for

bostader. Samlokalisering av bilparkering och mobilitetstjanster

i mobilitetshubbar kan utformas pa flera olika sétt. Avgdrande ar Mobilitetshubb

att de placeras i strategiska lagen for att vara attraktiva. Syftet
med mobilitetsldsningar ar att erbjuda alternativa transportsatt
gentemot den egna bilen.

BILPOOL

En mobilitetshubb skiljer sig fran parkeringshus da det dven
ar en plats som det gar att skota vardagliga drenden som

exempelvis att:
For handel kan en instegsldsning vara ett parkeringshus med + Parkera cykeln
kompletterande mobilitetstjanster som erbjuder andra alternativ + Léna fordon fran en bil-/cykelpool
att ta sig runt i omradet eller fa sina varor hemkdrda. For Ladda ditt fordon
bostader kan det vara ett storre koncept med mobilitetshus. ]
Dessa placeras med fordel i ytterkanten av bebyggelse, i ndra * Atervinna sopor och aterbruka varor
anslutning till huvudgator och infartspunkter. Mobilitetstjanster +  Hamta paket

kan vara lastcykelpool, leveransskap, poolbilar, cykelservice,
hyrcyklar men ocksé service, handel, utlamningsstallen for paket
eller verksamhetslokaler. Det kan dven vara en plats i gatumiljon

Utféra service pa ditt fordon

Handla varor fran en butik och varuutlamning
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Kartdiagrammet visar Kungens kurvas huvudnat for kollektivtrafik, cykel och bil.
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Huvudgata

Lokalgata

Gagata/torg

Spérvag
Sparvagshallplats

Buss stamnat

Regional cykel befintlig/ny

. Huvudscykelstrak befintlig/ny

E4/E20 (med avfarter,
symboliskt illustrerat)

Tunnel forbifart Stockholm

2 (ungefarlig lage)



Ett tydligt och finmaskigt gatunat

Med en tydlig trafikhierarki finns plats for att
leda in biltrafik och varutransporter saval som
att utveckla nuvarande trafikleder till gator med
plats for kollektivtrafik, gronska, gang, cykel och
vistelsevarden.

For att bibehalla sin unika regionala attraktivitet behdver trafiken
inoch ut ur omrédet fordelas och styras. Tre trafikplatser matar
idag in trafik i Kungens kurva. Trafikplatserna Kungens kurva,
Lindvreten Norra och Lindvreten Sodra har olika funktioner.
Trafikplats Lindvreten Norra dr en del av Forbifart Stockholm
och bor darmed anvandas framst av trafik som ska via Forbifart
Stockholm. Trafikplats Kungens kurva kan i huvudsak anvandas
for besokare norrifran och Trafikplats Lindvreten Sodra av
verksamheter i den sodra delen. | framtiden styrs trafiken till den
mest Iampade trafikplatsen for att ta sig in i omradet. Omradet
ska fortfarande g att kdra igenom, men genomfartstrafik som
inte ar nddvandig ska undvikas. Det gor att trafikbelastningen

pa de lokala gatorna kan ha mer utrymme for hallbara trafikslag.
Strategiskt placerade parkeringar behdver finnas ndra malpunkter
for att sedan ta sig runt till fots eller anvdnda ndgon av
omradets mobilitetsldsningar som till exempel elsparkcykel eller
kollektivtrafik. Genom styrning av trafiken ska besokare kunna
angora omradet via den trafikplats som ligger ndrmast dess
destination och i mindre grad leda till genomfartsresor. Mellan
torget vid Heron City och IKEA planeras endast for genomfart av
kollektivtrafik. Det ska vara enkelt att hitta till och inom omrédet,
oavsett transportmedel. Hur motet mellan logistiken for handeln
och trygga strak for gdende/cyklister sker behver utredas vidare
i den fortsatta utvecklingen av omradet.

Ett huvudgatunat med mdjlighet till genomfart genom omradet
definieras via Kungens kurvaleden (mellan Trafikplats Lindvreten
Sodra och Dialoggatan), Dialoggatan, Ingvar Kamprads

allé, Ekardsvagen och Smistavédgen. Langs Smistavagen,

Ingvar Kamprads allé och M&nskarsvagen/Pyramidvagen

finns ett utpekat stamnat for kollektivtrafik, vilket innebar att
framkomligheten for buss ska vara god.

Det lokala gatuntet behdver bli mer finmaskigt med gena
kopplingar for att mojliggdra och uppmuntra till att réra sig till fots
eller med cykel.  omradets syddstra del dar det framst planeras
bostader, kommer Kungens kurvaleden att omvandlas till en gata
med mer lokal karaktar. Har ska det fortsatt ga lokala bussar.

Nar nya gator tillkommer ska de planeras for att vara allman
platsmark.

Ett palitligt trafiksystem

Det framtida gatunatet antas ha god framkomlighet pa det lokala
vagnatet. Sattet att resa i framtiden tros férdndras nagot dar
Sparvag syd och expressbusslinjer bidrar till att besoksresandet
med bil minskar. Fler besoker omradet med kollektivtrafik, cykel
eller till fots.

Pa vissa platser kan det uppsté trangsel under eftermiddagens
maxtimma, framforallt pa platser dar det uppstar trangsel redan
idag. Fler vill aka ut frdn omradet an in till omradet under denna
timma med anledning av den hoga andelen arbetsplatser som
finns har. En viss fordrojning i trafiken lokalt dr acceptabel. Det
finns en risk att det uppstar kobildning p& rampernai trafikplats
Lindvreten Norra, da det finns en hog efterfragan att anvanda
trafikplatsen. For stora kobildningar pa ramperna kan orsaka
lasningar pa motorvagen, vilket kan skapa problem langre ut i
systemet. Under fredagseftermiddagar dkar biltrafiken ytterligare
med anledning av 6kad handel. D4 kan det uppsta ytterligare
trangsel, dven lokalt i omradet, exempelvis i cirkulationen vid
Smistavdgen/Ekgardsvagen.

Gaturum med olika karaktarer

Nya kvaliteter introduceras for att skapa sammanhéangande
gaturum och strak. Mer plats ges till gdende och cyklister for

att bidra till en stadsmiljo med manniskor i rorelse. Nya gena
kopplingar dar avstand upplevs korta uppmuntrar till hallbara
resvanor. Stadsmiljon utformas med olika typer av upplevelserika
och trygga gaturum och strdk med varierande karaktar och
innehall.

En grundlaggande forutsattning for en jamlik och trygg stadsmiljo
ar att det ror sig manniskor pé platsen. Detta avgors av hur
stadsmiljon planeras och kan astadkommas genom exempelvis
god belysning, god sikt och generera “6gon mot gatan”. Genom
att oka orienterbarheten, skapa en hierarki av strak och tillfora
levande bottenplan okar kdnslan av trygghet och trivsel.

Kungens kurva ska vara tillgangligt for alla oavsett alder, kon
eller fysisk formaga. Genom att skapa god tillganglighet for de
som gar, cyklar och aker kollektivt skapas forutsattningar och
rorelsefrihet for barn i staden. En stad anpassad for barn &r
tillganglig for alla malgrupper.
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Naturnara och

hallbar stadskarna

Naturnara plats idag

Narheten till GBmmarens naturreservat och sjon Gommaren ar en
stor kvalitet och fran Kungens kurvas sydvastra del ar det drygt en
kilometer till Malaren. Trots detta upplevs Kungens kurva inte som
en naturndra plats med narhet till vatten. Inom omrédet finns idag
fa grona ytor och det finns en brist pa ekosystemtjanster samt
ytor for rekreation. Ett par vérdefulla ekmiljder och ndgra omraden
med hdga naturvarden, nast hogsta klassen enligt svensk
standard, finns inom omrédet. | utkanten av Kungens kurva

finns det dven gott om majligheter till rekreation vid Segeltorps
idrottsplats som inrymmer natur- och rekreationsomraden,
ridskola, flera konstgrasplaner, ishall med mera.

Framtidens aktiva gronstruktur

Kungens kurva utvecklas over tid fran att vara en naturndra
plats med lite utrymme for integrerad gronska till en naturnara
och héllbar stadskdrna med ett aktivt natverk av gronska och
rekreationsmiljoer som tillfor saval ekologiska varden som
vistelsevarden. Grona strukturer kan utvecklas genom att
tillfora parker, koppla samman befintliga grona platser och att
introducera grona varden i gaturummen.

Grona strak och ett natverk av parker

Grona strak och ett natverk av parker sammanbinder Kungens
kurvas gronstruktur med omgivande Varby, Skarholmen och
Segeltorp. Dessa grona strak bildar ett natverk av sammanbunden
och lattillganglig gronska. De gréna straken och parkerna starker
saval ekologiska som rekreativa system och tillfr vistelsevarden
och orienterbarhet inom strukturen. For att stérka attraktiviteten,
skapa halsosamma livsmiljder och utveckla ett héllbart samhalle

Sjon Gdmmaren. Foto: Huddinge kommun.
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behover gronska med rekreativa och ekologiska varden tillforas
i hela stadskarnan. Parkerna blir viktiga komplement till
Gommarens naturreservat.

De grona straken och parkerna binder samman den bebyggda
miljon med naturen. Det finns hoga rekreativa varden i Kungens
kurva i form av ett nat av rekreativa strak och narheten till
Gommaren. Kvaliteterna ger upplevelsevarden och mojlighet till
rofylldhet, lek och umgange. Manniskor besoker Kungens kurva
och Gdmmarens naturreservat for naturupplevelser, motion,
friluftsliv och bad.

Klimatanpassning

Klimatforandringarna vantas for Sveriges del bland annat
innebara att frekvensen och intensiteten av kraftiga regn dkar.
Kungens kurva ar beldget i ett lAgomréde utan ytlig avrinning till
en sjo och har flera omréaden som riskerar att fa stora vattendjup
pé over 1 meter vid extrema regn. Vissa omréden har redan idag
haft problem med Gversvamningar vid skyfall. Den stora andelen
hérdgjord yta paverkar ocksé kansligheten for stora regnméangder.
For att pa ett battre sdtt mota klimatforandringarna ar det
vasentligt att grona varden tillfors i omradet genom exempelvis
nya parker i olika storlekar och med olika innehall samt i
gatumiljon. Aven stérre Gversvamningsytor behdver ges utrymme
och de kan med fordel kombineras med parker i lagpunkter.
Klimatforandringarna innebar dven en 6kad sannolikhet for
varmebdljor under sommaren och att medeltemperaturen okar,
framfdr allt under vinterhalvéret.

Delstrategier

Den barande strategin, Naturnara och hallbar stadskarna, gér
att bryta ner i foljande delstrategier vilka presenteras narmare
i kommande kapitel.

Narheten till naturen praglar hela omradet

Generds gronska med hdga vistelsevarden och plats for
rekreation

Hallbar och klimatanpassad
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Konceptdiagram som redovisar en 6vergripande gronstruktur dar existerande och
tillkommande natur och gronska kopplas samman med hjalp av grona lankar och bildar
ett sammanvavt rekreativt natverk med kopplingar till kringliggande stadsstruktur.

it

Grona kopplingar
Stdrre parker
Nérnatur
Skyfallszoner
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Narheten till naturen praglar hela omradet

Forstarkia kopplingar och tyd|iga entréer Kungens kurva inrymmer dven en regional utpekad gron station
mb’jliggb’rs vilket forbattrar tillgéngligheten eller hallplats vilket innebér att det finns en station eller hallplats

htar till 2 d ika kvalitet for kollektivtrafik dar regionens invanare har god tillganglighet
och tartilivara pa de unika kvaliteter som till regionens grona kilar. Grona stationer ligger hogst 300-500

Gémmarens naturreservat erbjuder. Befintlig meter fran en gron kil. Kollektivtrafiken har en viktig roll for
gronska inkluderas i gronstrukturen och blir till tillgangligheten till den regionala gronstrukturen.

identitetsskapande faktorer. Naturreservatet Gmmaren

Gommaren ar ett kommunalt naturreservat, med hdga frilufts- och

Regional gronstruktur naturvarden. Naturreservatet stracker sig fram till de bebyggda

I Kungens kurva bestar den regionala gronstrukturen av omradena i Kungens kurva,

Gommarens naturreservat som ar en sa kallad gron vardekarna. _ )
Naturreservatet utgor borjan av Bornsjokilen, en av tio tatortsnéra Gommarens naturreservat ar ett populdrt rekreationsomrade
grona kilar, som soderut strécker sig i sydvistlig riktning och har en stor betydelse som narmaste strévomrade for de
och vidare till Bornsjén i Botkyrka kommun. De sydvéstra som bor i sydvastra delen av Stockholmsregionen. Narheten
delarna av GBmmarens naturreservat &r en del av ett svagt till bebyggelsen gor naturreservatet till en attraktiv plats for
regionalt samband som stricker sig vidare norrut, langs med rekreat.ion och friluftsli\( d;ir det finns ett antal anlagda motion-
Malarstranden till Satraskogens naturreservat i Stockholms stad. och skidspar samt bad i sjon Gommaren.

Stdrre parker/namatur
I Naturomraden

# Grdna kopplingar
------ Stigar/leder
& Svaga samband

“-I-I-li--.-lll'.

Diagram som visar den regionala grénstrukturen och de forstarkta storskaliga gréna kopplingarna inom omréadet och till narliggande omraden.
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For att 6ka naturreservatets tillganglighet behovs flera entréer
av olika karaktar som underlattar for allmanheten att bestka
naturreservatet. Det ska vara latt att hitta till de stigar som
finns och entréer kan markas upp med exempelvis skyltar eller
genom en platsbildning. GGmmarens naturreservat ska ocksa
synliggdras genom forstarkta grona strak och gréna siktlinjer
inom stadskarnan.

Befintliga naturvarden

Den storsta delen av Kungens kurva bestér av bebyggda och
hardgjorda ytor. Det finns dock férekomst av hga naturvarden
i vissa delar. Nar férekomsten av naturvarden inventerats inom
omradet har naturvérdena klassificerats pa en skala mellan 1
och 4, dar 1innebar hogst varde. | Kungens kurva forekommer
naturvarden med en klassificering mellan 2 och 4.

I och vid grénsen till GGmmarens naturreservat foreslas ny
bebyggelse. Om ny bebyggelse placeras i och intill naturreservatet

sd ska delar av skogen i strak sparas mellan den nya bebyggelsen
vilket ger mojlighet att spara natur och olikéldriga trad bade pa
kvartersmark och allman platsmark. Med den nya utvecklingen ar
det mdjligt att aktivera naturreservatet och tillgangliggdra naturen
genom tydliga entréer for att ta sig vidare djupare in i skogarna.

Befintlig gronska ska i sa stor utstrackning som mdjligt bevaras
och integreras med tillkommande grénska och andra funktioner.
Detta gdller dven de tidigare kerholmarna med vérdefulla
ekmiljoer som ar ett dterkommande inslag i Kungens kurva och
paminner om platsens jordbrukshistoria. Akerholmarna och dess
stora ekar kan sparas och tillfor varden i strukturen.

Trangsundsskogens naturreservat Foto: Huddinge kommun.
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Generos gronska med hoga vistelsevarden och plats for rekreation

Ett natverk av generosa, centrala och attraktiva
parker, lekplatser och andra rekreationsytor
mojliggars vilket ger plats for integrerad gronska
och aktiva motesplatser i nara anslutning till
bebyggelsen. Kungens kurvas identitet som
motesplats och plats for rekreation starks genom
varierade livsmiljoer for vistelse, aktivitet och
moten. Gronskan bidrar till att gora omradet mer
attraktivt. Platserna ar tillgangliga och gratis for
barn, unga och gamla och for de som bor, verkar i
och besoker Kungens kurva.

For att starka attraktiviteten, skapa halsosamma livsmiljéer och
utveckla ett hallbart samhalle behdver gronska for rekreativa och
ekologiska varden tillforas i hela Kungens kurva. Inom Kungens
kurva utvecklas grona strak med ett natverk av grona gatumiljder,
parker, fickparker, platsbildningar och grona siktlinjer. Parker blir
viktiga komplement till GBmmarens naturreservat och Kungens
kurva blir en plats dar man bade kan kdnna stadskarnans puls och
naturens lugn. Har utvecklas en integrerad stadsgronska som ger
en inbjudande karaktar till Kungens kurvas publika platser, gator,
strék och parker.

| Kungens kurva finns flera typer av parker med en variation av
storlek, innehall och funktion vilka tillsammans bidrar till en
fungerande gron- och rekreationsstruktur. De olika parkerna

har dessutom olika malgrupper. Parkerna kopplas samman

med trygga och attraktiva grona parkstrak med gang- och
cykelvagar, vilket skapar en narhet och tillganglighet. Parkerna ar

mangfunktionella och bidrar till att starka olika ekosystemtjanster.

Parkerna utformas med stor flexibilitet med manga funktioner,

for olika arstider och utformas utifrdn invanarnas behov och
onskemal. Parkerna ar tillgangliga och trygga med tydliga granser
mellan privat och offentligt sa att halvprivata zoner undviks.

Enligt kommunens dversiktsplan ska avstandet mellan bostaden
och narmsta gronomrade inte langre an 300 meter. Markytan i
Kungens kurva bestar av minst 15% friyta p allman plats, det
vill sdga yta avsedd for manniskors vistelse och rekreation. Av
den ytan utgdrs minst 5% av parkkvalitet i nivd med Huddinge
kommuns parkprogram.

De offentliga rummen utformas med bade stadsgronska och
upplevelsevarden for att uppmuntra och attrahera vistelse och
rorelse. Eftersom stadsgronskan bidrar bade till en mer attraktiv,
halsosam och hallbar miljo blir den ett vardefullt verktyg i
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K

Diagram parktillgang: tillkommande bostéder ska ges god tillgang till gronska och
planeras inom 300 fran parker (gréna cirklar i diagrammet).

utvecklingen av Kungens kurva. Terrdngens och stadslandskapets
naturliga forutséttningar ger identitet, variation, stadsgrénska och
kvaliteter till den regionala stadskarnan.

Parker, publika platser, gator och parkstrak

For att tillgodose behovet av attraktiva och trygga motesplatser
med mer ytkrdvande funktioner och skapa forutsattningar

for mangfunktionella ytor planeras stdrre stadsdelsparker.
Stadsdelsparkerna har varsin egen identitet som vander sigtill
manniskor i olika aldrar och med olika intressen. Parkerna bor
vara minst 1,5 hektar for att rymma flera funktioner, rekreativa
kvaliteter och varden som tilltalar olika typer av manniskor.
Parkerna utformas for att klara ett hogt besokstryck och kan
fungera som flexibla arenor fér event och gemensamt firande
av hogtider. Stadsdelsparker fyller en viktig funktion som
naturlig motesplats, plats for rekreation, vila och grona varden.
Stadsdelsparkerna bor ha en sammanhallen form och inte vara
for utstrackta eller flikiga. Det dr viktigt att de upplevs som
ordentliga parker och inte som parkstréak.

For vardagens rekreation behdvs dven andra gréna motesplatser
nara boendemiljon. | hela Kungens kurva integreras darfor
lekmiljder, narparker, fickparker, narnatur, gatutrad och torg i alla
skalor i strukturen. Lekmiljoerna i Kungens kurva kompletterar
varandra och erbjuder miljder som sakerstaller ett varierat
innehall for barn i alla aldrar och inbjuder till mdten och
utmanande lek och rorelse. En kommunal lekplats ska finns inom
300 meter fran bostaden. Narparkerna fyller funktionen som
bostadsndra gronska och ar en gron miljé avsedd for lek, vila
och samvaro. Narparkena ar 5000 kvadratmeter eller strre och



Kartdiagrammet visar foreslagen parkstruktur och utvecklade platsbildningar samt gréna mélpunkter och straken
som binder samman den aktiva gronstrukturen.
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Parker
Natur/grénomrade
Stadsdelspark

Ekmiljoer

Nyckelbiotop

Grona gator for rekreation
Stigar

Naturentréer

Nuv. gréns naturreservat
Skyfallszon

Naturresevat som utreds for annan
anvandning i dversiktsplan

Ungefarlig grans deponi
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Rekreation i Gdmmarens naturreservat. Foto: Huddinge kommun.
uppfyller framst behov fér de som bor och arbetar i omrédet. De
riktar sig till en bred malgrupp och inrymmer flera funktioner.
Fickparker ar sma offentliga gréna ytor med karaktaren av
lummiga gréna rum pé strategiska platser inom bebyggelsen.
Oftast ligger de nara butiksstrak, storre malpunkter eller i
bostadsomréaden. Fickparken har ett hogt prydnadsvarde och
fyller en viktig funktion som lokal motesplats eller viloplats. Torg
ses har som en variant av fickparken med storre andel hardgjord
yta.

Har skapas ocksé plats fér bollspel och storre lekplatser med
mer variation och med mer utmanande innehall for aldre barn.
Tillsammans bidrar de olika platserna och straken till en mer
varierad och rekreativ helhet som starker Kungens kurvas
identitet och skapar en hallbar stadsmiljo. | Kungens kurva finns
forutsattningar for en aktiv och halsoframjande fritid oavsett
socioekonomisk bakgrund, kén, alder och fysisk férméga.

Gommarens naturreservat ar en tillganglig och varierad plats som
framjar friluftsliv, naturvarden, rekreation och fysisk traning. |
granslandet mellan den anlagda naturen i stadsrummet och den
vilda naturen i naturreservatet finns manga platser for aktivitet
och méten. Dessa platser och funktioner fungerar dven som
entréer som aktiverar naturreservatet och tillgangliggor naturen
for fler mélgrupper. Grona siktlinjer gor att Kungens kurva vander
sig mot naturreservatet snarare an mot motorvagsmiljon.
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Nya parkstrak utvecklas och kopplas an till de befintliga parkstrak
som finns till Kungens kurva. Parkstraken ar sammanhangande,
langre gangvagssystem i park- och naturmark samt grona gang-
och cykelstrak i gatumiljoer inom bebyggelsen. De uppfyller
andra funktioner an resterande gang- och cykelnat genom att
ge majlighet till att ta en promenad, motionera eller njuta av
estetiska upplevelser eller gronska. Parkstrak fungerar dven
som spridningskorridorer for véaxter och djur. Parkstraken
kopplar an till grona och rekreativa beséksmal saval inom som
utanfor Kungens kurva s& som Gommarens naturreservat, sjon
Gommaren, Segeltorps idrottsplats och Vasterholmsparken.

Privata grona utemiljoer och bostadsgardar

Privata grona utemiljder och bostadsgardar bidrar till att starka
gronstrukturen i omradet. Bostadsnara gronska inrymmer

en blandning av sparad natur, anlagda gardsmiljoer med en
mangfald av funktioner sdsom ytor for lek, odling och plats for
moten mellan grannar. De privata utemiljoerna spelar en viktig roll
i stadsmiljon da de utgor platser dar man kan vara sjalv utomhus
eller umgas med vanner.Det kan vara en tradgard, tak, uteplats
eller balkong men det kan ocksa vara gemensamma utemiljoer
sasom kvartersgarden eller skolgéarden. Detta ar ytor viktiga for
boendes narrekreation och lek. Skolgardarna utgor viktiga miljoer
dven efter skoltid och kan dé fungera som en del av stadens
gemensamma rekreativa rum.



Hallbar och klimatanpassad

Ett nytt finmaskigt och hallbart bla-gront natverk
forstarker de ekologiska sambanden i omradet.
Ekosystemtjanster och vattenhantering integreras
| gaturummen och bidrar till ett klimatanpassat
och taligt omrade.

Omhandertagande av dagvatten behover plats i
stadskarnan

Dagvatten ar regn- och smaltvatten som tillfalligt rinner pa
markytan. Vid regn ska det finnas goda forutsattningar for
dagvattnet att fordrdjas och infiltreras i marken sé att avrinnande
floden kan minimeras. | enlighet med Huddinge kommuns
dagvattenstrategi ska flode samt fororeningsmangder efter
exploatering inte 6ka jamfort med fore exploatering. Allt
dagvatten ska i storsta grad omhandertas lokalt, férdrdjas och
renas innan det nar recipient.

Dagvatten inom Kungens kurva avleds idag till Rodstensfjarden.
Denna vattenforekomst ar en del av Malaren och omfattas av
miljokvalitetsnormer. For att folja miljokvalitetsnormerna for yt-
och grundvattenforekomster behover dagvattnet renas.

For att uppna en acceptabel reningsgrad kommer betydande
ytor for lokal hantering av dagvatten att behdva avsattas

bade inom kvartersmark och pa allman platsmark. Utrymme
for dagvattenhantering ska inga som en forutsattning vid
gestaltningen av s&val det offentliga rummet som i kvarter med
bebyggelse.

Dagvattenldsningar kan pa strategiska platser synliggdras och
tillatas ta plats i den bebyggda miljon och darigenom tillfora
rekreativa, estetiska och pedagogiska varden. Med val avvagd

L-'ll

planering kan dagvattenldsningar i stor utstrackning integreras
med ytor som planeras for rekreation och gronstruktur.

Gronbla gator, dédr extra utrymme ges till urban
dagvattenhantering etableras inom omrédet. Dessa finns i
Ost-vastlig riktning och nord-sydlig riktning dar det finns en
naturlig laglinje. I ndra anslutning till de gronbla gatorna utvecklas
fordrojningzoner och dagvattendammar vilka kan besta av parker,
gator, torg, fickparker som hanterar lokal avrinning vid skyfall.
Ytorna far en attraktiv gestaltning och inrymmer dven andra
funktioner for att sdkra att de blir kvalitativa inslag i gatubilden
och stadsmiljon dven vid torka eller Iagre vattennivaer. Dessa
ytor kommer att behdva anlaggas pé bade allman platsmark och
kvartersmark. [1]

Talighet mot okade nederbordsmangder

Klimatférandringar kommer Gver tid 6ka forekomsten av extremt
vader och okar forekomsten av skyfall vilket i sin tur 6kar risken
for versvamningar. Vid skyfall blir dagvattensystemet fullt och
stora vattenmangder ansamlas p& markytan och blir stdende

i lagpunkter. Bebyggelsen och det offentliga rummet ska vara
utformat och hdjdsatt s att Gversvamningar vid skyfall inte
orsakar skador pa byggnader eller viktiga funktioner. For att
undvika omfattande skador och kostnader behover vattnet ledas
fran bebyggda omraden och tillfalligt ansamlas dar det inte ar till
skada. Det kan exempelvis ske pd idrottsplatser, i parker eller |
andra grona strak. | stadskarnan innebar det att vattnet behdver
ledas till fordrdjnings- och Gversvamningszoner. [2]

[1] Se &ven avsnittet om dagvatten och miljckvalitetsnormer under kapitel Forutséttningar.
[2] Se dven avsnittet om skyfall under kapitel Forutséttningar.

Integrerad dagvattenhantering i gatumiljo i Norra Djurgardsstaden. Foto: PE Teknik och Arkitektur.
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Kartan visar vattenvolymer efter 59 mm regnmangd i Scalgo Live, vilket ungefar motsvarar ett 100-arsregn med klimatfaktor och avdrag for ett 10-arsregn som infiltreras eller
tas omhand i ledningsnatet. Kalla: Norconsult Skyfallsutredning for Kungens kurva 2023
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Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster som naturen forser oss med blir allt viktigare
att synliggora, forstarka och tillfora nar platser fortétas och
utvecklas. Ekosystemtjanster dr en viktig del for att uppna de
globala och svenska klimat- och miljomalen. Att synliggdra

och sakerstalla grona investeringar har inte bara paverkan pa
fragor sdsom biologisk méngfald, klimatreglering eller rening
av luft. Ekosystemtjanster genererar dven positiva synergier i
form av okade fastighetsvarden, attraktiv stadsmiljo och hogre
vistelsevarden.

En ekosystemtjanstanalys har tagits fram inom arbetet med
utvecklingsplanen. | den konstateras att Kungens kurva har brist
pa flera ekosystemtjanster. De gronomraden som finns har hoga
varden for reglerande och stdjande ekosystemtjanster, men de
upplevs som mellanrum och har problematik kopplat till trygghet
ochtillganglighet. Det finns darmed en stor mgjlighet att forbattra
situationen och skapa multifunktionella platser med flera
ekosystemtjanster i den kommande utvecklingen av Kungens
kurva. Gimmarens naturreservatet har higa varden for samtliga
ekosystemtjanster.

Robusta system i Kungens kurva

Robusthet skapas i Kungens kurva genom att bevara, utveckla
och skapa ekosystemtjanster. Genom att exempelvis planera
for mer vegetationskladda ytor och mindre hardgjorda omréaden
skapas forutséttningar for vatten- och luftrening, flodes- och
temperaturreglering, bullerddmpning och framjandet av biologisk
mangfald. Bristomraden for ekosystemtjanstforsorjningen
utgdrs av platser med stor andel hardgjord yta. Dar behover den
kommande utvecklingen framja ekosystemtjanster. Inslag av
vegetationsklddda tak och fasader, Gppna dagvattenlosningar,
stadsodling, barande trad och buskar samt genomslappliga
ytor ar nagra atgarder som formar formégan att hantera de

Ekosystemtjanster delas ofta upp i fyra olika kategorier:

Producerande ekosystemtjanster producerar mat, dricksvatten,
bioenergi och andra direkta produkter och material.

Reglerande ekosystemtjanster star till exempel for kontroll av
klimat, vattenfloden, erosionsskydd, pollinering och rening av
[uft.

Stodjande tjanster ar sjalva forutsattningen for de dvriga
tjansterna och bestar av arters livsmiljder och processer som
uppratthaller ekosystemen, sa som jordmansbildning och
fotosyntes.

Kulturella tjanster bidrar med immateriella varden som miljoer
for upplevelser, larande, kunskap och rekreation.

utmaningar som konsekvenserna av klimatférandringarna

ger upphov till men som dven ar halsoframjande och socialt
berikande. Okning av den biologiska mangfalden mdjliggér
spridning av flora och fauna samt fortsatt pollinering av

vaxter och grédor. Planering av ny exploatering ska ske med
utgangspunkt i att potentiella spridningssamband ska bevaras
och starkas genom att gréna strak kopplas till den intilliggande
gronstrukturen. Ingrepp i befintliga gronytor bor undvikas

och stora sammanhangande hérdgjorda ytor ska minska.

Vid exploatering bor andel hardgjorda ytor begransas och
vegetationsklddda ytor uppmuntras for att stodja temperatur- och
flodesreglering. Plantering av blommande och barande vegetation
framjar pollination och skapar bo- och fodoplatser for faglar och
insekter. Dessutom kan holkar och faunadepaer med déd ved
placeras ut for att gynna olika djur- och vaxtgrupper.

Vid fértatning och komplettering av bebyggelse &r det viktigt att
bevara och starka omradets varde for pollinerande nyttoinsekter
genom naturvardsanpassad skotsel av grona miljder och
grasmarker och plantera en artblandning som ger blomning under
hela vaxtsdsongen. Genom att mdjliggdra for gemensamma
odlingar pé bostadsgardar och odling inom viss parkmark, till
exempel genom planering av frukttrad bidrar stadsodling férutom
med gronska i stadsrummet till social hallbarhet genom att skapa
motesplatser for manniskor. Odling pé forskolor och skolor skulle
ocksd kunna vara en mgjlighet for att f& in larande om odling i
undervisningen. Odling bidrar till bAde 6kad ekologisk hallbarhet
och biologisk mangfald.

— Klimatreglerande

Flodesreglerande

— —— Buller-och luft-
reglerande

Karta som redovisar fuktionella omraden for utvalda ekosystemtjanster, ur
rapporten " Vision for gronstruktur - Kungens kurva', Ekologigruppen 2019.
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Inzoomningar delomraden

| detta kapitel redovisas intentionen for Kungens kurvas olika
delomraden tillsammans med medskick till den fortsatta
planeringen.

De olika delarna bor utvecklas utifran sina férutsattningar

for att pa sa satt bidra till en helhet med utgangspunkt fran
strategierna. Hur befintlig bebyggelse och dess kvaliteter kan
integreras i utvecklingen hanteras i den fortsatta planlaggningen.
Utformningen av de olika omrédena ska bidra till att bygga pé
olika identitet och karaktar.

1 Centrala Kungens kurva 2 Syddstra Kungens kurva 3 Méte Segeltorp norr

5 Sydvastra Kungens kurva 6 Lindvreten

Bostader
[ Handel
[ Samhéllsservice/utbildning
Ovriga arbetsplatser/hotell/kontor
[ Verksamheter/industri
[ Parkering
[ Park/natur
Idrott
Gata
|| Bostadsgard/tomt

7 Mote mot GOmmaren 8 Norra Kungens kurva
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DELOMRADEN / INZOOMNINGAR

Centrala Kungens kurva

Sydostra Kungens kurva

Mote Segeltorp norr

Mote Segeltorp (intill Segeltorps idrottsplats)
Sydvastra Kungens kurva

Lindvreten

Mote mot GOmmarens naturreservat

Norra Kungens kurva (6verdackning)

o N O o B LOoON =
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1 Centrala Kungens kurva

“Destination, handelsplats, upplevelser, ndje, storskaligt, aktiva rum, mix”"

Storskaligt handelsomrade idag...

Centrala Kungens kurva utgor redan idag en viktig malpunkt
som handelsplats. Omradet ar storskaligt och innehaller flera
kdpcentrum omgivna av stora ytor markparkering och bilvagar.

.. blirlivlig upplevelsestad med multifunktion

Denna tyngdpunkt utvecklas till en livlig kipstad dar det pa sikt
hander annu mer. Har finns optimala kommersiella forutsattning
for kundintensiv handel och omradet &r motorn for hela Kungens
kurva som destination. Genom att komplettera Kungens kurva
med en stdrre mix av funktioner och rumsligheter for att ocksa
mota behoven for bade dag- och nattbefolkning. Malet ar att
uppna en storre grad av ‘multianvandning” med delade allménna
funktioner och utrymmen béde ute och inne, med fokus pa
kommers och noje/upplevelser. Den har delen av Kungens kurva
arfylld av liv och rrelse, det &r en plats att mota manniskor fran
omradet saval som bestkare. Upplevelsen av platsen ar generellt
fortsatt storskaligt och “maxat” med tydligt klustrade mélpunkter
och motesplatser med hog intensitet. Har kan du handla, uppleva,
gbra drenden och i viss mén dven bo. Handeln kompletteras med
starka dragare inom upplevelser och ngje. Mdjliga tillkommande
funktioner &r ndjes-, upplevelse- eller temaparker eller museer i
storre eller mindre skala. Verksamheter kan med fordel planeras
som bullerskydd och samtidigt skyltlage mot E4/E20.

.. med forbattrad orienterbarhet och trygghet!

Centrala Kungens kurva utvecklas sa att det & mdjligt att rora
sig med ett brett utbud av fordon och flera trafikslag an idag.
Det handlar inte om en klassisk flandrs-stad, man ror sig fortsatt
mellan kommersiella kluster men de &r mer koncentrerade och
tillgangliga an idag. Det &r ocksa enklare att rora sig mellan de
olika noderna pé ett tryggt och smidigt satt. Gatumiljoerna ar
mera anpassade till de oskyddade trafikanterna och det finns en
oOkad kontakt mellan inne och utemiljo genom okad kontakt med
fasader, fonster, ljus och entréer som bidrar till tryggare miljGer.

Medskick till efterfoljande planering:

Verka for en utokad balans mellan trafikslag med en gradvis
overgang till mer hallbart resande. En utveckling som
fortsatt klarar av hoga biltrafikfloden men dver tid férandras,
utan att féranleda negativ inverkan pa attraktiviteten for
verksamheterna och kunderna.

Sakerstall att gatumiljder upplevs som trygga genom att
minska antalet blinda eller stangda fasader utan fonster
eller entréer och pé sa sétt skapa fler 6gon pa gatan (social
kontroll). Oppna upp befintliga fasader genom fénster,
funktioner eller aktiviteter i bottenvaning. Prioritera téthet
mellan entréer, belysning, visuell kontakt mellan ute och inne
etc.

Verka for att skapa centrala malpunkter av allman, icke-
kommersiell karaktar inom handelsomradet.

Tillskapa siktlinjer for att 6ka orienterbarhet inom omrédet.

Anpassa gestaltning av gaturummet sarskilt i anslutning till
hallplatslage for Sparvag syd, sa att god tillganglighet och
attraktivitet bidrar till att fler manniskor kan resa effektivt och
hallbart.

Samordna parkeringsplatser i omradet sa att dagens
volymhandeln kan besta och ges utbyggnadsmajligheter inom
befintliga fastigheter.

Bevara i sé stor utstrackning som majligt den befintliga
gronskan, i synnerlighet ekdungar, som en tillgang till den nya
stadsbebyggelsen.

Majliggor for bostadsetableringar ovanpa eller i anslutning till
handeln inom utvalda zoner, for att maximera markutnyttjandet
och skapa en mera levande stadsmiljc.

M@jliggdr fér en trygg och tillganglig hallplats for Sparvég syd.

I ndra anslutning till och inom detta omréade finns stora
lagpunkter som riskerar att bli dversvammade vid skyfall.
Vattendjupen kan bli s stora som dver 1 meter vid ett
100-arsregn, vilket den kommande utvecklingen behdver
hantera.

Bostéder Skissen visar en mdjlig utveckling dér volymhandeln
Handel bestar och ges utbyggnadsmdjligheter. Parkeringar forlaggs
Hotell/kontor i mobilitetshus for att ge plats till nya handelsetableringar i form
Parkering av bottenvaningslokaler. For att maximera markutnyttjandet och skapa
I Park/natur en mera levande stadsmiljé ges dven potenital for bostadsetableringar ovanpé

Gata handelslokalerna.
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2 Sydostra Kungens kurva

"Tat stadsvay, variation, tryggt, attraktivt'

Bilorienterat handelsomréade idag..

Syddstra Kungens kurva dr idag ett typiskt lokalt handelsomrade
med volymhandel i "storskaliga byggnader" omgivna av stora
ytor for markparkering. | det delvis redan planlagda omréadet for
fastigheterna Diametern 2 med flera (planprogram/detaljplan)
finns dven en hel del naturmark i kuperad terrang.

.. blir “bostad” - i en naturnara och tat stadsdel

Har bor och lever man, vilket omfattar en variation av bostéder,
serviceutbud och restauranger som ar mer intensiva (och méter
upp strak och bebyggelse inom omrade 1), saval som rekreativa
rum, plats for lek och umgénge i parkerna eller platserna mellan
husen. Bebyggelsen varierar i form och skala dven om tétheten
arhog, pa sé vis kan det skapas mer intima saval som stora
rumsligheter. Bebyggelsen kontrasterar mot tydliga gréna och
bl strak som utvecklas som en central kdrna eller ryggrad inom
omradet. Byggnader som moter gatan med exempelvis lokaler

i bottenvaning med kommersiellt-/fGrenings- eller bostad direkt
mot gatan (beroende pa lage), med ljusa inbjudande fonster och
rum bidrar till tryggheten och uppmuntrar till fler rérelser genom
omradet.

..en “gastad” snarare dn “fordonsstad”

Rorelser inom omradet fokuseras pa gaende, med trygga

och attraktiva gaturum som bidrar till folkliv och en séker och
lekvanlig milj for barn i kombination med smarta Idsningar

som minskar bilens paverkan pa det allménna rummet.
15-minutersstaden ar en forebild: du ska kunna gé, cykla eller aka
kollektivtrafik till jobbet pa 15 minuter - och dessutom handla mat,
ga pé café, ta barnen ttill skolan och njuta av naturen inom samma
tidsram.

Medskick till efterfoljande planering:

MGjliggor for stadsmassiga kvartersformer med relativt hdg
tathet for att skapa en tydlig och orienterbar struktur med
effektivt markutnyttjande.

Skyfallsfragan ar sarskilt viktig att beakta i detta omréade, da
det &r en del av en l&gpunkt som riskerar att bli Gversvammad
vid ett skyfall. Vattendjupet i syddst kan bli sa stort som Gver 1
meter vid ett 100-arsregn, vilket den kommande utvecklingen
behdver hantera.

Narservice och aktiva bottenvaningar ska koncentreras och
dimensioneras pa ratt satt s att det skapar levande stadsrum
och kan fungera som aktiva och trygga kopplingar fran, till och
mellan omrade 1 och 2.

Anvand Handelsurbanitetsskalan [1] som inspiration till hur
motet mellan handeln och bostéderna kan se ut saval som
zonering mellan kundintensiv storskalig handel/bostader dar
fokus pa granssnittet dom emellan ar sarskilt viktigt

Verka och mdjliggor for att samordna parkeringslosningar i
samband med utveckling av bostader.

Méjligheterna for att sanera befintlig deponi i omradet ska
undersokas for att mojliggdra for en battre stadsmassighet och
kvartersstruktur.

Majliggdr fér en ny stadsdelspark som kan fungera som
en motesplats i omradet och lanka samman den nya
grénstrukturen.

Utveckling sker genom en successiv effektivisering av
markutnyttjandet, dar volymhandel i sitt befintliga format
forandras for att ge plats at effektivare I6sningar som ocksa
rymmer bostadsbebyggelsen.

Verka for att forstarka omradet med mer kapacitetsstarka
kollektivtrafiklosningar och sakerstall att utveckling inte
omdjliggdr en mjlig anslutning till tunnelbana pa 1ang sikt.

[1] Handelsurbanitetsskalan ar ett dokument som togs fram av Huddinge kommun och Kungens
kurvas ekonomiska fastighetsagarférening

Bostader r "f
Lokaler :
[l Samhéllsservice ‘
M Park/natur Skissen visar en majlig utveckling dar bostadskvarter blandas med gréna och 1
Gata blda parkrum. Utvalda ldgen i bottenvaningar for lokal service samt yta for skolor
Bostadsgérd/tomt  skall ocksé inga.
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3 Mate Segeltorp norra

“Grona mixade bostadskvarter”

Sméfdretag och sallankopshandel idag...

Omrédet Iangs med Jagerhorns vag och Smista allé aridag
lagexploaterat och innehéaller smé separata fastigheter med
mindre féretag och séllanképshandel som badrumsbutik, mattor,
larmfGretag, bilservice med mera.

.. blir mixade kvarter som vaver ihop Kungens kurva med
Segeltorp

Med mélet att skapa bebyggelse som moter Segeltorp pé ett
mjukt och smaskaligt satt respektive centrala Kungens kurva med
stadsmassighet foreslas kvarteren utformas s att brytpunkten
mellan villabebyggelsen och den tata staden sker pé ett varsamt
satt som inte forvanskar karaktaren pa villaomradet utan istéllet
berikar den. Det kan exempelvis goras med en trappande
tvarsektion med tva tydliga sidor, med mera gronska och lagre
bostader i Gster. Mot Smistavdgen som ses som ett annonslage
foreslas hogre bebyggelse och en mix av bostédder, kommers och
ndje. Fastighetsindelning och angdring kan med fordel fungera
likt dagens situation vilket férenklar en stegvis utveckling samt
forankrar omrédet i dess historiska kontext. En kreativ blandning
av typologier, ocksa i hdjdled, uppmuntras. Mixade kvarter,
upphdjda géardar med genomgaende sockelvaning, stadsradhus
pa tak med mera ar exempel som kan testas.

..med gron huvudgata i vaster

Smistavagen utvecklas till en gron boulevard med rejalt tilltagna
planteringsytor med regnbaddar samt generdsa cykelbanor fér
regional pendling.

Medskick till efterfoljande planering:

Genom att koppla pé angransande regionala cykelstrak till nya
allménna platser och strak okas tillgangligheten till platsen.

M@jliggdr for att den nya bebyggelsen ska kunna rymma
befintliga eller nya handelslokaler med fokus langs med
Smistavagen.

Verka for att omradet ska kunna innehélla kombinationen
handel och bostadsnara service, ndgot som kan behdva
utredas separat for att dimensioneras ratt.

Inom detta omrade finns en stor lagpunkt som riskerar att
bli Gversvdmmad vid skyfall. Vattendjupet kan bli sa stort
som over 1 meter vid ett 100-rsregn, vilket den kommande
utvecklingen behdver hantera.

Bostader

Handel

Parkering Skissen visar en intention om att brygga omradet mellan Smistavégen
M Park/natur och Segeltorp med en struktur som skapar en ryggrad med inslag av

Gata handel ldngs huvudgatan och ldgre bostadsbebyggelse mot det befintliga

Bostadsgard/tomt  bostadsomradet.
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4 Mote Segeltorp IP

“Bostads och idrottskvarter”

Sma verksamheter och idrottsplats idag...

Omradet kring Ellipsvagen och Segeltorps IP r idag
lagtexploaterat och innehdller mindre verksamheter som
grossister och bilhandlare samt idrottshall och planer.

.. blirbo-och idrottskvarter som véver ihop Kungens kurva med
Segeltorp IP

Med fokus pa kvalitativa bostader och utokad idrott foreslas en
mixad stad dar funktionerna tillats dverlappa varandra med en
blandning av bostéder, idrott samt mindre lokaler. Har finns ett
viktigt mGte med det grona och rekreativa i kombination med
idrott och halsa med stark koppling till lokalt féreningsliv. Delade
funktioner, medskapande och byggemenskaper uppmuntras och
passar sarskilt vél ini det hdr sammanhanget.

Lokaler for verksamheter/foreningar/gym eller dylikt foreslas
foretradesvis langs med Smistavagen medan bostadskvarter
och en mer intim skala utvecklas innanfr, tillsammans med
mojliga tilldgg av idrottshallar med bollplaner pa tak. Har féreslas
bebyggelsen vara lagre men fortsatt tét for att inte konkurrera
med naturen.

Det &r viktigt att korsningspunkter och strak for handel och/eller
bostéader hanger ihop med angransande omraden for att undvika
att det skapas separerade “Oar” av bebyggelse.

Idrottsplatsen inkluderas i planering av trafikstrukturen, med
mojlighet att sammankoppla gatunatet och undvika separerade
végar och atervandsgrander.

| en rapport om naturbaserade I6sningar for skyfall och urbana
varmedar presenteras ett forslag till atgarder for att minska

de stora vattendjup som uppstar i sydostra Kungens kurva vid
skyfall. Atgérderna bestar av en skyddsvall, en dagvattendamm
och flera ddmmen. De kan &ven ge ett mervarde genom ett 6kad
biologisk méngfald samt upplevelsevarden i omradet.

Bostader

Lokaler

Parkering
I Park/natur

Idrott Skissen visar en intention om att fortéta omradet vid Segeltorps IP med

Medskick till efterfoljande planering:

Verka for att omrédets funktion som nod for idrott

och rekreation stérks ocksa inom nytillkommande
bostadsetableringar. (Arbeta forslagsvis med
3D-fastighetsbildning som en utgangspunkt for att mojliggéra
en mera effektiv markanvandning (effektivisera parkering,
lokaler och eller bostader i kombination med idrott)

Initiera en tidig dialog med regionen for att f& en forbttrad
kollektivtrafik till detta vdlbesokta omrade dar kultur och
fritidsverksamheter star i fokus.

Sakerstall att Kungens kurvaleden och Smistavagen har
attraktiva och trygga kopplingar for gang och cykel som
ansluter till omradet.

Tack vare den gena kopplingen till Huddinge centrum via
“brandvdgen” kan omradet starkas som en ny entré till den
regionala stadskarnan

Utveckla lokaler huvudsakligen i form av narservice for det
lokala behovet, i korsningspunkter med huvudgata.

Beakta sarskilt skyfallsfragorna i planeringen av omréadet och
mojliggor pa olika satt for fordréjning av vatten i gaturum och
parker (dven inom kvartersmark). Det finns en storre lagpunkt
i s6dra delen av omradet som riskerar att bli Gversvdmmas
vid skyfall. Vattendjupet kan bli sa stort som dver 1 meter vid
ett 100-arsregn, vilket den kommande utvecklingen behdver
hantera.

Verka for att omradet ska kunna innehalla kombinationen
handel och bostadsnara service, ndgot som kan behdva
utredas separat for att dimensioneras rétt.

Gata bebyggelsekvarter dér bostéder, idrottsfunktioner och mindre arbetsplatser kan

Bostadsgard/tomt  inga.
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5 Sydvastra Kungens kurva

"Arbetsplatser, uthildning, transport och samhallsservice”

Verkstad idag...

Sydvastra Kungens kurva ar idag ett verksamhetsomrade med
fokus pa fordonsteknik, viktiga samhallsfunktioner och utbildning.

.. blir dven transportstaden

Tack vare sitt ldge precis intill ett av landets stdrsta trafikfloden
E4 och E20 finns det potential att utveckla en dnnu starkare
distributions- och transporthub med tyngdpunkt vid nar-logistik
eller "Last mile” verksamheter. Omradet forstarker ocksa sitt
utbildningskluster med fokus pa framtidens teknik genom att
transportgymnasiet bestér och utvecklas med anknytning till de
lokala foretagen.

En ny sparvagnshallplats centralt i omrédet okar tillgangligheten
till platsen och mojliggor for en 6kad grad av arbetsplatstathet
narmast den nya hallplatsen och kommersiella lokaler som
stodjer arbetsplatserna behov.

Allra langst i vaster planeras dessutom en ny sparvagsdepa.
Bullrande och pa andra sétt stérande verksamheter lokaliseras
forslagsvis i forsta hand nara E4.

Viktig transportstracka for att koppla ihop omrédet med
omlandet. Det centrala gaturummet bor utvecklas for att fungera
for saval lastbil som for gaende.

P& mycket lang sikt skulle dven bostader kunna utredas med
utgangspunkt fran sparvagnshallplatsen och i anslutning till
naturen, om nuvarande verksamheter skulle férandras da dessa
idag genererar tung trafik.

[ Utbildning
Ovriga arbetsplatser/kontor
Verksamheter/industri

Parkering Skissen visar idén att bevara befintliga verksamheter och
I Park/natur samtidigt ge utvecklingsmdjlighet med ytterligare arbetsplatser eller
Gata utbildningsinstitutioner ldngs med huvudgatan.
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Medskick till efterfoljande planering:

MGjliggdr for att samla trafikintensiva verksamheter nara pa
och avfart for att forstarka framkomligheten for savél stora
som sma transportfordon stora delar av dygnet.

Sakerstall att tillgangligheten for verksamheterna inom detta
omrade inte forsvaras

Prioritera tillkommande verksamheter inom omradet som har
en hdg arbetsplatstathet och relaterar till eller komplettera
dagens verksamhetsutbud.

Utveckla attraktiva gatumiljéer som knyter samman omradet
med Varby och Skdrholmen genom att skapa trygga strak och
kopplingar for bade fordon som manniskor att réra sig i.

Verka for ett sparvagnshallplatslage som bidrar till att fler
arbetsplatser kan nds med attraktiv kollektivtrafik.

M@jliggcr for att lokalisera en sparvagnsdepd i den sodra delen
av omradet.

Verka for att delar av eller hela kraftledningen grévs ned vilket
ar en viktig forutsattning for utvecklingen av omradet och for
att kunna tillskapa ny byggbar mark.

Majliggr for en ny stadsdelspark i anslutning till det nya
hallplatslaget som kan fungera séval som en motesplats for
verksamma och dven boende pa 1ang sikt.

Skapa en gron koppling och entré till naturreservatet.

Utred mdjligheterna for fordndrad markanvandning i anslutning
till den foreslagna sparvagnshallplatsen och hdgskolan pa lang
sikt.

Majliggor for en bussgata som ger en gen koppling for
kollektivtrafiken genom omréadet narmast motorvagen.

Det goda skyltldget utnyttjas for att annonsera omradet,
exempelvis genom gestaltning anpassad till hastighet.

Vid exploatering av naturmark anpassas bebyggelsen sé att en
viss buffert till nyckelbiotopen bibehalls.




6 Lindvreten

“Arbetsplatser, sammanlankande strak och bostader pé sikt"

Verksamhetsomréadet idag...

Lindvreten ligger alldeles intill motorvagsavfarten och ar ett
verksamhetsomrade med hdga trafikfléden, innehallande bland
annat distribution, lagerlokaler och drivmedelsstation. Omradet
har ingen centrumfunktion i sig, men ar del av helhetsstrukturen
med narhet till det mesta.

.blirkompletterande distributions- och transporthub

Omrédet foreslas kopplas ihop med omkringliggande omraden
genom bade bebyggelse och innehall med malet att starka
funktionen som en viktig distributions- och transporthub med
skyltlage som komplement till det storre verksamhetsomradet

i sydvastra Kungens kurva (omrade 5). Med sitt ldge som
entréstopp strax fore Stockholm &r Lindvreten val lampad

for utveckling av modern végservice som laddinfrastruktur,
restauranger och andra tjanster for snabbare stopp som syns val
fran vagen.

.. kopplar ihop omradet med omvarlden med mjligheter till
bostader pa sikt

Genom att se 6ver majligheten att justera Skarholmsvagens lage
i sidled &r det mojligt att 6ppna upp och ldnka samman den har
delen av Kungens kurva med Skarholmen och Vérby som en del

i att koppla ihop den regionala stadskarnan. En sédan justering
mojliggdr for att komplettera med bostadsbebyggelse som ett
inre strak som méter upp befintlig och tillkommande bebyggelse
i saval Stockholm som Huddinge, medan verksamheterna langs
med E4/E20 kvarstar och kan utvecklas.

Bostédder
Handel/lokaler
Arbetsplatser/kontor
Parkering

I Park/natur

S

Medskick till efterfoljande planering:

M@jliggdr fér justering av Skdrholmsvéagen genom samordning
med Stockholms stad kopplat till struktur, genomférande
inklusive eventuell ledningsflytt.

Prioritera gronska i den hardgjorda miljon for att forebygga
varmedar och starka grona strak kopplat till den intilliggande
gronstrukturen norr om Skarholmsvagen.

Ta hand om skarningspunkten mellan bostadsbebyggelse och
verksamheter s att forutsattningarna optimeras for bada
anvandningstyperna (exempelvis genom att bostader moter det
grona medan verksamheter moter transportinfrastrukturen).

Beakta omradet som ett visningsfonster fér Kungens kurva och
forbattra skyltldget.

Narheten till motorvdgen innebar att luftkvaliteten och
bullernivaerna paverkar omradets lamplighet for bostader. Om
situationen blir en annan pa lang sikt kan bostadsbebyggelse
provas.

™
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Skissen visar idén om att skapa en bulleskuddande zon med handel eller 1,,.;-"’

Gata arbetsplatser lings med motorvagen och gradvis lagre bostadsbebygelse mot

Bostadsgard/tomt  Vérberg.
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7 Mote mot Gommaren

“Naturnara boende”

Skogsmark intill naturreservat idag...

Omrédet pa andra sidan Kungens kurvaleden ar idag orérd natur,
delvis skyddat naturreservat.

.. blir naturnéra boende

Har finns potential att skapa bostdder ndra staden, ndra naturen
och ndra vattnet. Bostaderna baddas in i en gron rekreativ struktur
som leder vidare till naturreservatet och in mot Gommaren. Fokus
i gestaltningen ar den "Grona-staden” dar vardefull natur och
uppvuxna trad som bevaras mellan husen. Bebyggelsen angors
fran Kungens kurvaleden som omformas till en lokalgata med
bussforbindelse.

En viktig aspekt i strukturen ar behovet av fordréjning av
regnvatten som riskerar att komma fran naturreservatet vid
hdga floden. En vattenpark féreslas i hornan i 6ster, denna kan
dven fungera som en entréplats till naturomradet med rekreativa
funktioner, en aktivitetspark med fokus pé idrott, friluftsliv,
rekreation, naturpedagogik och ekosystemtjanster.

Bostader
Lokaler
M Park/natur
Gata Bilden visar idén om att kanta Kungens kurvaleden med bostéder pa bada sidor, s att
Bostadsgard/tomt  sldnten mot naturen bildar en halvippen front mot gatan.
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Medskick till efterfoljande planering:

Inled en process for att utreda mojligheten att upphéva del
av Gommarens naturreservat genom att justera gransen
soderut for att mojliggdra for ny bebyggelse, parkfunktioner
samt skapa tydligare kopplingar in i naturreservatet. Hoga
naturvarden i omradet bevaras och ytor fér att hantera skyfall
och dversvdmningar planeras for. Avgransningen for omradet
ar inte fastlagd utan behdver studeras vidare i efterféljande
planering.

Utred mjlig placering av kommunal service (exempelvis idrott/
skola) i vastra delen av omradet med tanke pa det attraktiva
ldget med narhet till kollektivtrafik och natur.

Fokusera sarskilt p& barn och &ldres tillganglighet nar Kungens
kurvaleden formas om till en gatumiljo samt sakerstaller trygg
och saker passage over gatan

Ta tillvara pa det naturnara laget vid utveckling av
bostadskvarter samtidigt som det gréna hanteras med
varsamhet.

Skapa tydliga entreer med parkkvaliteter till naturreservatet
som &r |atta att orientera sig till och fran.

Forstark strak och rekreativakopplingen till sjon samt styr
manniskors rérelser sa att kanslig natur kan skyddas samtidigt
som kvalitativ rekreation gors mdjlig.

Kommunen ar medveten om att det finns en intressekonflikt i
att producera bostader inom Sverigeférhandlingens avtalade
korridor och naturrekreation. Upphdvande av naturreservat
kraver sarskilda skal. Majligheten understks att skapa en
aktivitetszon med tva noder for skyfallshantering och parkyta i
vaster och oster med koppling som gor det mdjligt att rora sig
mellan.

| Ostra delen av omréadet finns en stor lagpunkt som riskerar att
bli Gversvammad vid skyfall. Vattendjupet kan bli Gver 1 meter
vid ett 100-arsregn och darfor foreslas en vattenpark for att
hantera de mycket stora vattenvolymerna.



8 Norra Kungens kurva

“Brygga till Skdrholmen”

Motorvagsomrade idag...

Delomradet Norra Kungens kurva utgdrs idag av motorvagen
E4/E20 med avfarter, ramper och impediment, tillsammans
med anslutande fastigheter med véaghotell, smahandel och
drivmedelsstation vid Ekgardsvagen.

.. lankar Kungens kurva-Skarholmen ar 2100

Den langsiktiga visionen &r att skapa en fysisk och stadsmassig
koppling dver kommungransen mot Stockholm s att den
regionala stadskarnan Kungens kurva-Skarholmen byggs
samman. | praktiken innebar det en dverdackning som med sin
centrala placering blir den regionala stadskérnas nya mittpunkt,
har sker det verkliga motet mellan Skarholmen och Kungens
kurva. Innovation och nytankande uppmuntras med en idé om
att bygga "tatt, hogt och kaxigt’, smarta stader-losningar och
mobilitet. Mixad bebyggelse med handel och bostader saval
som kulturinstitutioner och andra offentliga funktioner. Med
motesplatser med hdg intensitet och ett myller av aktivitet aret

om har platsen potential att bli en destination och mélpunkt i sig.

Bostader
Handel
Kontor/arbetsplatser
Parkering

[ Park/natur

Medskick till efterfoljande planering:

Arbeta utifran utgngspunkten att utvecklingen sker stegvis,
Stegen ar: 1. arbeta for forbattrade kopplingar, 2. avgransa

ett reservat for framtida dack/lock, 3. utbyggnad av bro och
bebyggelse ndra som méter varandra pa respektive sida av

vagen, 4. fullt utbyggd ihoplankande stadsmiljd.

En utdkad samverkan mellan Stockholms stad, Huddinge
kommun och Region Stockholm kring genomférande kravs for
att mojliggdra for en dverdackning pé 1ang sikt och knyta ihop
den regionala stadskarnan.

Verka for en utokad dialog mellan Trafikverket och Stockholms
stad for att verka for att frigora ytor som i dagslaget anvands
for av- och pafarter. Istéllet kan ytorna pa lang sikt mojliggoras
for bebyggelse narmare vagen.

| véntan pa den stdrre omvandlingen mdjliggors for
effektivisering av trygga gang- och cykelstrak/passager mellan
Kungens kurva och Skarholmen.

Gata Skissen visar en langsiktig vision om att Gverbrygga motorvéagen med park samt

Bostadsgard/tomt  stadsbebyggelse dér bostéder och arbetsplatser ingar.
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Hallbar planering over tid

Utvecklingsplanen for Kungens kurva ska ge stod
for den vision och de mal som tagits fram for
Kungens kurva. Planen foreslar en utveckling som

innefattar bade ny bebyggelse och ny infrastruktur

samt genererar behov av service av olika slag.
Utvecklingen beddms ske dver en lang tidsperiod,
trettio ar eller mer. Ett bra genomforande
forutsatter ett bra samarbete mellan berérda
parter kring en gemensam malbild.

Fortsatt planering

Utvecklingen av Kungens kurva kommer att ske dver manga ar
vilket méjliggér vardeskapande och hallbar utveckling framtill
ar 2050 eller dnnu langre. Det &r viktigt att omradet under
utbyggnadstiden fungerar bade som destination for besokare
saval som for arbetsplatser, verksamheter och nyinflyttade
boende. Foreslagen utveckling inom Kungens kurva innebar

att nya bostader och verksamheter kan tillkomma samt att

ny infrastruktur och nya kommunala anldggningar behdver
byggas inom omradet. Utvecklingen av Kungens kurva forvantas
ske etappvis. Kommunens utvecklingsbara markinnehav i
omradet ar forhéllandevis litet och genomfdrandet ar i hog grad
beroende av initiativ och finansiering fran privata markégare.
En balanserad kommunal ekonomi i de olika etapperna ska
efterstravas. Utgangspunkten &r att nddvandiga investeringar

i nya eller ombyggda anlaggningar inom allménna platsmark
finansieras av fastighetsdgare och exploatérer i enlighet med
kommunens riktlinjer. Tidpunkten for och omfattningen av
kommunens investeringar i omradet &r for narvarande osakra.
De kommunalekonomiska konsekvenserna av utvecklingen inom
Kungens kurva kommer att redovisas i samband med beslut om
detaljplaner och kommunala investeringsprojekt inom omradet.

For att bedoma varje enskilt projekts genomférbarhet kommer
fragorna kring ekonomi och genomférande att behdva fordjupas
pa sedvanligt satt.

Etappvis utbyggnad

Flera faktorer paverkar takten i utvecklingen av Kungens
kurva och det gér inte att exakt tidssatta nar forandringar sker.
Genomforandet av utvecklingsplanen kommer att ske genom
etappvis utbyggnad. Oavsett nar det sker s& ar det viktigt att

kommande stadsbyggnadsprojekt bidrar med vérden till Kungens

kurva och mjliggér for att uppfylla den gemensamma visionen.
Trots det dr det mdjligt att ha en Gvergripande idé for i vilken
ordning utvecklingen kan komma att ske. Beddmningen ar att
det finns delar av omradet som har sarskilt goda mojligheter

till utveckling i nartid, medan andra delar kan ligga langre fram
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i tiden, enligt principen forst, darefter och senare. Forslaget

till riktningar gar att utlasa i kartan pé sidan intill. Omradet bor
utvecklas med utgangspunkt i den pagaende utvecklingen som
sker inom fastigheten Diametern 2 med flera. Det géller ocksa
delar som har sérskilt goda forutsattningar att utvecklas inom
nartid och som ligger i anslutning till de centrala delarna samt
langs E4/E20. De delar som redan idag ar pagaende eller mgjliga
att starta inom snar framtid ar markerade med 1 i kartan intill.

Sedan bor Kungens kurva kunna utvecklas i de centrala delarna,
de syddstra delarna och omkring Segeltorps idrottssplats. | kartan
ar dessa omraden markerade med 2.

Darefter kan det norra omrédet vara mjligt att utveckla men
detta &r beroende av att trafikplatsen planeras och byggs

om for att méjliggdra frigorande av mark. Det omrade som
foreslagits i Gdmmarens naturreservat har ett beroende av

att utreda frdgan om att andra naturreservatets grans innan
utveckling kan ske. Utredningsomradet i sydvastra delen av
omradet ar bland annat beroende av att befintlig kraftledning
kan flyttas eller markférldggas och att ytterligare studier av
lamplig markanvandning gors. Utvecklingen av Lindvreten och
dess koppling mot Varberg behdver planeras i samverkan med
Stockholms stad. Ovanstiende omraden &r i kartan markerade
med 3.

Kopplingen mellan den regionala stadskarnans tva noder ligger
bortom planperioden, det vill sdga efter 2050, markerad med 4.

Goda miljoer under byggtiden

Utvecklingen i Kungens kurva kommer att spanna Gver manga
ar. P sina hall kommer omréaden vara byggarbetsplatser

under I&ng tid. | Kungens kurva ska det anda vara mgjligt att
skapa goda livsmiljoer under byggtid. Tydlig skyltning och
information kommer att vara sarskilt viktigt under kommande
utbyggnadsperiod. Dar det finns mdjlighet bor ockséa temporara
och kreativa motesplatser skapas i vantan pé att ny bebyggelse
tar form. De kan med fordel knyta an till den permanenta
losningen exempelvis i form av material och utrustning. Det
ger mojlighet till 6kad forstaelse och inkludering for boende,
verksamma och bestkande om vad som &r p& gang och vad
som kommer att byggas. For att sakerstalla en god livsmiljo
under byggtiden behdver samarbete ske mellan kommunen,
fastighetsdgare, byggaktorer, ledningsagare, Trafikverket och
Trafikférvaltningen och samtligas entreprendrer. Genom att
arbeta aktivt med dessa fragor starks tryggheten for besokare
samt barn och vuxna som bor i omradet.

Samverkan

Utvecklingsplanen foreslar en utveckling inom Kungens kurva
som innefattar bade ny bebyggelse och ny infrastruktur.
Utvecklingen kommer att paga under manga ar med manga



olika aktorer inblandade. Ett bra genomforande forutsatter ett
bra samarbete kring en gemensam malbild. Utvecklingsplanen
anger grunden for denna mélbild och pekar ut kommunens
viljeinriktning for utvecklingen. Samverkan mellan de bada
kommunerna och 6vriga aktorer behdvs for helheten av den
regionala stadskarnan. Inom respektive delprojekt krdvs
samverkan mellan aktuella parter och kommunen. Det kan

Diagram som visar mojlig framtida etappindelning av utvecklingen fram till ar 2050.

galla saval framtagandet av idéer och finansiering som sjélva
genomforandet och kan darfor se olika ut i olika skeden

av processen. Det géller ocks att utnyttja den regionala
stadskarnans styrka och redan befintliga nétverk och
samverkansarenor.
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Forutsattningar och utmaningar

Vid framtagandet av utvecklingsplanen har ett
antal forutsattningar for omradet identifierats
Ett genomforande av utvecklingsplanen for
Kungens kurva kommer att innebéra ett flertal
konsekvenser och forandringar. Samtidigt finns
det ett antal utmaningar som behover belysas i
den fortsatta planeringen som kan komma att
paverka genomforandet.

Riksintressen for trafik och transporter samt farligt
gods

Planomradet ligger i narheten av E4/E20 vilka &r primara
transportleder for farligt gods. | den fortsatta planeringen behéver
fordjupade riskanalyser genomfdras for att bedoma riskavstand,
hansyn till individ- och samhallsrisker och krav pa utformning av
byggnader.

E4/E20 &r europavagar och ingar i TEN-T[1] vilket innebar att de &r
avinternationell betydelse och ddrmed en viktig vdg for langvéaga
transporter av saval gods som personer. De &r dven utpekade
riksintressen.

Statliga och regionala infrastrukturprojekt

Mitt emellan Skarholmen och Kungens kurva ligger omfattande
statlig infrastruktur sésom E4 och E20. For att inforliva
visionen om den regionala karnan Skarholmen-Kungens kurva,
ar det nodvandigt att minska eller fa bort de barridrer som
infrastrukturen skapar. Nya kopplingar behdver komma till och
pa langre sikt behdver trafikplats Kungens kurva disponeras
om for att ge plats t stadsutveckling och i framtiden dackas
Over. Fortsatt dialog med Trafikverket krédvs. Den 21 april 2017
tecknade Huddinge kommun avtal med staten, Region Stockholm
och Stockholms stad om att forverkliga Sparvag syd. Huddinge
kommuns tagande i den sa kallade Sverigeférhandingen
innebar medfinansiering av Sparvag syd och att det byggs

18 500 bostader i anslutning till sparvagen till ar 2035.
Sverigeforhandlingen inkluderar dven flera investeringar i
cykelnatet i Huddinge kommun.

Buller, vibrationer och stomljud

Narheten till E4/E20 innebar hdga bullernivéer och eventuellt

ny bebyggelse och rekreativa miljoer i bullerutsatta lagen

behdver analyseras i den fortsatta planeringen. Bullersituationen
behdver hanteras i enlighet med gallande lagstiftning och
rekommendationer. Bostadshebyggelse samt skolor och fdrskolor
bér undvikas narmast motorvagen och befintlig vegetation

bér behéllas for att utgdra en barriar mellan motorvagen och
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bebyggelseomréaden. Aven verksamheter som inte &r kansliga
for buller kan placeras som en barriar mellan motorvéagen och
bullerkénslig bebyggelse eller rekreativa miljoer.

Aven risk for vibrationer och stomljud bor utredas i efterf6ljande
planering. Vibrationer bor sarskilt uppmarksammas nar en vag
eller sparvag ligger pa lerlager med stor maktighet som kan
sprida vibrationer till angransande bebyggelse. Bedémningen om
det foreligger en risk for vibrationer bor utgé ifran en geoteknisk
utredning av platsen. Sarskilt nar bostader kommer att byggas
nara Sparvag syd bor detta beaktas. Gallande riktvarden kommer
att vara vagledande i det fortsatta arbetet med Spérvag syd. Dar
kommande utredningar visar pa nivaer dver riktvarden kommer
atgdrder att genomforas.

Luftfororeningar

Luftfororeningar har negativ inverkan pa manniskors halsa och
miljon och en stor del kommer fran végtrafiken. Med tanke pa
narheten till E4/E20 &r det viktigt att undersdka detta ndrmare
for att kunna besluta om eventuella &tgarder for att minimera
risker med hdga halter av luftfororeningar. Bostadsbebyggelse
samt skolor och férskolor bdr undvikas narmast motorvagen
och befintlig vegetation bor behallas for att utgora en barriar
mellan motorvagen och bebyggelseomraden. Aven tata
bebyggelsemiljoer kan ge higa halter av luftfdroreningar och
partiklar, vilket darfor behover studeras narmare i den fortsatta
planeringsprocessen.

Markfororeningar

Forekomst av markféroreningar finns inom omradet och behover
studeras vidare i den efterfoljande planeringen. | omraden som
tidigare har varit verksamhetsomraden eller industriomraden bor
markundersokningar genomféras tidigt i detaljplaneprocessen
for att mojliggdra ett helhetsgrepp avseende markféroreningar.
Sarskilt bor fororeningar som ar spridningsbendgna, exempelvis
klorerade lsningsmedel, utredas tidigt for att undvika att kdnsliga
verksamheter placeras dar fororeningsrisken ar som storst. Det
finns dven en inkapslad deponi i omradet. (se karta sidan 51).

Geotekniska forutsattningar

Inom omradet finns olika geotekniska forutsattningar som
maste utredas och beaktas i ndsta skede vid framtagande av
nya detaljplaner. | den fortsatta planeringen bér sarskilt risker
kopplade till ett forandrat klimat med mer nederbérd beaktas.

Masshantering

| den efterfdljande planeringen bor masshanteringsplaner
uppréttas for att omradet i sa stor utstrackning som mdjligt
ska halla en massbalans och sakerstalla att massor tas



omhand pé ratt stt. En masshanteringsplan mojliggdr dven

en minskad klimatpaverkan genom &teranvandning och

farre tunga transporter. For att undvika stora kostnader och
negativ miljopaverkan bor sprangning undvikas. Att undvika
plansprangning innebdr ocksa att det ursprungliga landskapet
kan avlasas i det allmanna rummet och det skapas en variation i
stadskarnan.

Om sprangning blir aktuellt bor en utredning om eventuell
forekomst av sulfidfdrande bergmaterial samt hantering av
materialet genomfdras. | samband med krossning av sulfidberg
frigrs sulfider som vid kontakt med luft och vatten oxideras och
skapar pH-sankning i mark och vatten. Lagt pH-varde i mark och
vatten kan i sin tur bidra till att bundna metaller lacker ut i sj6ar
och vattendrag och orsakar negativa effekter.

Goda ljusforhallanden

Solljus ar viktigt for manniskors hélsa och valméende. Stads- och
bebyggelsestrukturen ar utformad med hansyn till att byggnader,
platser och strak ska ha god dagsljusmiljé under arets alla tider
samt tillgang till skuggning under sommarhalvaret. Lunch-

och kvéllssol pa viktigare torg och platsbildningar prioriteras,
liksom solljus pa forskole-, skol- och bostadsgérdar. | den

tata stadsstrukturen blir goda solljusférhallanden svérare att
uppna, och det blir darfor extra viktigt att studera utformning av
byggnader samt prioritera platser som ar viktiga for stadslivet.
Belysning anvands aktivt i gestaltningen for att skapa trivsamma,
trygga, tillgangliga platser och strak.

Tekniska forsorjningssystem

Vid fortsatt planering av projekten i Kungens kurva behover
kommunen se dver statusen for de tekniska forsérjningssystemen
som finns pa plats. Dessa kan ha for liten kapacitet eller vara i
behov av utbyggnad nar Kungens kurva utvecklas.

Fram till &r 2030 rader det kapacitetsbrist i vissa ledningsstrackor
av dricksvattennatet. Det kan dven finnas behov av en ny

plats for kylproduktion i Kungens kurva vilket kréaver att
kommunen reserverar mark for detta i narheten av det befintliga
fjdrrkylanatet.

Energiforsorjning

Vid all nyproduktion ska energi- och effektanvandningen i
Kungens kurva vara fornybar och optimerad efter de lokala
behoven. Bebyggelsens utformning, placering och struktur
paverkar energianvandningen och energitillforseln i byggnader.
Alltillkommande bebyggelse ska byggas energisnalt och krava
ett sé litet tillskott av energi som mdjligt. Det tillskott som anda
kommer att kravas ska i forsta hand tillféras genom anslutning
och utbyggnad av det befintliga fjarrvarmenatet.

| Kungens kurva behdver nya smarta Iosningar i energisystemet
tas for att minska energibehovet, effektutjamna, skapa flexibilitet
i natet och tillgangliggora energi till omradets invanare samt
laddning av elektrifierade fordon. Passivhusteknik och andra
byggmetoder som syftar till att minska energikonsumtionen
uppmuntras. Komplement som solfangare for varmvatten och
solceller for elproduktion ar positivt att anvénda for att minska
energiuttaget. Omradet ar delvis sjalvforsorjande med lokal
energiproduktion och lagring.

Luftburen kraftledning

Planforslaget utgar fran att kraftledningar i sydvast markforlaggs
pa sikt. Om inte kraftledningen markforlaggs sé férsvéras
majligheten att utveckla den sydvastra delen av den regionala
stadskarnan och denna del av planomradet riskerar att fa

for fa parkytor. Med planforslaget redovisar kommunen sin
viljeinriktning at verka for en markférldggning. Svenska kraftnat
dger fragan om hur kraftledningen kommer att hanteras.

Resurseffektivitet

Att planera for resurseffektivitet under byggtid saval som efter
genomfdrandet dr en viktig hallbarhetsaspekt och det finns

flera delar dar detta kan ses ver i fortsatt planering. Nagra fa
exempel pa vilka frdgor som berdrs av denna aspekt ar lokal
masshantering, uppforande av byggnader och anlaggningar med
atervunna och atervinningshara material, goda forutsattningar for
atervinning och sortering av avfall.

Avfall och 6vriga materialfloden

Livscykelperspektivet praglar planeringen av bebyggelse-

och stadsstrukturen dar utgangspunkten ar att anvanda och
ateranvanda robusta material av hog kvalitet, lang livslangd och
liten klimatpaverkan.

Det 6kande invanarantalet i Kungens kurva krdver en smart
och hallbar avfallshantering. Mdjlighet till sopsug samt mobila
avfallsldsningar kan anvandas vid utveckling av nya omraden.

Inkludering av medborgare

Det &r viktigt att komplettera traditionella samrad kring program
och detaljplaner med tidig dialog av olika slag. | den fortsatta
processen ska Kungens kurva arbeta for att starka den lokala
demokratin och aktivt deltagande. Stadsplaneringen ska vara
en héllbar, jamlik och jamstalld process dar olika manniskor
med olika bakgrunder inkluderas och ar representerade.

Vikten av inkludering av medborgare 6kar under de senare
utvecklingsetapperna dé bostader redan byggts i omrédet.
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Tillfalligt utnyttjande av mark

Under tiden omradet byggs ut kan mark som ska utvecklas i
senare skede fortfarande anvindas mer eller mindre tillfalligt for
att bidra med vardeskapande funktioner och trygghetskapande
atgarder. Syftet ar att bidra till omradets utveckling som dynamisk
destination och en mangd funktioner kan skapa dragningskraft
och vara identitetsskapande for Kungens kurva. Exempel pa
sadana funktioner ar tillfalliga bostader, pop-ups, foodtrucks,
evenemang, tillfalliga mobler och konst.

Del av Gommarens naturreservat ska utredas for
annan anvandning

Gommarens naturreservatet ar ett kommunalt naturreservat.

| Gversiktsplan 2050 &r ett omrade inom naturreservatet

utpekat som "naturreservat som utreds for annan anvandning” i
markanvandningskartan. Det anges att en del av naturreservatet
Gommaren ligger i anslutning till befintlig bebyggelse och
kommer att utredas for att rymma ny bebyggelse samt skapa
forbattrade kopplingar in i reservatet, som troligen kraver

ett upphavande av naturreservatet i dessa delar. For att ett
naturreservat ska kunna upphavas kravs synnerliga skal,

som behdver redovisas i en fortsatt process. For att varna

hdga naturvarden inom utredningsomradet kommer delar att
utgdras av parkomrade. Ovriga delar utreds for bostader och
samhallsservice med en gradvis 6vergang fran bebyggelse till
naturreservat. Har behdver befintlig natur bevaras i strak inom
den tillkommande bebyggelsen och vardefulla trdd sparas. Ytor
for att hantera skyfall och 6versvdmningar behdver studeras.
Avgransningen for omradet ar inte fastlagd utan behover studeras
vidare med avseende pa naturvarden i efterféljande planering.

Barnperspektivet

Sedan 2020 &r FN:s konvention om barns rattigheter svensk

lag. Vid beslut som kan paverka barn och ungdomar ska barns
rattigheter beaktas. Det &r av stor vikt att barnperspektivet aren
av utgdngspunkterna vid utformning av de offentliga rummen for
att sdkerstalla en god och trygg milj6 for barn. Barns behov av
friyta ar viktigt att beakta vid lokalisering av verksamheter sdsom
skolor och férskolor.

Den barnkonsekvensanalys som gjorts utifran féreslagen
planering gor beddémningen att utvecklingsplanen kommer leda
till forbattringar for barnen i Kungens kurva och kan vantas

starka deras rattigheter enligt barnkonventionen. Detta till f6ljd

av att Kungens kurva blir mer sammankopplat med en stérre
funktionsblandning och tillganglighet till gronomraden, battre
kommunikationer, 6kad orienterbarhet, fler métesplatser och 6kad
trygghet.

70 ‘ UTVECKLINGSPLAN FOR KUNGENS KURVA

De utmaningar som finns i planeringen ar framst risken for att
det hoga exploateringstrycket hamnar i konflikt med behovet av
friytor. For lite friyta innebar negativa konsekvenser for barns
motoriska och sociala utveckling. Kommunen har tagit fram
riktlinjer for friytor som ska foljas.

Gang- och cykelmdjligheterna ska vara prioriterat i Kungens kurva
och darmed ska mdjligheterna stéarkas for barn och ungdomar

att rora sig pa ett tryggt och sakert sétt i omradet. Lekplatser,
grénomraden och offentliga rum ska utformas med utgangspunkt
frénbarns behov.

Gronstruktur

Aven om ambitionerna med de gréna vérdena och strukturerna

i Kungens kurva ar hoga innebar exploatering inom naturmark
ofrdnkomligen att vissa naturvarden gér férlorade. Med detta

kan folja att delar av eller hela livsmiljoer for arter forsvinner, att
spridningslankar forsvagas i olika snitt och att ekosystemtjanster
utarmas. Risken finns att den biologiska mangfalden pa dessa
platser minskar och robustheten i omradets ekosystem férsvagas.
For att uppratthalla identifierade ekologiska funktioner och bevara
den biologiska mangfalden behdver befintliga naturomraden
bevaras inom det som utpekas fér ny exploatering. Speciellt i
omraden med hdga naturvarden blir avvagningen mellan olika
intressen extra viktigt. Fortsatt planering behdver ta hansyn till
omradets ekologiska forutsattningar for att nd méalen om den
héllbara och gronskande staden. Dar utpekade naturvérden
paverkas av exploatering ska arbete med ekologisk kompensation
och skadelindringshierarki ske. Det innebdr att i forsta hand ska
naturvardena bevaras sa 1dngt mojligt och nar det inte ar mojligt
kompenseras. En naturvardesinventering har tagit fram inom
arbetet med utvecklingsplanen for att identifiera vardefull natur
och for att vara ett underlag infor efterfoljande planering.

En okad befolkning ger fler manniskor mgjligheten att upptacka
den natur som finns pé nara hall vid Kungens kurva, bland annat

i Gommarens naturreservatet. Det innebar emellertid ocksé ett
hogre besokstryck och hogre slitage pa saval narnatur som de
storre naturomradena och viss kanslig natur. Aven parker slits
fortare ned nar manga méanniskor ska samsas pa samma yta.

Det finns idag inga parkytor i Kungens kurva och i intilliggande
Segeltorp rader idag brist pa park- och lekytor. Vid en planering

av en okad tathet &r det stor risk att parkytor inte planeras eller
inte far erforderlig storlek pa grund av exploateringstryck. Kopplat
till storleken pa parkytorna sa finns risk for att parkerna inte kan
inrymma onskade aktiviteter och funktioner da mycket yta behovs
for exempelvis hantering av dagvatten och skyfall. | och med att
det &r stora problem med hantering av skyfall inom hela Kungens



kurva sa behover atgarder goras inom hela strukturen. Det &r
darfor viktigt att bevaka tillgangen pa offentliga platser och park
forhallande till den tillkommande bostadsvolymen.

Skyfall

Kungens kurva &r ett omrade med stor dversvamningsrisk vid
skyfall p& grund av den hoga andelen hardgjord yta och att
omradet ar ett lagomrade utan ytlig avrinning till en sj6. Inom
arbetet med utvecklingsplanen har darfor en skyfallsanalys
uppréttats. Skyfallskarteringen 6ver Kungens kurva har
genomforts med en tvadimensionell hydraulisk modell som
byggts upp i programvaran MIKE 21. Modellomréadet motsvaras
av avrinningsomradet till kommundelen, vilket &ven innefattar
delar av Segeltorp. Det har tagits fram med en avrinningsanalys
av laserskannade hdjddata med 1x1 meter uppldsning och
kompletterats med hojdmodell Gver Forbifart Stockholm.
Skyfallskarteringen har genomforts for ett 100-arsregn med 4
timmars varaktighet med en klimatfaktor pa 1,5.

Arbetet med skyfallsanalysen har skett parallellt med
framtagandet av utvecklingsplanen och strukturen har anpassats
efter resultatet. Simuleringarna fér Kungens kurva visar de
dversvamningar som beraknas uppst till foljd av skyfall fore

och efter tillkommande exploatering i omradet. Resultatet visar
maximalt vattendjup, vattenfléde och vattenhastighet under hela
regnperioden. De maximala vardena som presenteras behdver
nddvandigtvis inte intraffa vid samma tidpunkt. Resultatet for
befintliga férhallanden visar att flera omraden riskerar att fa
mycket hdga vattendjup pa Gver 1 meter och resultatet for den
framtida strukturen visar att vatten koncentreras till ytorna mellan
bebyggelsen vilket skapar hogre vattennivaer dar.

Anpassningar till dversvamningsrisken som gjorts i strukturen
ar foljande: Fler och storre parker har lagts till i omradet dster/
norr om bostadsprojektet for fastigheterna Diametern 2 med flera
samt skyfallsriskomraden har markerats i karta (se sidan 51) med
skrivelse om sarskild hansyn vid planering av dessa omraden.

| den efterfdljande planeringen ar viktigt att tanka pa foljande
slutsatser fran skyfallsanalysen:

Kungens kurva &r en befintlig Iagpunkt utan ytliga avrinning,
vilket stéller stora krav pa hanteringen av Gversvamningsrisker i
kommande detaljplaner.

Den tidigare Smistadn som idag utgors av Langsjodiket ar en viktig
flodesvag genom omradet.

Skyfallsytor i form av parker kommer inte récka till. Det &r stora
volymer vatten som hamnar i Kungens kurva vid ett skyfall och det
kommer inte g4 att férdroja allt. Kommande detaljplaner méste ge
plats &t ytterligare ytor som kan Gversvdmmas.

Grona gator och 6vriga grona omraden skulle i vissa delar behéver
kunna omhanderta skyfallsvatten ytligt och/eller genom tekniska
[osningar t.ex. magasin/ranndalar i gator.

Framkomligheten for raddningstjansten till nya byggnader
maste sakras i kommande detaljplaner. P4 ett flertal stéllen &r
vattendjupet storre dn 0,5 m.

Troligtvis 1ar man behdva reglera en lagsta fardigt golvniva i flera
kvarter.

Kartan visar maximala vattendjup i den framtida strukturen under en simulering i en
hydrodynamisk skyfallsmodell av ett 100-arsregn med klimatfaktor och 4 timmars
varaktighet utifran avrinningsomradets storlek. Kalla: Norconsult Skyfallsutredning
for Kungens kurva 2023
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Dagvatten och miljokvalitetsnormer

Idag leds dagvattnet i Kungens kurva genom ledningar, 6ppna
diken och dagvattendammar for att slutligen samlas upp i

en dagvattentunnel som gar under E4/E20 och vidare ut i
Rodstensfjarden, som ar en del av Malaren.

Rddstensfjarden uppnar i nuldget god ekologisk status, men

ej god kemisk status. Enligt miljokvalitetsnormerna ska

god kemisk status vara uppfyllt 2027 med vissa undantag.
Miljckvalitetsnormer ska beaktas vid provning, tillsyn, planering
och planlaggning. | Kungens kurva ar det viktigt att arbeta med
atgdrder som minskar mangden fororeningar via dagvattnet.

Huddinge kommun har en dagvattenstrategi som ar antagen av
kommunfullmaktige &r 2013. | strategin redovisas grundprinciper
och kommunens ambitioner fér hanteringen av dagvattnet.
Utover principerna i strategin ar det bra att tanka pa foljande

vid utformning av dagvattenldsningar pa skolgardar och
forskolegérdar:

Se dagvattenldsningarna pa forskole- och skolgardar i ett storre
perspektiv. For att fa till de losningar som krévs behovs ett
helhetsperspektiv for ett storre geografiskt omrade.

Sakerstalla att miljoerna ar sakra for barnen. Det kan finnas olika
krav pa sakerhet beroende pa om det ar en fdrskola eller skola som
byggs. Aldrarna pa de barn som ska vistas pa garden spelar roll for
hur dagvattenatgarderna ska utformas.

Se till att dagvattenlsningarna fyller flera funktioner (vattenrening,
lekytor, undervisningsytor med mera) och utgéra en del av den
pedagogiska utemiljon.

Bygga anldggningarna s att de blir ekonomiskt hallbara pa lang
sikt.

Ostra Malarens vattenskyddsomrade

Kungens kurva ingar i Ostra Mélarens vattenskyddsomrade.
Utvecklingsplanen ligger inom den sekundara skyddszonen

och utslappspunkten for dagvattnet ligger i den priméra
skyddszonen. Dag- och draneringsvattenreglerasi9 §i
skyddsforeskrifterna till vattenskyddsomrédet och lyder "Utslapp
av dagvatten fran nya eller ombyggda hérdgjorda ytor dar risk
for vattenfdrorening foreligger, till exempel stérre végar, broar
och parkeringsanlaggningar, far inte ske direkt till ytvatten utan
foregaende rening."

Logistik och varutransporter

Vid fortsatt planering av projekten i omradet behdver hansyn
tas till en ratt dimensionerad och fungerande logistik for
varutransporter och leveranser i de olika zonerna.
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Utredningar

Utredningar som anvants som underlag for
framtagandet av utvecklingsplanen

PM BKA Kungens kurva, Barnkonsekvensanalys, White
Arkitekter, 2021

Trygghetsanalys Kungens kurva, Tryggare Sverige, 2021
Skyfallsutredning Kungens kurva, Norconsult, 2023
Kungens kurva Trafikanalys, WSP, 2023

Rekommendationer och rad Kungens kurva
(handelskonsekvensanalys), HUI, 2022

Naturvardesinventering Kungens kurva, Ekologigruppen, 2018
Vision for gronstruktur - Kungens kurva, Ekologigruppen, 2019

Kunskapshojande insatser inom klimatanpassning med
oversvamningsproblem - Naturbaserade losningar skyfall och
urbana varmedar (Norconsult), 2021
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