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Sammanfattning

En ny sim- och idrottsanlaggning planeras inom fastigheten Gymnasiet 4 nordost om
befintlig hall som &r uttjant. Den nya Huddingehallen planeras for flertalet
idrottsverksamheter och utdver hallen planeras &ven for ett parkeringshus som ska
rymma det parkeringsbehov som finns utrédknat sedan tidigare.

En gang- och cykelbana foreslas i 6st-vastlig riktning och sammanbinder Lannavégen
med Gymnasievagen pa ett gent satt. FOr att undvika korsningspunkter mellan gang-
och cykeltrafik och personbilstrafik som ska till hallen &r parkeringshuset och
hamta/lamna zon planerat soder om infarten till fastigheten fran Gymnasievagen.

Infarten fran Gymnasievagen ar justerad i sitt lage och utformning for att rymma att
spelarbussar kan svanga runt utan mote. Detta for att spelare har ingangar som &r
placerade mot Huddingevégen.

Kapacitetsstudier har gjorts for I6rdagar som har dimensionerande trafikfléden vid
match. Resultatet visar pa att onskvard serviceniva nas och att enbart enstaka fordon
kdar upp.
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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund

Huddinge Samhallsfastigheter AB, HUSF, utreder forslag till Nya Huddingehallen
bestdende av ny simhall, idrottshallar samt ett nytt parkeringshus pa uppdrag av
Huddinge kommun.

Den befintliga sim- och idrottshallen, Huddingehallen, ar uttjant och ska ersattas med en
ny hall innehallande fler funktioner an idag. Befintliga Huddingehallen ligger i
anslutning till gymnasieskola och vdg 226 (Huddingevagen), ca 1 km nordost om
Huddinge Centrum.
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Figur 1: Utredningsomradet

1.2. Uppdraget
Denna PM Trafik har tagits fram som underlag till ny detaljplan for del av fastighet
Gymnasiet 4. Fastigheten dgs i dagslaget av HUSF.

Detaljplanen syftar till att mojliggora forandrad markanvéndning genom nya lagen for
simhall och nya idrottshallar samt ett parkeringshus for ndmnda verksamheter. Forslaget
pa trafikrorelser och utformning har tagits fram i samarbete med arkitekter och
landskapsarkitekter.
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1.3. Avgransning och forutsattningar

Kommunens riktlinjer och strategier ska foljas som till exempel Teknisk Handbok
(2022), Parkeringsprogram for Huddinge kommun (2016) och Trafikstrategi for
Huddinge kommun (2013).

Som underlag finns &ven tidigare genomford Mobilitets- och parkeringsutredning,
Gymnasiet 4 Huddinge samt beléaggningsstudie som genomforts av konsultbolaget Afry.

Foreslagen trafikutformning har tagits fram i samarbete med arkitekter (Sweco) och
landskapsarkitekter (Wi Landskap).

Det finns parallellt pagaende projekt som tex eventuella framtida planer for ombyggnad
av Huddingevagen. Har har avstand till Huddingevégen varit en forutsattning for
projektet i stort.
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2. NULAGE

Huddingehallen ligger i de centrala delarna av Huddinge mellan Huddinge station och
Stuvsta direkt oster om Huddingevégen (vag 226). Huddingehallen ligger idag pa
fastigheten Gymnasiet 5 och den nya hallen och parkeringshuset planeras inom
fastigheten Gymnasiet 4, en bit nordost om den befintliga Huddingehallen. Platsen dér
hallen och parkeringshuset ska placeras bestar idag av en stor parkeringsyta, gronytor,
fotbollsplan samt tennisplaner.

Intill Huddingehallen ligger Huddingegymnasiet och séder om fastigheten, pa andra
sidan Gymnasievégen, ligger Kvarnbergsskolan.

-, Fastighetsgrans
= Regionalt cykelstrak
= Huvudcykelstrak

Cykel i blandtrafik

Lokalt cykelstrak

Oreglerat 6vergangsstalle :
Gang- och cykelbro
Busshallplats

Signalreglerad korsning
med dvergdngsstalle

Figur 2 Nulage

2.1. Gang

Géngbanor finns pa béada sidor om alla gator och véagar kring den nya hallen. Over
Huddingevagen finns en gangbro som utgdr en trafikseparerad forbindelse dver
Huddingevagen.

Genom fastigheten finns ett strdk som fungerar som ett gang- och cykelstrak i ost-
vastlig riktning men som inte ar utpekat i cykelplanen. Det gar mellan dagens
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Huddingehall och Huddingegymnasiet och leder vidare bort till tennisplaner och
parkeringen for att ansluta Gymnasievagen i 6st.

Signalreglerade dvergangsstallen finns vid Huddingevagen/Bjorkangsvagen samt
Huddingevéagen/Lannavagen. Pa Lannavégen finns ett oreglerat 6vergangsstalle med en
tillfartsramp och mittrefug, detsamma galler vid cirkulationen vid
Lannavagen/Gymnasievagen. P4 Gymnasievagen finns tre oreglerade dvergangsstallen
som i dagsldget inte ar hastighetssakrade.

2.2. Cykel
Cykelstraken foljer till stor del gangstraken och det finns goda méjligheter att na
utredningsomradet med cykel.

Det regionala cykelstraket gar langs Huddingevéagen. Gang- och cykelbana finns bade
pa norra och sodra sidan om Huddingevagen. Gaende och cyklister separeras med
heldragen malad linje.

Langs Lannavéagen samt Bjorkangsvégen loper huvudcykelvégar. Utmed Lannavagen ar
huvudcykelstraket separerat fran gangtrafiken med malad skiljelinje och ar dubbelriktat.
Pa Gymnasievagen finns ett strdk som i cykelplanen delvis &r utpekat som
huvudcykelstrak och delvis som lokalcykelstrak. Straket utgors i dagslaget av en
gemensam gang- och cykelbana pa gatans norra sida.

2.3. Kollektivtrafik
Fastigheten ligger i ett kollektivtrafiknara 1age med goda bussforbindelser som aven
ansluter Huddinge station samt Stuvsta station.

Norr om utredningsomradet ligger busshallplats Huddinge Gymnasium pa
Huddingevagen. Har stannar stombuss 172 samt busslinje 726, 742, 744 och 791
(nattbuss). P& Gymnasievagen, dster om utredningsomradet ligger hallplats
Norrgardsvagen som trafikeras av linje 703, 710, 742 samt 744. Intill den befintliga
Huddingehallen pa Gymnasievagen ligger hallplats Kvarnbergsskolan som trafikeras av
samma linjer. Vid Kvarnbergsplan ligger hallplatsen med samma namn och som
trafikeras av 703, 710, 742, 744, 791, 794 och 796. De flesta busslinjerna gar med tat
trafik i rusningstid.

Vid Huddinge station och Stuvsta station stannar pendeltagslinje 40 Uppsala C —
Sodertalje C och linje 41 Marsta — Sodertélje C. Avstandet till Huddinge station &r
ca 1,3 km samt Stuvsta station ca 1 km.

2.4. Olycksstatistik

Totalt har 47 olyckor under perioden 2013-09-01 - 2023-09-01 rapporterats in till Strada
som &r Transportstyrelsens databas for trafikolyckor. Majoriteten av olyckorna har
registrerats som lindriga (21 stycken) eller mattliga (9 stycken).
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Den olyckskategori som utmairker sig 1 antal olyckor ér “upphinnande motorfordon”,
utover dessa dr “korsande motorfordon” och cykel / motorfordon” tva kategorier dar
det skett ett antal olyckor. Framst har olyckor skett vid Huddingevagen néra korsningen
med Bjorkangsvéagen. Nio olyckor har skett utan personskador.

2.5. Motorfordonstrafik

Fastigheten ligger intill vag 226 (Huddingevagen) som ar en hogtrafikerad vag (38 160
f/d) med kollektivtrafik och som &ven ar sekundérvag for farligt gods. Huddingevégen
ar en statlig vag och ingen prognos har tagits fram i detta projekt.

Bjorkangsvagen ligger direkt nordost om fastigheten med ca 5400 f/d och dster om samt
inom fastigheten gar Gymnasievagen med ca 2700 f/d. Korsningen
Bjorkangsvagen/Gymnasievagen ar utformad med vajningsplikt for trafik fran
Gymnasievagen. Vid platsbesck noterades att fordon som ska svanga ut fran
Gymnasievagen gasar snabbt och upplevs stressade. Vaster om utredningsomradet gar
Lannavégen (9031 f/d) som forbinder Huddingevagen med bland annat Gymnasievagen
via en cirkulationsplats. Prognostiserade floden enligt Trafikverkets upprakningstal ar
redovisade i figuren nedan.

© xxf/d Fléde ar 2020
~ xxf/d Prognos ar 2040

(5432f/d [ &
7817f/d A

Figur 3 Trafikfloden 2020 samt prognos ar 2040

| dagsléget finns stora parkeringsytor inom fastigheten, dels i norddstra delen mot
Bjorkéangsvagen dels i sydvastra hornet mot Huddingehallen. L&nnavégen,
Gymnasievagen samt vag 226 saknar angéringsmajlighet. All angoring till befintlig
verksamhet inom fastigheten sker inom fastigheten. Bland annat sker angdring via
Gymnasievégen, norr om Huddingegymnasiet.
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3. DETALJPLANEFORSLAG

Den nya Huddingehallen planeras for flertalet idrottsverksamheter med simhall
inklusive familjebad, en stor hall med laktare som rymmer 1500 askadare, tre nagot
mindre hallar for bland annat bagskytte och truppgymnastik samt 4 multihallar for bland
annat skolidrott, gym och foreningsliv. Utover hallen planeras aven for ett
parkeringshus som ska rymma det parkeringsbehov som finns utrédknat sedan tidigare.

Nya huddingehallen

o

Figur 4 Forslag, huvudentré markerad i rott (Wi Landskap)
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3.1. Gang och cykel
Utanfor fastigheten behalls dagens utformning pa gang- och cykelbanor till stor del,
vissa mindre justeringar behovs vid nya anslutningar.

En ny 6 meter bred gang- och cykelbana foreslas anlaggas i 6st-vastlig riktning soder
om gymnasiet vidare till nya Huddingehallens huvudentré for att sedan koppla an
befintlig gang- och cykelbana vid Gymnasievagen. Cykelbanan planeras vara
dubbelriktad och utgor ett viktigt strak genom omradet. Korsningspunkten med
kvartersgatan breddas upp ytterligare for att markera entrén och foreslas bli upphajd for
att tydligt prioritera gang och cykel framfér motorfordonstrafik.
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UTGAR FOR Bi.
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&
=
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g
g
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Gang
Cykel
GC-bana
Korytor
Busshpl/gang

Figur 5 Entrézon samt ny gc-bana, korsningspunkt markerad i rétt (Wi Landskap)

Da den nya infarten till fastigheten har justerats i lage behover det befintliga
overgangsstallet tvars Gymnasievagen dven det justeras i lage. Det vore aven lampligt
att hastighetssakra det med tex vagkuddar dd Gymnasievagen trafikeras av buss.

Fran busshallplatserna pa Huddingevéagen och gangbron 6ver vagen kommer en
gangbana att finnas. Den gar fran bron och vidare Gsterut runt norddstra sidan av nya
Huddingehallen for att ansluta till det stora gang- och cykelstraket séder om hallen samt
huvudentrén. Delar av gangbanan &r befintlig och andra delar planeras anlaggas inom
projektet. Den befintliga delen av gangbanan ar inte tillganglig utan lutar ca 7%. Vid
korsningspunkten med leveranstrafiken pa kvartersgatan bor en upphdjning eller ett
mindre asfaltsgupp anldggas.

M:\4483 Trafikstdd nya Huddingehallen\T\Dokument\Nya Huddingehallen Trafikutredning GH 240125.docx



Nya Huddingehallen trafikstod
Stractor

2024-01-25 s 12 (19)

Det planeras dven for en gangbana fran bron dver Huddingevéagen som slingarar sig ned
mellan Huddingegymnastiet och Nya Huddingehallen. Den nya gangen (fran rampens
topp och vidare) &r inte tillganglig enligt kommunens krav och riktlinjer fér god
utemiljo. Daremot har den vilplan och ramper pa 1:12.

Cykelparkering till hallen ar planerad langs hallens sodra fasad intill gang- och
cykelvagen. Det &r planerat ca 100 platser enligt tidigare utredning Mobilitets- och
parkeringsutredning, Gymnasiet 4 Huddinge.

Enligt kommunens parkeringsnorm raknas pa ett behov om 0,4 cpl/besokande. Tidigare
framtagen skattad fardmedelsfordelning ger att 12 % cyklar (Mobilitets- och
parkeringsutredning, Gymnasiet 4 Huddinge). En I6rdag skulle detta ge ca 1000
besdkare hall A + 100 spelare och tréanare hall A + 650 6vriga hallar + 286 simhall dvs
totalt 2036 besokare.

2036*0,12*0,4=98 cykelparkeringsplatser.

3.2. Kollektivtrafik

Ingen forandring sker for kollektivtrafiken, de befintliga hallplatslagena behalls i sina
lagen och utformning. Det ar ca 55 meter mellan héllplatslaget i sodergdende riktning
och huvudentrén respektive ca 100 meter till hallplatslaget i norrgaende riktning.

3.3. Motorfordonstrafik

Motorfordonstrafiken nar fastigheten och den nya Huddingehallen via Gymnasievégen,
som enda koppling mot det lokala vagnatet. Den befintliga infarten frdn Gymnasievéagen
justeras i lage och utformning och flyttas s6derut for att mojliggora for spelarbussar och
leveranstrafik att svanga runt nya Huddingehallen och samtidigt kunna fa en rak och
gen gang- och cykelvag. | och med flytten av infarten paverkas aven ett befintligt
overgangsstalle tvars Gymnasievagen vars lage behover justeras. Denna foreslas aven fa
en hastighetssakring (som namnts tidigare).

Infarten ar dimensionerad for en svangande boggiebuss (15 m) utan méte. Pa
Gymnasievagens lokalgata inom fastigheten kommer boggiebussar kunna moétas pa
rakstracka men inte i kurvor.
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Géng

Cykel
GC-bana
Korytor
Busshpl/gang

TTA FOR EVENT/
FODOTRUCKS.

Nya huddingehallen

Figur 6 Korspar for boggiebuss (bb) pa kéryta

Personbilstrafik nar parkeringshuset samt en hamta/lamna zon via in/utfarten pa
Gymnasievégen. Parkeringshuset ar placerat séder om infarten och 6vrig trafik, som
leveranser, sophdmtning m.fl. h&nvisas norr om infarten. Med uppdelningen av
trafikslagen bor antalet fordonsrorelser som korsar det 6st-vastliga gang- och
cykelstraket vara relativt fa, en uppskattning om ca 80-100 fordonsrérelser/dygn. Utéver
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trafik till nya Huddingehallen har &ven Huddinge gymnasium vissa leveranser som
ocksa kor pa kvartersgatan samt personbilar som ska na personalparkeringen vid skolan.

En forutsattning for all trafik pa kvartersgatan ar att de kan nyttja gatan hela vagen bort
till Huddinge gymnasium och vénda vid befintlig parkering dér. Det finns ett parallellt
pagaende projekt i tidigt skede dar denna yta eventuellt kan komma att tas i ansprak,
detta maste samordnas mellan projekten.

3.4. Leveranser, sophamtning mm

Alla leveranser till nya Huddingehallen foreslas angora pa hallens baksida mot
Huddingevégen. Detta for att skilja dessa funktioner fran hallens huvudentré dar manga
personer kommer att vistas och rora sig.

Géng

Cykel
GC-bana
Korytor
Busshpl/gang

Figur 7 Inlastningsyta pa hallens baksida (Wi Landskap)

En yta som rymmer uppstélining av leveransfordon och sopbil tillskapas i anslutning till
byggnaden. Klorleveranser ar ocksa tankta att ske via denna yta, dess hantering och
konsekvens pga farligt gods maste beaktas i fortsatt skede.
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3.5. Angoring bussar

Spelarbussar kommer kunna stanna pa ytan och slappa av spelare for att sedan vanda
runt vid Huddinge gymnasium. Mojlig vantyta for bussar finns langs byggnadens
nordostra sida har ryms tva bussar.

3.6. Parkering och hamta/lamna zon

Parkeringshuset och yta for hamta/lamna zon (att snabbt hamta eller lamna nagon) ar
dimensionerat for totalt 405 platser varav 15 for hdmta/lamna zonen. Detta ar sedan
tidigare utrett i Mobilitets- och parkeringsutredning, Gymnasiet 4 Huddinge.

Géng

Cykel
GC-bana
Korytor
Busshpl/gang

|
f—
|
|
|-
|
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L

NFART [

Parkeringshus Se |

Figur 8 Foreslagen hdmta/lamna zon samt del av parkeringshus (Wi Landskap)

For att parkeringen ska fungera bra och for att undvika soktrafik bor det skyltas hur
manga lediga platser som finns i parkeringshuset redan vid Gymnasievégen. Detta &r
framforallt till hjalp under helger nar matcher spelas och manga askadare forvantas
komma till hallen.

Vid hallens huvudentré foreslas tre parkeringsplatser for rorelsehindrade tvarstallda till
kvartersgatan. Dessa hamnar till stor del inom 25 meter fran entrén, dvriga fem platser
som planeras for rorelsehindrade placeras i parkeringshuset. En angoéringsficka langs
kvartersgatan foreslas ocksa for tex fardtjanst.

Moajlighet till personalparkering finns pa hallens baksida intill yta for leveranser och
sophé@mtning. Hér &r foreslaget fyra platser varav en for rérelsehindrade.
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3.7. Trafikfloden

3.7.1. Dygn (ADT)
Trafikflodet under ett dygn har beréknats i tidigare genomfdrd Mobilitets- och
parkeringsutredning (AFRY, 2023).

Har konstaterades att dygnsflodet pa helg skulle uppga till cirka 2700 fordon och under
vardag i genomsnitt 1700 f/d. Det jamforbara flodet som bendmns ADT
(Arsdygnstrafik) kan ségas vara ett genomsnitt av flodena for vardag och helg, detta
medfor i enlighet med utredningen ett ADT pé& 1900 fordon/dygn.

Befintligt flode till nuvarande sim- och idrottsverksamhet har i den tidigare utredningen
beddmts till 1000 fordon/dygn varfor tillkommande flode som helhet & 900
fordon/dygn. Fordelat 6ver gatunatet samt hénsyn tagen till redan befintlig trafiks
forandrade korvagar ger nedanstaende figur med bedémda floden for ar 2040 inkluderat
Nya Huddingehallen (NHH).

; - xxf/d Flode ar2020
ks 4 xxf/d Prognos ar 2040

et

| xxf/d Prognos inkl.NHH | ¢ ¢

3913f/d
4750f/d

Figur 9: Trafikfloden ar 2040 inklusive trafiken tillhérande Nya Huddingehallen
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3.7.2. Maxtimme

Pa helger da match i hogre division (handboll) kan antas paga kommer den stérsta
hallen (bendmnd Hall A) ha en publik om cirka 1000 personer samt spelare/tranare om
totalt narmare 50-100 personer. | samband med att match avslutas kommer trafikflodena
vid in- och utfart vara som storst da manga lamnar lokalerna samtidigt.

For simhallen dimensioneras for som mest cirka 1500 personer per dag. Med 6ppettid
09-16 innebér det i genomsnitt 286 personer per timme jamnt fordelat. Eventuellt
kommer éppettiderna forlangas och darmed att besokande utfordelas mer pa dygnets
timmar, men vardet 286 anvédnds dnda som en “peek” for beldggningen under helgens
mest belastade timme. Med i genomsnitt 2 personer per bil och ett bilanvandande pa
28% (enligt skattning av fardmedelsfordelning) ger detta ett bilplatsbehov om 0,5 x 286
x 0,28 = 40 parkeringsplatser. Trafikflodesmassigt kan da antas 80 rorelser per timme,
halften in och hélften ut.

For idrottshallarna finns en maxkapacitet om knappt 3000 personer som kan vistas i
lokalerna samtidigt. Bortraknat publiken i Hall A om 1500 personer samt spelare/ledare
under match (100) samt publiken i Hall C (300) kvarstar ca 1100 personer for 6vriga
hallar. Réknat pa att hallarna ungefar ar fyllda till halften av sin kapacitet ger detta 550
personer. Ett visst tillagg om publik i Hall C om 1/3 (100 personer) ger totalt cirka 650
personer. Med i genomsnitt 2 personer per bil och ett bilanvandande pa 28% (enligt
skattning av fardmedelsfordelning) ger detta ett bilplatsbehov om 0,5 x 650 x 0,28 = 91
parkeringsplatser. Trafikflodesmassigt kan da antas ca 180 rorelser per timme, halften in
och hélften ut.

Av parkeringsgaragets totalt 390 platser (bortraknat hamta/lamna zon) kvarstar darmed
259 platser for dvriga besokande. Vid match i Hall A kan ddrmed antas att som mest ca
260 bilar far tillgang till parkeringsplats och att 6vriga personer darmed behdver
transportera sig till och fran hallen med alternativa fardmedel.

Fran Hall A kan antas att samtliga 260 fordon ska lamna omradet inom
dimensionerande maxtimme och att det for dvriga bilburna besokande kan raknas med
130 rorelser in och 130 rorelser ut, férdelat pa 50% in och 50% ut fran omradet. Totalt
sett 130 in och 390 ut.
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3.8. Kapacitetsberakningar

Baserat pa trafikrakningar genomforda 2023-12-16 (l6rdag) for perioden 15-16 erholls
fléden for korsningarna vid Bjorkangsvagen och Kvarnbergsplan som ligger till grund
for genomforda kapacitetsberakningar.

For helgens maxtimme antas inte flodet i sig forandras sarskilt mycket for ar 2040 utan
att det snarare ar den allméanna trafiken éver dygnet som okar — en ékning med i
genomsnitt ca 1,8% per ar har anvants i erhallna prognoser. | befintligt flode ingar trafik
fran viss verksamhet (sim-/idrottshall) och parkering som utgar i samband med
anlaggandet av den nya hallen, viss 6kning ar darmed redan medtagen. En upprékning
har dock &nda gjorts med samma faktor som i prognos for att i mojligaste man motsvara
flodet for ar 2040.

For berékning av kapacitet har programmet CapCal anvants. Som resultat framkommer
vid berdkning en belastningsgrad (eller serviceniva) som forhaller sig till en tillfarts
maximala kapacitet motsvarande 1,0. Korsningens belastningsgrad ger ett matt pa hur
god framkomlighet korsningen har och motsvarar kvoten mellan vagens kapacitet och
det forvantade flodet.

Enligt VGU géller nedanstaende 6nskvarda servicenivaer utifran belastningsgrad och
dimensionerande timme for olika korsningstyper:

Tabell 1.3-1 Serviceniva
Onskvard Godtagbar
serviceniva serviceniva *)**)
Motorvdg VR 120 b=04
Ovriga vagar b = 0,8 / Medelreshastighet = VR -10 km/tim ***) b<1,0
Korsning typ A-C/F b<0,6 b <10
Korsningstyp D b=08 b<1,0
Korsning typ E b=0,8 b<1,0
Trafikplats b<0,8 b <1,07*)
*) Endast efter TrVs godkannande. Anlaggningen kan fa férkortad livslangd.
**) Belastning = 1,0 kan godtas efter TrVs godkédnnande om investeringen bedéms vara samhéallsekonomiskt [6nsam.
***) Avser hastighetsreduktion fér personbilstrafik pa grund av tat trafik.
***+) Kobildning far dock inte paverka primarvagen.

Figur 10: Serviceniva enligt VGU

I figuren ovan motsvaras studerad korsning vid Bjorkangsvagen/Gymnasievégen av typ
A/B (korsning till viss del med refuger) varfor onskvérd serviceniva (belastningsgrad)
pa som mest 0,6. Korsningen vid Kvarnbergsplan motsvarar typ D (cirkulationsplats)
och har en 6nskvard serviceniva pa som mest 0,8. For bada korsningar galler att en
godtagbar serviceniva ar en belastning mindre &n 1,0 (Observera att det senare galler
endast med Trafikverkets godkannande). Aven en serviceniva som precis 6verskrider
1,0 kan godtas om investeringen beddms vara samhallsekonomiskt [6nsam, men anses
generellt som Iag serviceniva.
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For korsningen Gymnasievagen/Bjorkangsvagen erhalls som mest en belastningsgrad
om 0,46 i tillfarten fran Gymnasievagen, med kélangder pa enstaka fordon. Ovriga
tillfarter har véldigt 1ag belastning. Se figur nedan for Gversikt av resultat.

Gymnasievigen/Bjorkingsvigen
| Maxtimme l6rdag

Kvarnbergsplan - ﬁ
Maxtimme 16rdag N

\

Serviceniva

Onskvird <0 ,6
Godtagbar <1,0

Onskvird <0 ,6
Godtagbar <1,0

g 21,0

Figur 11: Serviceniva ar 2040 for studerade korsningar

For cirkulationsplatsen vid Kvarnbergsplan erhalls som mest en belastningsgrad om
0,41 och avser den sodra tillfarten. Ut fran Gymnasievégen ar belastningsgraden 0,32
och for den norra tillfarten 0,28. Belastningen ar mer jamnt férdelad mellan korsningens
tillfarter vilket &r vanligt for just cirkulationsplatser. Inga direkta koer uppstar dock,
utan det handlar da om enstaka fordon aven i denna korsning.

N&r manga bilar samtidigt ska lamna idrottshallarna kan det komma att uppsta en
kosituation ut fran omradet. Denna belastar dock inte det allménna vagnatet utan framst
trafiken ut frén parkeringen. Aven vid denna korsning blir belastningsgraden strax
under 0,5 och avser just sjalva utfarten och med enbart enstaka bilar i ko.

Ny anslutning
Maxtimme 16rdag

e T T

Serviceniva

Onskvird <0 ,6
Godtagbar <1,0

g =10

Figur 12: Serviceniva ar 2040 for ny anslutning
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