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Sammanfattning och rekommendation
Bakgrund

Denna uppdaterade parkerings- och mobilitetsutredning redogér fér hur manga
parkeringsplatser som behdvs for att mota framtida parkeringsbehov nar dagens
Huddingehall rivs och erséatts med ny idrotts- och simhall pa totalt cirka 22 000
kvadratmeter BTA.

Omradet &r relativt centralt placerat i Huddinge med bra bussférbindelser och
pendeltdgsstation finns en kilometer bort.

Beldggningsstudien visar pa att det idag totalt sett finns en éverkapacitet pa
bilparkeringsplatser i omradet samt en stor variation av beldggningsgraden mellan de
olika parkeringarna och tidpunkterna.

Projektet &r komplext och behov av parkering bygger pa en stor mangd antaganden
kring nyttjande och beteende, varfér omfattande intervjuer har genomférts med
personal fran dagens Huddingehall samt andra idrotts- och simhallar.

Det &r svart att bedéma hur ofta laktarna fylls pd under arets seriespel, denna
osadkerhet paverkar trafikalstringen, dock ej bilplatsbehovet.

Trafikalstring

Enligt bedémningar och resonemang redovisade i rapporten medfér den Nya
Huddingehallen en biltrafikalstring p& l6rdagar och séndagar om cirka 2 700 fordon per
dygn fér de bada hallarna tillsammans. P& vardagar blir trafiken totalt cirka 1 600
fordon per dygn.

Detta ger en veckomedelsdygnstrafik pa 1 900 fordon per dygn. Den befintliga
Huddingehallen bedéms idag ha en veckodygnstrafik p& knappt 1 000 fordon per
dygn. Nya Huddingehallen férdubblar nastan trafiken jamfért med den befintliga
Huddingehallen.

Antalet utdvare (inklusive askadare) ligger i linje med lokalprogrammens uppgifter,
men med en liten 6vervikt for simhallsdelen och en liten undervikt for idrottsdelen.

Trafikverkets trafikalstringsverktyg ger en lagre trafikalstring, cirka 1 100 fordon per
dygn, men speglar inte den komplexa produkt som Nya Huddingehallen &r med bade
simhall, idrottshall, flera léktare och ett stort antal salar med olika &ndamal.

Samnyttjande

Simhallens och idrottshallens dimensionerande behov infaller samtidigt, vilket innebar
att potentialen till samnyttjade ar liten enligt nyckelpersonintervjuerna. Erfarenheten
sager and3 att vid stora anldggningar uppstar en viss potential genom det breda
utbudet av verksamheter. Potentialen bedéms till 5 procent vilket innebér en
reduktion med 22 platser.

Bilplatsbehov efter samnyttjande

Nya Huddingehallen kommer att erhalla en stor variation pa parkeringsbehov mellan
kvallar och helger pd grund av tillkomsten av en ldktarkapacitet pd minst 1 600
sittplatser, vilka bedéms i huvudsak nyttjas pa helger. Kombinationen av ett Iangt
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seriespel for till exempel innebandy och ett kort slutspel med “stormatcher” under
nagra fa helgdagar i mars-april, gor att behovet temporart dkar kraftigt.

I tabell 1 nedan visar parkeringsefterfragan for Nya Huddingehallen vid olika
tidpunkter.

Tabell 1. Parkeringsefterfrgan fér Nya Huddingehallen vid olika tidpunkter efter
uppdaterat lokalprogram.

Behov olika tider Vardagar efter 16 | Helger mitt pa dagen

Nya Huddingehallen 205 387
Pa- och avstigningsplats 15 15
Personal Nya Huddingehallen 20 20
Summa 240 422

Det behovs dven uppstallningsplatser for bussar och brandbilar.

N&r det &r “fullsatt” pd laktarna (bedéms intréffa cirka tio gdnger per ar) uppstar ett
extra behov om minst 250 parkeringsplatser eller 60 procent (vid en total kapacitet
om 1 600 sittplatser for sim och idrottshallar).

Val av laktarstorlek ar komplex eftersom de sallan nyttjas fullt ut, samtidigt som de
mojliggor for en klubb att véxa. Taby Simhall drog slutsatsen tidigt i planeringen att
den inte ar tankt att arrangera stora tavlingar, ldktaren @r dimensionerad for
distriktstavlingar vilket innebar 300 Iaktarplatser. En simhall som medger storre
tavlingar kraver ett storre antal |aktarplatser, vilket genererar stora kostnader.

En osédkerhetsfaktor vad galler publiktryck ar pa vilken nivd som klubbarna spelar
samt om det &r dam- eller herreliten i respektive klubb. Herrar drar mer publik och gar
en klubb upp en serieniva kan intresset snabbt 6ka. Vilka motstdndarna &r paverkar
ocksd: derbyn attraherar storst publik.

Rekommendationen ar att bilparkeringen fér Nya Huddingehallen utférd enligt
uppdaterat lokalprogram och verksamhetsbeskrivning behdver dimensioneras for en
helg med normalt seriespel, vilket motsvarar drygt 400 parkeringsplatser.

P& vardagar kan parkeringen samnyttjas med andra verksamheter. Helgdagar med
"stormatcher” kan till exempel hanteras med personal med gula vastar som hjalper
bilister till ratta redan vid infartsvagar for att undvika kaos.

Mobilitetsatgarder

For idrottsverksamheter ar resvanorna annorlunda an for till exempel boende och
parkeringsbehovet uppstdr mestadels till féljd av bestkare. Idrottsutdvare har
dessutom ofta med sig nagon typ av idrottsutrustning. Av denna anledning &r manga
av de traditionella mobilitetsdtgarderna mindre Idmpliga och ineffektiva.
Mobilitetsdtgdrder som &r anpassade till idrottens verksamhet &r darfor viktiga.

En aspekt &r att forsoka skapa en samakningskultur genom att sprida information om
fordelarna med samakning samt skapa en positiv instélining bland idrottsutévare,
foraldrar och besdkare. Detta kan exempelvis géras genom att informera och
underlatta processen att hitta samakningspartners. Exempelvis kan digitala
plattformar eller anslagstavlor implementeras.
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Den Nya Huddingehallen bedéms behéva cirka 100 parkeringsplatser fér cykel
placerade nara, eller i anslutning till huvudentrén. For att underlatta en 6kning av
cykelresor till hallen rekommenderas att cykelparkeringen dr belagen inomhus samt
att faciliteter som cykelpumpar erbjuds.

Avgiftsreglering ar en étgérd som behdvs nar man behéver prioritera mellan olika
parkeringsintressen. Den sydvastra parkeringen har idag tre timmar avgiftsfri
parkering. En avgiftsreglering bedéms i studerat l&dge endast marginellt paverka
parkeringsbehovet.

Foreslaget parkeringsbehov

I tabell 2 framgar det foreslagna parkeringsbehovet. De antal som foresl3s &r ifall alla
reducerande 3tgdrder genomfors, men detta gar att berékna for andra
dtgardskombinationer enligt tabellen nedan. Den procentuella reduktionen av
3tgarderna beror av det totala antalet parkeringsplatser (422) och berérs ddrmed ej
av varandra.

Tabell 2. Sammanstélining av parkeringsbehov
Behov
Minskat antal | Antal

e EElrEEi Parkeringsplatser | parkeringsplatser
Ursprunglig Berdkning - - 422
Samnyttjande

(Idrott/Bad) % 22

Mobilitetsatgéarder -10% -43

Minskad pa- och 309

avstigningsplats
Parkeringsavgift -10% -43

-1% -5
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1 Bakgrund

Huddinge kommun har idag tre simhallar, samtliga uppférda i slutet talet/bérjan av
70-talet. Dessa &r Huddingehallen som ligger vid Kvarnbergsplan, Varby simhall samt
Skogashallen. Livsldngden pa bassangkonstruktionerna i Huddingehallen &r passerad.
Enligt den senaste tekniska undersékningen bedéms simhallen kunna drivas i
nuvarande skick fram till 2026.

Kommunfullmaktige tog den 25 april 2022 ett inriktningsbeslut om att en ny simhall
ska byggas i ndra anslutning till kommunens befintliga huvudsimhall (fastigheten
Gymnasiet 5). Behovet tar sitt avstamp i att kommunen vill kunna erbjuda tillréckliga
ytor och tider for skolsim samt en 6kad befolkningstillvaxt.

2 Syfte

Kommunen ska inleda ett arbete med att uppratta en ny detaljplan. Detaljplanen
omfattar initialt del av fastigheten Gymnasiet 4 som ags av Huddinge
Samhadllsfastigheter AB. Detaljplanen syftar till att ta fram en simhall och eventuellt
aven idrottslokaler.

Foreliggande parkerings- och mobilitetsutredning syftar till att redogoéra hur manga
parkeringsplatser som behdvs for att mota framtida parkeringsbehov nar dagens
Huddingehall rivs och ersatts med ny idrotts- och simhall.

3 Avgransningar och utredningsférutsattningar

A Stuvsta station

i{’*\: -

Figur 1 Planomr&det och omr8dets placering i Huddinge.
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Utredningsomradet inkluderar, utéver planomradet for Nya Huddingehallen,
parkeringsplatserna fér den befintliga Huddingehallen, Huddingegymnasiet samt
Bjorkangshallen och Kvarnbergsskolan. Planomrddet omringas av vagarna
Huddingevagen, Bjérkangsvagen, Gymnasievagen och Lannavagen. Narmsta
pendeltdgsstation &r Stuvsta och befinner sig cirka 1,3 kilometer norr om omradet till
fots. Pendeltdgsstationen i Huddinge befinner sig cirka 1,7 kilometer séderut om
omradet till fots. Stombusslinje 172 mellan Norsborg och Skarpnéck trafikerar
hallplatsen Huddinge gymnasium léngs Huddingevéagen, och &r i direkt anslutning till
planomradet. Gdngvagar kompletterar systematiskt trottoarer for att minimera
gangavstand och stdrre delen av gdngvagnatet har god standard. Cykelvagnatet
tacker endast delar av tatorten och det forekommer héjdskillnader, men inga kraftiga
lutningar.
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4 Kallor och referenser
Féljande program, undersékningar, modeller, utredningar och bdcker har utgjort
underlag:

e 221117_lLokalprogram - Huddinge Idrottshall, Nya Huddingehallen, Sweco,
22.11.16

e Bilaga 1 Verksamhetsbeskrivning for nya Huddingehallen, en idrottshall for
rorelse i alla 8ldrar, Kultur- och fritidsforvaltningen, Huddinge, 2022-11-14.

e Bilaga 1 Lokalprogram ny simhall, Simhall Huddinge, Norconsult,
forhandskopia, 2022-02-22.

e Bilaga 2 Verksamhetsbeskrivning ny simhall, Kultur- och fritidsférvaltningen,
Huddinge kommun, 2022-02-21.

e Belaggningsstudie Gymnasiet 4-5_20221214.

o Detaljplan for Osterdkers multihall. Osterdkers kommun. 2018-01-23.

o Trafikstrategi fér Huddinge kommun, med géng-, cykel- och kollektivtrafik i
fokus, antagen av kommunfullméaktige den 13 maj 2013.

« Uppféljning av trafikstrategin ar 2021, Trafik- och landskapssektionen,
Huddinge kommun, 2021.

e Sveriges kommuner och Landsting [SKR] och Trafikverket (2022). GCM-
Handbok. Hamtad fran:
https://skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mob
ilitet-for-gaende-cyklister-och-mopedister.pdf

e Trafikutredning till férstudie Orren 30 och Orren 31, januari 2022, AFRY.
e Trafikverkets alstringsverktyg.
e Resvanor i Huddinge, december, 2012.

Dessutom har en kompletterande belaggningsstudie genomforts I6rdagen den 28
januari 2023 (mellan kl. 12 och 16) fér att ta reda pa hur parkeringarna anvéndes
under helger.

Féljande personer har intervjuats:
e Mats Johansson, rektor, Huddingegymnasiet
e Ainika Narits, forvaltare, Huddinge Samhallsfastigheter AB
e Siv Karlin, samordnare, Kultur- och fritidsférvaltningen, Huddinge
e Jason Hansen, arbetsledare, Kultur- och fritidsférvaltningen, Huddinge
e Timanstalld personal pd plats i Huddingehallen
e Stefan Fridén, enhetschef, Idrott- och fritidsanlaggningar, Tyresé kommun
e Jens Thorell, ledamot, ekonomi, Tyres6 Trollbacken Innebandyklubb

e Ingemar Sjostedt, enhetschef projektledning fastighet,
Samhallsutvecklingskontoret, Taby kommun

e Bad- och simaktiva
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5 Nulagesbeskrivning och planerad bebyggelse

5.1 Befintliga verksamheter

I anslutning till planomradet finns i dagslaget Huddingehallen och
Huddingegymnasiet. Hallen togs i drift ar 1971 och bestar av en simhallsdel och en
idrottsdel. Huddingehallen drivs av kultur- och fritidsférvaltningens enhet och ar 2022
var det totalt 15 heltidsanstallda, cirka 20 motsvarande intermittenta (timanstallda,
vid behovs-anstéllda) samt 20 grupptraningsinstruktérer. Merparten av medarbetarna
vid kultur- och fritidsférvaltningens enhet “"Huddingehallen”, ar verksamma i
simhallen. Enheten ansvarar ocksa fér den dagliga driften av idrottsdelen.

Idrottshallen bestdr av A-hallen, B-hallen samt motionsrum (M3 och M5). De grupper
som nyttjar idrottshallen &r tvd gymnasieskolor, tio olika idrottsféreningar samt
motionarer utanfor féreningslivet.

Simhallsdelen av Huddingehallen bestdr av en 25-meters bassdng med atta banor, en
separat hoppbassang med 3 meters djup och en undervisningsbassang. De som nyttjar
simhallen &r skolor (grund- och gymnasieskolor), féreningar, egen verksamhet sdsom
vattengymnastik och simskola samt privatpersoner.

5.2 Belaggningsstudie for befintliga parkeringsytor

Under hosten 2022 (tisdagen den 8 november) genomférdes en beldggningsstudie dar
de fyra befintliga parkeringsytorna for fastigheterna Gymnasiet 4 och 5 som illustreras
nedan inventerades. Antalet belagda platser pa respektive parkeringsplats réknades
varannan timme fran klockan 08:00 fram till klockan 18:00 en vardag mitt i veckan
(22-11-08). En kompletterande belaggningsstudie genomférdes |6rdagen den 28
januari 2023. Figur 2 nedan anger studerade parkeringsytor och antal
parkeringsplatser. Totalt finns det cirka 350 parkeringsplatser.

Nordéstra parkeringen ar den stdrsta av de fyra parkeringsplatserna och beddéms vara
den huvudsakliga parkeringsytan for den nya idrottsanlaggningen. Har ar det fri
parkering i tre timmar, efter det &r parkeringen avgiftsbelagd. Det gar &dven att
parkera har med giltigt parkeringstillstgnd. Ostra parkeringen har krav pf%
parkeringstillstand under dagtid (klockan 06:30-17:30). Ovrig tid &r parkeringen
avgiftsbelagd. Nordvastra parkeringen har férhyrda parkeringsplatser dar giltigt
parkeringstillstand erfordras och tvd RHP (parkering for rérelsehindrade). Sydvéstra
parkeringen ar parkeringen utanfor entrén till Huddingehallen. Har finns fyra RHP. Har
galler fri parkering i tre timmar, darefter skall avgift erlaggas. Fyra platser ar
reserverade fér Huddingehallens personal med giltigt parkeringstillstdnd.
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Figur 2 Placering av dagens parkeringsytor och antal parkeringsplatser.

Resultaten fran de tre belaggningsstudierna har anvénts for att forstd dagens
parkeringsbehov.

Resultatet fran belaggningsstudierna redovisas nedan. Belaggningsstudien som
gjordes under en vardag visar pa en éverkapacitet i omradet totalt samt en stor
variation i belaggningsgrad mellan de olika parkeringarna och tidpunkterna. En
generellt hogre beldggningsgrad uppmattes pa den nordvéstra och sydvéstra
parkeringen dar den nordvéstra parkeringen hade en uppmitt belaggning pa 60
procent i bérjan och slutet av arbetsdagen och 80 procent daremellan.

Tabell 3 Resultat frn beldggningsstudien 2022-11-08.

Antal
platser 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00

Nordostra

Parkeri
arkeringen 199 13 44 52 48 21 10 26% | 24%

Ostra Parkeringen

10 0 3 0 0 0 0
Nordvastra (vcrclz

Parkeri

arkeringen 2 RHP) 1 16 15 15 11 0
Sydvadastra (vc]r (;3

Parkeri

arkeringen 4 RHP) 28 51 51 58 871 110
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Den sydvastra parkeringen hade en jamforbart lagre belaggningsgrad under
formiddagen, men var utéver de fyra reserverade platserna fullbelagd under
eftermiddagen d& Huddingehallens idrottsverksamheter pagick.

Den norddstra parkeringen hade en relativt 18g belaggningsgrad under hela dagen
med en maxbeldggning pa endast 26 procent.

Beldggningsstudien pd helgen visar pd ett annat parkeringsbeteende. Figur 3 nedan
visar vilka parkeringsytor som var attraktiva for besokare till Huddingehallen.

£ {

2 - Inventerad parkeringsyta

= = = Planomréde

Figur 3 Parkeringar som nyttjades under helgen fér besék till Huddingehallen.

P& den norddstra parkeringen stod det under helgen som mest 13 bilar samtidigt pa
cirka 200 parkeringsplatser (sex procent). Inga av dessa bestkte Huddingehallen.

Ostra parkeringen och nordvéstra parkeringarna nyttjades inte alls.

P& den sydvéastra parkeringen stod det upp till 130 bilar. 10 bilar stod utmed
matargatan och resten pa de uppmarkerade 120 parkeringsplatserna (108 procent).
Detta ar Huddingehallens huvudparkering.

I Gymnasievagens backe finns det 26 parkeringsplatser. Dar stod 23-24 bilar (90
procent). Den nyttjas av besdkare till Huddingehallen.

ICA-parkeringen reserveras for kunder till mataffaren med sarskild skyltning, darfér
antas att samtliga fordon som stdr parkerade dar nyttjar ICA-butiken.

Aven allménna parkeringar pd R&dsvagen anvandes for besdkare till Huddingehallen.

Antalet bilar med malpunkt Huddingehallen och som parkerade samtidigt under
studerad period bedéms vara cirka 130 inklusive personal. Kanske stdr det samtidigt
20 bilar parkerade med annat beséksmal &n Huddingehallen p& huvudparkeringen.
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Andamalet med resan kan till exempel vara att beséka bostadshusen i omradet.

Lérdagen den elfte november 2023 gjordes en kompletterande belédggningsstudie av
fyra parkeringar vid Kvarnbergsskolan och Bjérkangshallen. Bjérkéngshallen ligger pa
ett gdngavstand ungefar 750 meter frdn Nya Huddingehallen. Har ligger &ven
Solfagraskolan ddr man utreder ett eventuellt bygge av en ny fristdende idrottshall
och fotbollsplan pa grusplanen norr om skolan. Kvarnbergsskolan ligger ungefar 350
meter fran Nya Huddingehallen.

- Inventerad parkeringsyta

@ = = = Planomréde

Figur 4. Inventerade parkeringsytor vid Kvarnbergsskolan och ishallen.

Totalt rér det sig om ytterligare 182-187 parkeringsplatser som har tillkommit i
beldggningsstudien férdelade pa:

Kvarnbergsskolan 1, 40 parkeringsplatser P-tillstand erfordras 6:30-17:00 p3
vardagar 6vrig tid 3 timmar gratis parkering med parkeringsskiva eller
telefonparkering darefter avgift.

Kvarnbergsskolan 2, 25 parkeringsplatser P-tillstand erfordras 6:30-17:00 pa
vardagar ovrig tid 3 timmar gratis parkering med parkeringsskiva eller
telefonparkering déarefter avgift.

Bjorké@ngshallen, norr om ishallen 6r en grusplan dér det finns mellan 50 och 55
parkeringsplatser. 3 timmar gratis parkering med parkeringsskiva eller
telefonparkering dérefter avgift, galler alla dagar 00:00-24:00. Grinden &r dock Iast
23:30-06:30 alla dagar.

Bjorkangshallen, séder om ishallen ligger mellan Bjoérkangshallen och Solfagraskolan
och for de 28 parkeringsplatserna narmst skolan géller att P-tillstdnd erfordras 6:30-
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17:00 pd vardagar, dvrig tid galler avgift. For de évriga 39 platserna som ligger i
anslutning till ishallen erfordras parkeringstillstdnd annars géller 3 timmar gratis
parkering med parkeringsskiva eller telefonparkering och darefter avgift. Fyra
personalplatser ar ej inraknade.

Bjorkangshallen, 6ster om ishall &r en grusplan som anvands for parkering éster om
ishallen. Denna yta kan komma att paverkas av det eventuella bygget av en
idrottshall for Solfagraskolan. Platsen rymmer i dagslaget mellan 95 och 120
parkeringsplatser. Skylt, obs grinden &r I18st 23:30-06:30 alla dagar.

Tabell 4 Resultat frn beldggningsstudien 2023-11-11.

Beléiggning ~ Belagoning (%) |

Antal
platser 10:00 12:00 14:00 16:00 10:00 12:00 14:00 16:00
40
Kvarnbergsskolan 1 | (varav
1 RHP) 24 8 26 13| 60%| 20%| 65%| 33%
Kvarnbergsskolan 2
25 15 24 19 17| 60%| 96%| 76%| 68%

Bjorkangshallen,

norr om ishall
50-55 31 45 40 12 62%| 90%| 80%| 24%

Bjorkdangshallen, 67
sdder om ishall (varav
3 RHP) 28 8 21 31 42% 12%| 31%| 46%

Bjorkdangshallen,
oster om ishall

ca 100 16 22 37 35| 16%| 22%| 37%| 35%

5.2 Analys av parkeringssituation

Nedan beskrivs hur dagens Huddingehall uppfattas av olika aktérer. Texten ar baserad
pd samtal med ett antal initierade personer (se avsnitt 4).

Parkeringsbehov vardagar

Manga pensionarer och skolelever gar eller kommer med abonnerad buss. Pensionarer
foredrar besék i simhallen pd vardagar fore klockan 16 samtidigt som skolsimning pa
vardagar ej medfér ndgot stérre behov av bilparkering.

Idrottshallen nyttjas till skolgymnastik pa vardagar mellan klockan 8 och klockan 17.
Efter klockan 17 tar féreningslivet 6ver.

Pa vardagar ar det fullt pd parkeringen fran klockan 16 till 19. Torsdagen den 26
januari klockan 13 var belaggningen 75 procent, vilket ar hégre an nar
belaggningsstudien gjordes som visade en belaggningsgrad om 50 procent.

Parkeringsbehov helger
Pa helger &r idrottshallen uthyrd till olika idrottsklubbar.

Pa helger &r det ont om parkeringsplatser fran klockan 10 till klockan 16.
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Huddingehallens parkeringsbehov &r stérre pa helger &n pad vardagar med hégre
maxbeldggning som foljd. I stort sett varje 16rdag och séndag ager
féreningsverksamheter rum. Da &r det dven fler som kommer med bil till simhallen i
och med en stdrre andel barnfamiljer.

P& helger, nar den sydvéstra parkeringen &r fullbelagd, parkerar en del otillatet pd
trottoarer i omradet. Det forkommer &ven omfattande hamtning och l&mning utanfor
entrén trots att markering saknas. Parkeringen &r fullbelagd varje helg, bade pa
l6rdagar och séndagar, fran klockan 11 till klockan 18. Bortalaget samt dess “fans”
stdr pa cirka 65 procent av parkeringsplatserna.

Parkering for personal

De flesta av Huddingehallens personal kommer med bil. Idag finns det cirka 15 fast
anstallda, 20 timanstallda och 20 instruktérer, vilket ger totalt cirka 60 personer.
Personalen kommer vid olika tidpunkter. Antal personal samtidigt pa plats mellan
klockan 16 och klockan 19 samt p& helger a&r mellan 10 och 20.

Fyra reserverade platser for personal racker inte. En del av Huddingehallens personal
star pad parkeringen i sydvést avsedd for besdkare. Langtidsparkorer justerar
parkeringsskivan med jamna mellanrum. Personalen i Huddingehallen gar ut och byter
bilplats for att slippa kontrollavgift, men personalen drabbas av kontrollavgift.

Parkeringen i nordvast anvands av Socialférvaltningen samt Barn- och
utbildningsférvaltningen inklusive bestkare till dessa. Nar de 19 parkeringsplatserna ar
fulla nyttjar personalen den nordéstra parkeringen. De har stoérre behov an de 19
parkeringsplatserna.

Behov av specialparkering

Tre brandbilar stéller sig utmed kantstenen nédra infarten vid Huddingehallen flera
g%nger i veckan. Brandmannen behdver ha med sig brandbilen dven vid sim- och
fystraning. Skolor som ej a&r pa gangavstand kommer med abonnerad buss pa
vardagar. Aven handbollsklubbar kommer ibland med abonnerad buss pa helger.

Parkeringsbehov kopplat till laktare

Laktare tillkom nar handbollen gick upp i en hogre serie. A-hallen som ar den stdrsta
far ta in 350 askadare. Handbollen har matcher i stort sett varje helg oftast fran
morgon till kvéll. Med laktare 6kade parkeringen i omkringliggande omrdden och med
en dubbelt s& stor simhall kommer upptagningsomradet bli stérre med en 6kad relativ
andel bilister som féljd.

Med de nya ldktarna pa plats s har de som tidigare stod runt hallen och tittade pd
handboll fatt sittplats. Det &r mest familjer till de aktiva.

Gymnasieskolans behov av parkering

Det ar f& som bor pa gangavstand till gymnasieskolan. Elever far ej
parkeringstillst%nd, men cirka 15 elever har kérkort. 30 procent kommer frén
Huddinge och 70 procent fran dvriga lanet. Pa- och avstigningsplats for elever finns
pa parkeringen i nordost. Det uppstar ingen kébildning vid pa- och avstigningsplatsen
da eleverna bérjar olika tider. Av skolans personal pa cirka 70 kommer 40 eller 55
procent med bil regelbundet varje vardag. De parkerar pa parkeringen i nordost.

Gymnasiet anvander Huddingehallen for skolgymnastik. Detta gdller aven
Sagbacksgymnasiet som ligger pa gangavstand. 1 200 elever i skolan fran klockan 8
till klockan 1630 p& vardagar har en marginell paverkan pa bilplatsbehov. Dock stér en
del epatraktorer pd parkeringarna nordost och sydost. Det &r elever fran
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hégstadieskolan Kvarnbergsskolan sydost om omradet.
Aven S3gbacksgymnasiet nyttjar parkeringen i nordost.
Parkeringshdnvisning

N&r det &r fullt pd parkeringen utanfér Huddingehallen forséker personalen vagleda
bestkare till den nordéstra parkeringen, men besékare star hellre vid parkeringen vid
livsmedelsbutiken utanfér omradet. Den norddstra parkeringen upplevs som otrygg
och rutor pa bilar slds ibland sénder.

5.3 Planerade verksamheter inom planomradet

Inom planomradet planeras det fér en idrottshall motsvarande 11 350 BTA, och en
simhall motsvarande 9 600 - 10 800 BTA. Funktionerna fér idrottshallen samt
simhallen framg@r i tabell 5 och 6 nedan.

Tabell 5. Funktioner och ytor i den planerade idrottshallen

Funktion Beskrivning av innehall Yta [m?]
Entréhall Entré meo! fillhérande somlmgsy’rqr fgr o 30
exempelvis lek och lugna zoner for |&xIdsning.
Omkladningsrum och | Uppdelade omklddningsrum béade for skolidrott 800

WC och fér specifika lag.

Multihall som ska kunna nyttjas fér olika idrotter
Hall A med |&ktare som har en kapacitet p& 1500 1750
|Gktarplatser varav 1000 sittplatser

Multihall som ska kunna nyttjas fér olika

idrotter. 1105

Hall B

En stdrre hall dedikerad till i forsta
Hall C hand truppgymnastik med fillhérande IGktare 1360
med plats fér 300 personer.

En avidng hall anpassad for bagskytte
Hall D och grupptrdning utan héga krav pd ytskikt pd | 525
golv, exempelvis mattcurling.

Totalt fyra salar fér grupptréning, skolidrott och

Mulitsalar 1-4 féreningsverksamhet. 995
Féreningscafé Rum med uppvarmningsmajligheter f&r mat 20
Féreningsytor Delade ytor med flexibla arbetsplatser och 80

mobtesytor.

Till samtliga hallar och multisalar finns det
Idrottsforrdd forrdd. Finns dven specifika forrdd for 695
bordtennis, gym och for utevistelse.

Kommunikation och Korridorer, trapphus och samlingsytor fér

samlingsytor exempelvis stretch och vantan. 2600
Teknik, inlastning och | De flesta funktionerna kan placeras utan

. A - 1100
drift dagsljus i eventuell kallare.
Totalt antal 11 350

kvadratmeter
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Tabell 6. Funktioner och ytor i den planerade simhallen.

Funktion Beskrivning av innehall Yta [m?]

Entré inkl. servering Entréhall med reception och enklare servering, Ca. 450
samlingsytor fér besdékare b&de fére och efter
bad.

Omkladningsrum Olika omkladningsrum s&som: herr- och Ca. 900
damomkladning, gruppomklddning (2 st),
kombiomkl&dning

Motions-, trénings- och 50-metersbasséing med kringytor , olika férrdd, Ca. 2200

favlingsbasséng bastu, I6ktare, varmpool och stddcentral

Multibassang/ Multibassang, férrédd, stéd, RWC, simldrarrum  (Ca. 310

undervisningsbassang 1 och spolposter

Multibassang/ Multibassang, férrédd, stéd, RWC, siml@rarrum  |Ca. 250

undervisningsbassang 2 och spolposter

Familiebad Ett mindre familiebad indelat i zoner fér olika | Ca. 500
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dldersgrupper, frdn de allra yngsta barnen

upp fill 6-8 érs dldern. Finns dven forrdd.
Kommunikationsytor mellan omkléddning och  Ca. 300
olika bassadngrum.

Trappa/hiss, dvre foajé Ca. 200

Badgalleri

Ytor s&som exempelvis kontor, métesrum och  |Ca. 400
kontorsrum f6r att kunna bedriva

verksamheten.

Torra friskvardslokaler for traning och rehab Ca. 900
med grupptrdningssalar och gym,

samutnyttjar badomkladning.

Fldktrum, el-/telerum och vattenrening Ca. 2550

Personalytor och samlings-
/féreningslokal samt kompl
ytor for verksamheten
Friskvardslokaler

Teknikytor for drift

Den framtida simhallen planeras for 450 000 besdk per &r med en maxbelastning pa
2000 besotkare per dag. Bestkande fordelas med cirka 350 000 badgéaster och 100 000
till friskvard. Uppskattad BTA for den nya simhallen ar mellan 9 600-10 800 BTA. I ny
simhall finns en 50 metersbassang, tvd multi-/undervisningsbassénger, ett familjebad,
en mindre relax-del och friskvardslokaler. Det har funnits en énskan fran allménheten
att simhallen skulle ha langre dppettider och darfér planeras simhallen med 6ppettider
enligt tabell 7 nedan.

Tabell 7. Oppettider fér den planerade simhallen.

Dag Tid
Mandag - Fredag 06:00 - 21:30
Lérdag - S6ndag 08:00 - 20:00

5.3 Jamforelser med liknande projekt

En benchmark-studie har genomférts for att studera parkeringsbehov och -beteende
for nagra andra idrotts- och simhallar.

For att ta reda pd hur renodlade simhallar och idrottshallars parkeringsbehov ser ut
har denna typ av hallar studerats. Jamférelseobjekten har varit simhallen i Téaby, Taby
Simhall (Tabys nya simhall invigdes 26 november 2022), tva idrottshallar i Tyreso,
Tyresdhallen och Strandhallen samt den nya multiarenan i Osteraker. Gemensamt &r
att alla hallarna har askadarléaktare. Nedan beskrivs hur hallarna uppfattas av olika
aktorer. Texten &r baserad pd samtal med ett antal initierade personer (se avsnitt 4).
Ibland har de haft lite olika uppfattningar, varfér vissa pastdenden inte alltid &r helt
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overensstammande.

5.3 Jamforelse med liknande projekt — Taby Simhall
Fakta om Taby Simhall

Simhallen yta motsvarar 10 700 kvadratmeter och prognosen ligger pa cirka 350 000
bestkare per ar. Sedan simhallen éppnade ligger besdkarantalet dock 1angt éver
prognosen.

Parkeringsutbud

Taby simhall har en egen bilparkering. Platsen simhallen ar byggd p§ medger inte fler
an drygt 150 parkeringsplatser. Dock finns en infartsparkering samt goda
kommunikationer med Roslagsbanan och buss alldeles intill simhallen. Det finns ocksa
ett stort antal cykelparkeringar intill simhallen, varav de flesta ar under tak.

Bilparkeringen bedéms vara underdimensionerad. Det ar trangsel varje vardagkvall
samt pa helgerna. Nar parkeringen &r full nyttjas bland annat infartsparkeringen.

Parkeringsbehov vardagar

P3 vardagkvallar ar det simtraning och simskolor tillsammans med motionssimmare
och gymbesdkare som ar gasterna.

Det ar trangsel varje vardagkvall.
Parkeringsbehov helger

Pa helgerna &r det, utéver de besdkskategorier som kommer pa vardagarna, dven ett
stort antal barnfamiljer som beséker simhallen. M3lgruppen for simhallen &r alla
kommunens invanare, det vill siga en badanldggning som ska kunna nyttjas av alla.

Det ar trangsel pf% parkeringen pf% helgerna.
Parkeringsbehov kopplat till laktare

Taby simhall ar inte tankt att arrangera stora tavlingar, laktaren ar dimensionerad for
distriktstavlingar vilket inneb&r 300 laktarplatser. Det &r en viktig fraga att stélla tidigt
i planeringen av projektet. Ska man ha en simhall som medger stérre tavlingar
behdver antalet ldktarplatser vara valdigt manga fler, vilket innebéar stora kostnader.
Med tanke pa vad det kostar att bygga en simhall per kvadratmeter s& bér man
verkligen prioritera varenda liten yta s3 inget byggs i onédan.

5.4 Jamforelse med liknande projekt — Tyresdhallen

Fardmedelsférdelning

Fardmedelsférdelningen till Tyreséhallen (efter klockan 16 pa vardagar och pa helger)
beddmdes for buss vara 20 procent, trots det centrumnara laget, bil 60 procent och
cykel och géng 20 procent. Manga barn som bor néra cyklar till hallen.

Parkeringsbehov vardagar

P3 vardagar fram till klockan 16 féreligger inget behov av parkeringsplatser. D3
ar det skolelever som anvander hallen som gymnastiksal. Efter klockan 1630
startar foreningslivet sina aktiviteter med tréning for idrottsklubbarna.

P& vardagar efter klockan 16 utgdr de som hdmtar och lamnar cirka tva tredjedelar av
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de som kommer med bil. Andelen kan vara hég genom att férédldrar da passar pa att
utratta andra arenden.

P& vardagar brukar det komma mellan 30 och 50 bilar; tvd lag med 25 personer per
lag inklusive fem ledare ger totalt 50 personer vid innebandy. Dessutom pagar da
foreningsmote for handbollen i klubbrummet. Totalt ger detta cirka 50 bilar.

Man stéller sig pa "Kvarnhjulet” som &r féreningslokaler i ndrheten. Kommunen &ger
Kvarnhjulet. Stéller man sig trafikfarligt far man béter &ven om kommunen ser mellan
fingrarna. Nyboda skola finns precis vid hallen med bom som hindrar infart. Onskemal
finns att det skulle vara bra om den gick att anvanda fér besdkare till hallen.

Parkeringsbehov helger

P& helger &r det matcher mellan olika idrottsklubbar. Det &r handboll och innebandy
som drar mest publik.

P& helger startar aktiviteter tidigt och det bérjar tunnas ut klockan 18. De allra flesta
ar bilburna och en stor majoritet stannar kvar (en del parkerar vid Tyresé Centrum och
promenerar tillbaka).

Det finns endast ett begransat antal parkeringsplatser nara hallen, cirka 40. Resten
hénvisas till Tyresé Centrums parkering och dit ar det cirka 350 meter.

P3 helger férekommer matcher mellan olika lag och 1 000 personer ggr in i hallen. Nar
det ar kval s &r det fullt och bortalaget kommer med buss. Det finns ingen
uppstallningsplats fér bussar.

Handboll (b&de herr och dam i den nast hégsta ligan) och innebandy (i den nast
hégsta nivan fér damer) drar mest publik. Snitt for dskadare ligger p& 300 och det &r
sallan fullt. Cirka 3-4 ganger per ar per idrott ar det fullt pa Idktarna pa helgerna.
Basket drar mycket lagre publik.

Dessa evenemang drar fulla hus: tvd gymnastiktavlingar per ar samt en
inomhusfotbollsturnering kring jul och nyar. Totalt elva ganger per ar upplevs det vara
fullsatt pd laktarna.

Vid dessa elva tillféllen star det bilar "dverallt”. Personal med gula véstar hjalper
bilister till ratta redan vid infartsvagar.
Parkering for personal

Personalparkering saknas. Klubbarna far sex tillstand var, totalt tolv fér handboll och
innebandy. En del staller sig pa skolomradet utan att kanna till risken att bli lappade.

Endast en personal finns pd plats som skéter anldggningen pa helgerna, pa vardagar
ar det cirka fem personer inklusive idrottsldrare. Hallen &r i princip obemannad frén

kommunens sida, och det ar féreningarna som skéter den. Kommunens kontor finns
vid Tyresovallen.

Parkering for cykel
Dedikerade cykelplatser saknas, man far cykelparkera pa skolgarden.
Konsekvenser av for f& parkeringsplatser

Det ar vanligt med trafikkaos och stressade foraldrar. Parkeringsbolaget bétfaller
restriktivt i ndra dialog med kommunen. Man férséker informera besékare pa plats
genom hégtalarsystemet om parkeringssituationen i form av en informationskampanj.
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Det &r vanligt med parkeringsbéter i samband med matcher da det &r svart att hitta
lediga parkeringsplatser.

En matchdag en helgdag kan funktionsmadssigt delas upp i tre delar

Férmiddagspasset med ungdomsmatcher.

Passet startar klockan 09 och foraldrar &r en stor grupp nar det ar yngre lag som
spelar. 50 bilar kommer inklusive allt. Det upplevs som fullt med bilar redan strax efter
klockan 08.

P laktare &r det mer publik vid lag under 15 &r &n vid seniormatcher. Det sitter 30-40
personer pa ldktarna under formiddagspasset. S8 ser det ut varje helg och fortsatter
de helgdagar det ej forekommer allsvenska matcher.

Eftermiddagspasset med allsvenska matcher.

Allsvenska matcher sker fér innebandyn varannan helg da det &r hemmamatch. N&r
innebandyn har bortamatcher spelas det i stéllet ungdomsmatcher och seniormatcher i
lagre serier. Detta varvas med handbollen. Allsvenska matcher eller motsvarande
pagar fran klockan 13 till klockan 17.

For allsvenska matcher behdvs det for sjalva arrangemanget tio bilar: personal till
caféet, sekretariat, sargvakter, entrévakter, kommentatorer, matchfilmare (mer séllan
TV-matcher med kamerabuss) samt domare. 30 bilar kommer fr&n hemmalaget.

Bortalaget kommer med buss eller 20 bilar.

Till detta kommer &skddarna pa ldktarna. Behovet av parkering for dskadare beror pa
en manga olika saker, vilka redogérs for nedan.

Seriespel dger rum i slutet av september till mitten av mars:

e Varannan vecka vid hemmamatch: 200-400 sitter pa laktarna. Kanske
kommer drygt hélften med bil.

e Herrar spelar i division 1. Det &r en stockholmsserie med endast lag frén
Stockholm, vilket ger fler pa laktarna da det &r enklare fér bortalagets fans att
komma till hallen.

e Damerna spelar hdgre upp i en landsserie (allsvenskan) med lag frén hela
landet. Detta medfér att fans fran bortalaget far resa en langre stricka. Fa
kommer fran Umea3 till exempel och det &r generellt mindre publik pd
dammatcher.

Slutspel sker i slutet p& mars och pagar ndgra veckor till mitten av april:

e Slutspelet blir kortare eller langre beroende p& hur I&ngt lagen gar och derbyn
drar mer folk.

e Hallens kapacitet: cirka 700 sittplatser och 300 stdplatser.

e Vid slutspel: 500-700 sittande pa liktarna. Totalt med "allt”: 500-800
personer. Svart ange hur manga som kommer med bil, kanske drygt halften.

e Man parkerar bland annat vid Tyresd Centrum.

Kvallspasset med "division 3-matcher”.

Kvallspasset startar klockan 18 och slutar klockan 22. Det p&minner i nyttjande och
bilplatsbehov som ungdomsmatcherna pa formiddagspasset. Det férekommer
sporadisk publik, spelare fran lagen och féréldrar &r pa plats. N&r herrar seniorer
spelar &r det nastan helt tomt p& bilar.
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5.5 Jamforelse med liknande projekt — Strandhallen

Fardmedelsfordelning
Andelen som kommer med bil till Strandhallen i Tyresd ar cirka 90 procent.
Parkeringsutbud

Det finns gott om parkeringsplatser i hallens narhet: 30 i direkt anslutning till hallen
och 150 meter bort en infartsparkering med cirka 150 parkeringsplatser.
Parkeringen récker till, dock kan det upplevas som fullt i skarven mellan tva
matcher pa helgen.

Parkeringsbehov vardagar

Strandhallen anviénds av Strandskolan pa vardagar, men efter klockan 1630 drar
féreningsverksamheten i gang. Pa vardagar &r det ingen skillnad mellan Strandhallen
och Tyresdhallen vad avser bilplatsbehov. Nar barn idrottar drar det lika mycket trafik
och bilplatsbehov som motsvarande aktivitet i Tyres6hallen.

Parkeringsbehov helger

Matcher &ger rum pa lérdagar och séndagar, och alla pd lagre nivder. N&r det &r yngre
barn ar det manga féraldrar pa plats.

Strandhallen (cirka 150 sittplatser) har mindre léktarkapacitet an Tyresthallen.
Strandhallen kommer inte upp till samma bilplatsbehov som Tyreséhallen,
Tyresdhellens matcher mitt p& dagen pa helgerna drar betydligt mer publik.

5.6 Jamfoérelse med liknande projekt — Osterdkers Multiarena

Ett annat liknande projekt &r den Osterdkers nya multiarena med en BTA pa cirka 13
500 kvm vilket motsvarar idrottsdelen av Nya Huddingehallen. Kapaciteten &r pa 2
200 - 2 300 bestkare, varav 1 900 askadare och arenan bestar av sex hallar - den
storsta en fullstor hall med plats fér 1240 dskddare, den minsta kommer att ta 30
dskadare. Osterdkers Multiarena invigdes hésten 2022.

Parkeringsbehov

Man har planerat fér 100 cykelplatser och cirka 150 parkeringsplatser varav 8 platser
reserverade for rorelsehindrade. 6 platser &r reserverade for pa- och avstigning
utanfor entrén.

Osterdkers multiarena ligger drygt 300 meter frdn Akers Rund station p
Roslagsbanan och 50 av parkeringsplatserna vid multiarenan anvands som
infartsparkering dér det &r tilldtet att parkera 24 timmar under vardagar och pa helger
ar det fritt. Busslinje 683 har en station 200 meter fr@n arenan. Avstdnden inom
Osterdker &r ganska korta och det finns goda méjligheter att cykla i separerade
cykelvagar.
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6 Mobilitetsatgérder

Mobilitetsdtgérder avser olika fysiska dtgérder, tjdnster, premier och andra initiativ
som syftar till att minska behovet av egenédgd bil och uppmuntra till mer hallbart
resande. For boende utgdr utéver infrastruktur mobilitetsdtgarder ofta fr&n exempelvis
bil- och cykelpoolsmedlemskap eller subventionerad tillgang till kollektivtrafik. For
idrottsverksamheter &r dock resvanorna annorlunda och parkeringsbehovet uppstar
mestadels till foljd av bestkare, se avsnitt om trafikalstring. Idrottsutévare har
dessutom ofta med sig ndgon typ av idrottsutrustning. Av denna anledning &r manga
av de traditionella mobilitetsdtgérderna mindre Iampliga och ineffektiva.
Mobilitetsdtgérder som &r anpassade till idrottens verksamhet &r darfor viktiga.

Manniskor ar som mest bendgna att forédndra sitt beteende i samband med andra stora

forandringar sdsom exempelvis vid flytt eller byte av skola. Det &r darfér viktigt att de

tjanster och atgéarder som framjar hallbart resande &r tillgangliga redan vid invigningen
av den nya hallen.

6.1 Fysiska atgarder

For att uppmuntra till hallbart resande bér utformning och anldggning av
cykelinfrastruktur och faciliteter uppfylla héga kvalitets-, tillgdnglighets och
trygghetsstandarder.

Cykelparkeringen inom fastigheten ska utformas med hég kvalitet med goda
fastldsningsméjligheter fér ramlds. Utformningen ska ocksd ta hénsyn till att det finns
olika typer av cyklar, sdsom barncyklar och mer platskravande cyklar sdsom ladcyklar.
Parkering ska erbjudas i trygg miljo som sakerstélls bland annat genom belysning,
utformning och placering av cykelparkeringen. En cykelresa ska inte utebli for att
agaren ar radd att cykeln ska bli stulen. Utanfor en idrottsanldggning férvantas en
cykel vara parkerad upp till fyra timmar av besdkare (SKR och Trafikverket, 2022).
Vaderskyddad cykelparkering bor ocksa erbjudas for att vidare underlatta och
uppmuntra till cykelresor. En annan viktig faktor ar att tillfartsvagen till
cykelparkeringen ansluts till gadng- och cykelvagnatet pa ett lattillgéngligt satt. Detta
gor det enkelt for cyklister att nd cykelparkeringen utan att behéva korsa
bilparkeringar eller andra trafikerade omrdden som kan utgéra en trafiksakerhetsrisk.
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Figur 5. Cykelinfrastruktur och busshéllplatser
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I anslutning till planomradet g&r en regional cykelvdg samt huvudcykelstrdk, ihop med
ett flertal busshéllplatser direkt utanfér omrade. Stombusslinje 172 trafikerar
Huddingevégen med hallplatslagen i bada riktningar. Sammantaget bidrar denna
infrastruktur till att mobilitetsdtgarderna far god effekt, vilket innebéar att besdkare
och anstallda motiveras till att valja andra trafikslag @n bilen.

Den Nya Huddingehallen bedéms behéva cirka 100 cykelplatser, med Osterdkers nya
multihall som referens samt av resvaneundersdkningar i Huddinge som avser
fritidsresor. Andelen cykelresor har darefter réknats upp med hansyn tagen till
framtida 6kat cykelresande (med schablon 20 %) och relaterats mot dimensionerande
tidpunkt. Cykelparkeringen bor vara attraktiv och sdker foér de som tanks nyttja den.
Ett forslag pa hur en cykelparkering kan géras attraktiv &r att den &r beldgen inomhus
i anslutning till huvudentrén under god uppsikt fran receptionen. Andra cykelfaciliteter
sdsom cykelpump och mindre verktyg for lattare service kan anlaggas i anslutning till
cykelparkeringen. Omkladningsrum med bland annat dusch och I8sbart skdp erbjudas,
vilket i detta fall &r tillgangligt for alla p& grund av Nya Huddingehallens funktion.
Mojlighet till laddning av batterier for elcyklar bér ocksa erbjudas.

Avgiftsreglering &r en dtgard som kan nyttjas ndr man behdver prioritera mellan olika
parkeringsintressen. Den sydvastra parkeringen har idag tre timmar avgiftsfri
parkering. Huddinge kommun har férnarvarande gratis parkering upp till tre timmar
med p-skiva eller telefonparkering vid sina idrottsanlédggningar. En avgift vid Nya
Huddingehallen skulle kunna leda till att besékare skulle anvanda andra
parkeringsalternativ. vilket skulle férsvara tillgangligheten fér de som behéver bil men
behover prioritera avgiftsfri parkering. En studie utférd av Victoria Transport Institute
har kommit fram till att en saddan atgérd kan reducera antalet parkeringsplatser, samt
biltrafiken till platsen, med 10-30%. D& detta uppdrag berér en idrottsanldggning antas
den lagre andelen 10% vara lampligast att nyttja, baserat pa tidigare resonemang kring



/ s F R Y Mobilitet- och parkeringsutredning - Gymnasiet 4
Sida 23/32

hur fardmedelsférdelningen fér sddana anlaggningar skiljer sig fran exempelvis
bostader.

6.2 Mjuka atgarder

Satsningar och erbjudanden kopplade till mjuka mobilitetsatgarder sdsom
informationskampanjer bér ocksd implementeras. Ett aktivt arbete for att tydligt
informera och férklara for vardnadshavare vikten av att inte resa till hallarna med bil
kommer utgdra en viktig del for en 6kad andel héllbart resande. En del av
informationsspridningen bér vara géllande de positiva effekterna av hallbart resande,
bdde for miljo, halsa och ekonomi. En annan viktig aspekt &r att forsoka skapa en
samakningskultur genom att sprida information om férdelarna med sam&kning samt
skapa en positiv instéllning bland idrottsutdvare, féraldrar och bestkare. Detta kan
exempelvis goras genom att informera och underlatta processen att hitta
samakningspartners. Exempelvis kan digitala plattformar eller anslagstavior
implementeras. Kampanjer for att framja hallbart resande &r speciellt viktiga vid
invigning, men aven Iépande.

7 Parkeringsldsning

7.1 Trafikalstring utifran antalet besékare och
fardmedelsférdelning

Att berakna trafikalstring och bilplatsbehov fér Nya Huddingehallen ar komplext for en
anlaggning av den typ som Huddinge planerar. Ett stort antal verksamheter ska
samsas pa en total yta om drygt 21 000 kvm uppdelat pa fyra simbassanger, gym,
idrottshallar, multisalar, skolgymnastiksal, varmpool samt servering och café i
simhallen. Tvd av idrottshallarna samt den stérsta bassangen har l&ktare dar en av
idrottshallarna och bassangen har 300 sittplatser och den stérsta hallen har 1 500
laktarplatser varav 1000 sittplatser.

Féljande bedémning av trafikalstringen baseras dels pd genomférda intervjuer, dels pa
tidigare gjorda utredningar (Trafikutredning till férstudie Orren 30 och Orren 31,
januari 2022, AFRY) samt egna antaganden.

Enligt Uppfdljning av trafikstrategi for Huddinge kommun, 2021, genomfors 56
procent av alla resor med bil (avser 2016). For fritidsresor var andelen resor med bil
60%. D& verksamheterna &r sa pass speciella har vi d&ven utgatt fran
nyckelpersonintervjuer. Dessa stammer 6éverens med resvaneundersdkningarna i
trafikstrategin.

For yngre barns traningar ar det rimligt att anta en stérre andel trafik frén foraldrar
som hamtar, lamnar samt stannar kvar under traningen. Aldre barn och ungdomar
bedoms till storre andel resa till hallen pa egen hand. Vid den bedémda trafikalstringen
antas samtliga tréaningar och matchtillfallen ha samma fdrdelning av fardmedel oavsett
traningsform.

Huddingehallens idrottsytor var &r 2022 bokade till cirka 93 procent under vissa
pandemirestriktioner. D& den nya hallen utdkas till bade ytor och méjliga hallar och
traningstillfallen, men samtidigt moderniseras, antas bokningsgraden i Nya
Huddingehallen bli 90 procent.

I idrottsdelen pagar det samtidigt flera aktiviteter i de olika hallarna. Till detta
kommer gym och aktiviteter i simbassanger.
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Tabell 8 Bedémt antal deltagare och besbkare per aktivitet i den Nya Huddingehallen
en dimensionerande normalhelg

Nva Huddingehallen Hall A Hall B Hall C Hall D Multisal Skolgym Simhallsdelen

Kampsport,
Bigskytte  dans, skolidrott
fri traning, gym

Prova p3- Bad, simtraning,
" traning mm gym

Innebandy, Bordtennis  Trupp-

e handbaoll mm gymnastik

Deltagare i lagen / tréning 50 50 40 15 40 10 240
Besdkare normalhelg 350 0 105 105

Olika aktiviteter pagar olika lange vilket tillsammans med hallens dppettider paverkar
antalet bokningsbara tider. Bedémningen av antalet tillgédngliga tider ar baserat pa
genomforda intervjuer samt olika regelverk. Ldngden fér bad och simtraning baseras
pa intervjuer gjorda med besdkare till badanldggningar.

Eftersom Nya Huddingehallen innehaller flera bokningsbara salar och har generdsa
oppettider s3 blir antalet bokningsbara tider stort. Vi berdknar antalet till 40 tider for
en vardag och 55 bokningsbara tider pd en helgdag om man bortser frén de mindre
aktiviteterna i multisalarna. Dessa tider férdelar sig enligt foljande:

Tabell 9 Antal trénings-, motions- eller matchtillféllen per aktivitet per dag vid en 90
procentig bokningsgrad.

MNya Huddingehallen Hall A Hall B Hall C Hall D Multisal Skolgym Simhallsdelen

K ampsport, dans,

A= A e Inmebandy, Bordtenniz Trupp- _ Bagskutte skolidrott, fri F'_r_nya pa- Bad, =imtraning.
handball aliy} gurniastik o traning rmrm aurm
traming, gy
tandag-fredag 2 2 3 2 3 4 7
Lardag och scndag 5 5 B 5 B o 12

Om en bilférare hamtar och ldmnar personer sd genereras fyra resor medan om man
tar bilen till tréningen eller matchen och parkerar vid hallen genereras endast tva
resor. Utifrdn genomférda intervjuer s& hamtar och lamnar en tredjedel pa vardagar
medan samma andel endast &r 10-15 procent pd helger.

Aven antalet personer som sitter i samma bil paverkar bade trafikalstringen och
parkeringsbehovet. Ju fler som sam&ker desto farre bilar och biltrafikrérelser. D3
uppgifter saknas fran intervjupersoner har vi antagit samma véarde som Trafikverket
anvander i sitt trafikalstringsverktyg for fritidsresor vilket ar 1,5 personer per bil.
Fritidsresor har jamfért med arbetsresor och inkdpsresor hégre antal personer per bil.

En osakerhetsfaktor vid bedémning av antal resor &r hur manga tillfallen i snitt per
helgdag som laktarna fylls pzc-,’u fullt ut enligt figur 8. Vi har rdknat med knappt 1,5 ggng
for den stora laktaren och drygt tre ganger for de tvéd mindre. Detta paverkar inte
bilplatsbehovet som dimensioneras mot maxbehovet en given dag.

Givet resonemangen och bedémningarna ovan medfér den Nya Huddingehallen en
biltrafikalstring enligt féljande tva figurer, uppdelat pa utbyggnadsdel idrottshall och
utbyggnadsdel simhall. Figurerna visar dven antalet utévare och avser en dag. Fér
respektive aktivitet beror antalet bilresor per dag pa antalet deltagare, bokade
tillfallen, besdkare, fardmedelsandel, andel hamta / lamna samt personer per bil.
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Tabell 10 Antal utévare per dag i Nya Huddinge idrottshall samt antal bilresor detta
motsvarar. I antalet utévare ing8r dven 8sk8dare.

Utbyggnadsdel Mandag-fredag |L('irdag och séndag
ldrottshall Antal utéivare Antal bilresor Antal utévare Antal bilresor
750 750 2 550 1700

Tabell 11 Antal utévare per dag i Nya Huddinge simhall samt antal bilresor detta
motsvarar. I antalet utévare ing8r dven §sk8dare.

Utbyggnadsdel Mandag-fredag |L('irdag och séndag
Simhall Antal utévare Antal bilresor Antal utévare Antal bilresor
1 460 840 1320 960

Lérdagar och séndagar bedéms saledes vara den dagen dar Nya Huddingehallen
genererar flest antal bilresor, cirka 2 700 fér de bada hallarna tillsammans. P&
vardagar blir trafiken totalt cirka 1 600. Fardmedelsandel med bil bedéms bli cirka 60
procent.

Detta ger en veckodygnstrafik pd 1 900 fordon per dygn. Till detta kommer nyttotrafik.
Trafikverkets schablon anger nyttotrafiken till fem procent av total trafik. Detta
beddéms i sammanhanget som fér hogt.

Den befintliga Huddingehallen bedéms idag alstra en veckodygnstrafik pa knappt 1
000 fordon per dygn. Bedémningen baseras pa hur ofta parkeringsplatserna omsatts
vid olika relevanta tidpunkter och dagar samt antal bilar som hamtar och lamnar. For
hégre noggrannhet behéver besbksintervjuer genomféras. Nya Huddingehallen
berédknas alstra 1 900 fordon per dygn, den tillkommande trafiken bedéms saledes blir
900 fordon per dygn.

Den trafik som alstras vid derbyn och slutspelsmatcher bidrar marginellt till
veckodygnstrafiken, men det ar vid dessa tider som den stdrsta trafiken vantas ske.

Antalet bestkare ligger i linje med lokalprogrammens uppgifter, men med en liten
overvikt for simhallsdelen och en liten undervikt for idrottsdelen.

7.2 Trafikalstring utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg

I detta avsnitt presenteras en bedomning av alstrad trafik fér Nya Huddingehallen
baserat pa Trafikverkets alstringsverktyg. Som underlag i trafikalstringsberékningen
finns endast anlaggning av typ "Friskis och svettis”.

Ingdngsvérden &r yta eller besdkare per dag. Rekommendationen &r att vid mer eller
mindre besdksintensiv anlaggning bor skattningen justeras manuellt, vilket har har
gjorts mot bestkare enligt lokalprogrammen.

For att ge ett resultat kan modellen hantera svar pa fragor som omradets eller
tatortens kollektivtrafikstandard, gdngvéagnatets standard, cykelvdgarnas standard,
tillgdngen pa parkeringsplatser, biltrafikens framkomlighet samt ambitionsnivan kring
kommunens arbete med mobility management. Huddinge kommun har bidragit med
information kring dessa fragestalliningar.
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Skattad fardmedelsférdelning visas i figuren nedan.

med bil

med kollektivtrafik
= med cykel
m till fots

B med annat

Figur 7 Skattad fardmedelsférdelning fér Nya Huddingehallen.

Uppskattat antal bilarresor, exklusive nyttotrafik blev 1 483. Detta motsvarar en
trafikalstring om 1 092 bilar (ADT) eller ungefar 1 213 AVDT
(8rsvardagsdygnsmedeltrafik). Detta motsvarar drygt hélften av bedémt ADT i
avsnitt 7.1. Det totala antalet resor uppskattades till cirka 5 300 per dygn.

Modellen anger resultats osakerhetsniva, dar rott innebar storst osdkerhet, vilket har

blev fallet.
Osé&kerhet
Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hdg osakerhet. Ju hogre osakerhet,

desto forsiktigare bér du vara nar du tolkar resultaten.

Figur 8 Resultatet bér tolkas med férsiktighet.

Trafikalstringsverktyget anger vid 5 procents nyttotrafik ett tilldagg om knappt 60
fordon per dygn. Kunskapen om nyttotransporter, till exempel leveranser, service och
gods, och den trafik som detta alstrar ar betydligt mer begransad an kunskapen kring
persontransporter.

I trafikalstringsverktyget kan i stallet for besdk per dag ange storlek i BTA. Besdk per
dag ger ett battre svar an BTA (som gav betydligt stdrre andel resor per dygn: totalt
12 000 mot 5 300). BTA rymmer sannolikt mer allménna ytor &n de projekt som ingar
i Trafikverkets kalibreringsunderlag.

Verktyget anger en stor andel till fots (40 procent). En md&jlig orsakar ar att som
underlag for trafikalstringsberakningen anvands i verktyget idrottsanlaggning av typ
"Friskis och svettis” Verktyget ar i forsta hand avsett att berakna trafikalstring i for
renodlade enstaka verksamheter, och inte verksamheter med aktiviteter som har
dskadare.

Vi har gjort antagandet att det beraknade trafikalstringen utifrdn antalet bestkare
stammer battre an trafikalstringen utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
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7.3 Behov av parkeringsplatser fér Nya Huddingehallen

Inledning

Berakningen baseras pad den antagna trafikalstringen, intervjuer med nyckelpersoner
samt hur besdkare till simhallar och idrottshallar férdelar sig 6ver dagen. Trafikalstring
utifrdn antalet besodkare och fardmedelsférdelning har legat till grund for
dimensionering av bilplatsbehov.

Snittbehov kontra dimensionerande behov

Om de bilburna bestkarna férdelas jamnt éver dagen kan det totala antalet divideras
med anldggningens dppettider for att erhalla bilplatsbehovet. Men i verkligheten
varierar beldggningen éver dagen. Nedan &r exempel pa bestkare till Tyresé simhall
och Tyresdhallen en vardag samt en helgdag. Stérst behov infaller klockan 17
respektive klockan 15.

,_-.I..Illllllll
06 09 12 15 18 21

Figur 9 Besék p8 platsen en onsdag timme fér timme till Taby simhall.
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Figur 10 Besék p8 platsen en I6rdag timme for timme till idrottshallen Tyreséhallen.

Behovet dimensionerande klockslag har darfér bedémts enligt nedan.
Bedomt behov av antal parkeringsplatser

Féljande trafiksituation och antaganden ligger till grund fér bedémning av
bilplatsbehovet.

En I6rdag berdknas det fér parkeringen dimensioneringsgrundande antalet utévare,
&skadare och simhallsbesdkare mitt pa dagen motsvara drygt 1 000 personer, varav
45 procent ar dskadare utan direkt familjekoppling till de tdvlande. Denna situation
intraffar varje helg om det finns tva lag (herr och dam) i tva hégre serier (handboll och
innebandy) fran slutet av september till mitten av mars. Ju farre lag desto mer sallan
intraffar den dimensionerande l6rdagen.

Idag &r antal personal pa plats samtidigt pa vardagar fran klockan 16 till klockan 19
samt pa helger mellan 10 och 20 personer. Antal personal samtidigt pa plats med ny
anlaggning antas bli cirka 30 personer. Detta motsvarar ett parkeringsbehov om 20
parkeringsplatser om 70 procent kommer med bil.

Antalet personer i bil ar 1,5 for besok till idrottshallen (enligt Trafikverket) och 1,4 for
simhallen (motiverat av samtal med representant fér Taby Simhall). Mellan 10 och 15
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procent hamtar och l&mnar pa helgen (baserat pa iakttagelser vid belaggningsstudier
av dagens Huddingehall samt fran benchmarkstudier). Andelen som hamtar och
l&mnar &r hogre pa vardagar. Askddare utan direkt familjekoppling till de spelande
lagen beddéms alla som kommer med bil stanna kvar med bilen.

Fardmedelsandel med bil bedéms bli cirka 60 procent (lite hégre fér simhall an foér
idrottshall) baserat pa resvaneundersékningar, benchmark-studier samt intervjuer
med representanter for dagens Huddingehall.

For helger ger detta ett parkeringstal pa 0,39 platser per utdvare och 0,4 per
3skadare till tavlingar. Vi réknar med 20 platser foér personal och 15 platser for pd och
avstigning, 1030 besdkare varav 460 dskadare som dimensionerande antal. Detta ger
ett behov pa totalt 440 parkeringsplatser férdelat pa 270 for idrottshallen och 170 for
simhallen. Behovet fér vardagar efter klockan 16 berdaknas bli totalt cirka 250
parkeringsplatser, varav 20 platser for personal och 15 platser fér pa och avstigning.

Figuren nedan visar efterfrdgan av parkering fér Nya Huddingehallen vid olika
tidpunkter fére samnyttjande mellan simhall och idrottshall.

D3 det uppdaterade lokalprogrammet innebar endast ett nagot farre antal
publikplatser jamfért med det tidigare sa blir det ingen effekt pa bilplatsbehovet med
tanke p& antal skadare. Det nya lokalprogrammet innebér att vissa gemensamma
funktioner kan samanvanda ytor i simhallen och i gymnasiet vilket ger en minskad
total yta som innebdr att det rekommenderade behovet kan minskas med 4% eller
cirka 18 parkeringsplatser (vid dimensionerande tidpunkt, helger mitt pd dagen).

Tabell 12 Bilplatsbehov fér Nya Huddingehallen.

Behov olika tider Vardagar efter 16 | Helger mitt pa dagen

Nya Huddingehallen 205 387
Pa- och avstigningsplats 15 15
Personal Nya Huddingehallen 20 20
Summa 240 422

Behovet motsvarar ett parkeringstal for Nya Huddingehallen om 18
parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA, uppdelat pa ett p-tal fér simhallen om 16
och idrottshallen om 20. Taby Simhall har ett parkeringstal om drygt 16
parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA.

Antal parkeringsplatser for rérelsehindrade bér enligt schablon uppga3 till fem procent
av det totala antalet parkeringsplatser. Fér anldaggningar som denna ska en speciell
utredning goras. Beldggningsstudier visar att dessa platser ofta stdr outnyttjade. Var
rekommendation ar att man anlégger 8 till 10 parkeringsplatser for rérelsehindrade
inom 25 meter frén entrén.

Det behdvs aven uppstallningsplatser fér bussar och brandbilar.

Cirka tio génger per ar bedéms anlaggningens laktare utnyttjas “fullt ut”. Nar det ar
"fullt” ar den verkliga belaggningen cirka 75 procent av hallens totala
sittplatskapacitet. D3 sitter det 1 200 personer pa ldktarna (vid en total kapacitet om
1 600 sittplatser). Vid dessa tidpunkter uppstar ett extra behov om ytterligare minst
250 parkeringsplatser.

Nya Huddingehallen kommer att erhalla en stor variation pa parkeringsbehov mellan
kvallar och helger pa grund av tillkomsten av en ldktarkapacitet pa minst 1 600



&) AFRY

sittplatser, vilka bedéms i huvudsak nyttjas pa helger. Kombinationen av ett |angt
seriespel for till exempel innebandy och ett kort slutspel med “stormatcher” under
nagra fa helgdagar i mars-april, gor att behovet temporart bedéms ¢ka med 60
procent.

Rekommendationen ar att bilparkeringen fér Nya Huddingehallen utford enligt
lokalprogram och verksamhetsbeskrivning behdver dimensioneras for en helg med
normalt seriespel.

P& vardagar kan parkeringen samnyttjas med andra verksamheter. Helgdagar med
"stormatcher” kan till exempel hanteras pa samma sétt som i Tyresé med personal
med gula vastar som hjalper bilister till ratta redan vid infartsvagar for att undvika
kaos.

Reducering genom samnyttjande av parkering mellan simhall och idrottshall

Teorin bakom samnyttjande beskrivs i figuren nedan.

Skillnad i
parkeringsbehov mellan
fasta och samordnade
parkeringsplatser

.

[
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©

by Handels-
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Boendeparkering

00 06 12 18
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maxbehov

Figur 11 Exempel p§ vinst med samnyttjad parkering.

Simhallens och idrottshallens dimensionerande behov infaller samtidigt, s8 potentialen
till samnyttjade &r liten enligt nyckelpersonintervjuerna. Vid stora anlaggningar
uppstar anda en viss potential genom det breda utbudet av verksamheter. Potentialen
beddms till 5% eller cirka 22 parkeringsplatser vid dimensionerande tidpunkt (helger
mitt pd dagen).

Reducering tack vare mobilitetsatgarder

I Huddinge kommuns parkeringsprogram framg%r inga exakta riktlinjer for hur mé’mga
bilparkeringsplatser man kan minska fér sporthallar med hjélp av mobilitetsatgérder,
utan det férvantas utredas unikt for det aktuella objektet. Med bakgrund av Huddinge
kommuns parkeringsplan, ihop med hur flera kommuner arbetar med reducering av
parkeringstal, ar det rimligt att anta en viss procentuell minskning av
bilparkeringsplatser om ifall minst halften av de féreslagna mobilitetsdtgérderna
genomférs. I bostadsprojekt &r detta ett vanligt tillvdgagangssatt, dar méjligheten till
reduktion av parkeringstal ofta varierar fran 10%-30% beroende pa hur ménga
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atgarder som tas. Som tidigare beskrivet ser behoven olika ut fér sporthallsbesékare
jamfoért med exempelvis arbetspendlare, varfor en maximal reduktion om 10%
rekommenderas for Huddingehallen ifall minst halften av de foreslagna
mobilitetsdtgarderna uppfylls.

Reducering genom minskad pa- och avstigningsplats

I originalberakningen angavs 15 platser for hamtning och lamning vilket i jamforelse
med liknande projekt &r val tilltaget. Nya antaganden visat att det rédcker med 10 pa-
och avstigningsplatser.

Reducering genom parkeringsavgifter

Det &r svart att beddma hur en eventuell parkeringsavgift skulle pdverka
parkeringsbehovet. D3 det finns alternativa fardmedel s& finns mojligheten att folk
kommer anvanda dessa om ett gratis parkeringsalternativ inte ges. Effekten av en
parkeringsavgift beror mycket pd hur stor avgiften &r samt férhallandet till kostnaden
for till exempel priset for kollektivtrafik.

Slutgiltig berakning av parkeringsbehov

I tabell 13 framgar resultatet fran parkeringsutredningen. Den procentuella
reduktionen av dtgarderna beror av det totala antalet parkeringsplatser (422) och
berérs darmed ej av varandra.

Tabell 13. Sammanstélining av parkeringsbehov

Behov
Minskat antal | Antal

gl RIS Parkeringsplatser | parkeringsplatser
Ursprunglig Berdkning - - 422
Samnyttjande
(Idrott/Bad) -5% 22
Mobilitetsatgéarder -10% -43 309
Minskad pa- och

. . -1% -5
avstigningsplats
Parkeringsavgift -10% -43

Utifran grundbehovet paverkas parkeringsefterfragan av vilka atgarder som
genomfors. Om alla beskrivna dtgéarder i rapporten genomfors, vilket inkluderar
samnyttjande, mobilitetsatgarder samt avgiftsreglering bedéms 309 platser behéva
uppféras. Om kommunen inte vill g3 vidare med avgiftsreglering bedéms behovet av
parkeringsplatser att vara 352, givet att 6vriga dtgérder genomfors.

Mojligheter for samnyttjande

Antalet platser utanfér Nya Huddingehallen som potentiellt gar att samnyttja framgar i
tabell 14. Parkeringsplatserna bedémda méjlighet att samnyttja framgar &ven i
tabellen. Skalan Ej méjlig - Méjlig — Mycket mdjligt anvands for att betygsattning.
Betyget mycket mdjligt innebar att denna parkeringsplats bedéms kunna anvandas for
samnyttjande utan att ndgra storre atgarder behdver tas i samband med att Nya
Huddingehallen byggs. Betyget mdjligt innebar att parkeringsplatsen kan anvandas for
samnyttjande, men att férutséttningarna ar osakra och kréver vissa atgarder innan de
kan nyttjas. Exempelvis kan gdngavstandet vara for I8ngt, att platsen kan exploateras
i framtiden eller att dagens befintliga parkeringsreglering inte ar kompatibel med
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samnyttjande. Betyget ej méjligt innebar att parkeringsplatsen bedéms ej vara
lamplig fér samnyttjande. Antalet cykelparkeringar beror ej av berakningarna for
samnyttjande och reducerande atgarder.

Tabell 14. Sammanstélining av mdjliga parkeringsplatser fé6r samnyttjande

Moajliga befintliga ytor att samnytija
parkeringsplafs ﬁug%r:;liga Beddms méjliga for Bedémd méjlighet
platser samnyHjande PETrTT T s
(Ej mojligt — Mojligt — Mycket majligt)
Kvarnbergsskolan 1 25 20 Mycket mojligt
Kvarnbergsskolan 2 40 32 Mycket mojligt
Norr om ishall 50 15 Maojligt
Oster om ishall 100 30 Majligt
Soder om ishall 67 20 Majligt
Nordostra 199 199 Maéjligt
Ostra 10 10 Mycket méjligt
Nordvastra 19 19 Moéjligt
Sydvastra 116 116 Maéjligt
ICA 0 (privat) 0 Ej mojligt
Radsvdagen Ca. 25 7 Ej mojligt
Totalt antal platser 651 4468 =
Mycket méjliga att
samnyttja ] 62 i
Méjliga att samnyttja - 399 -
Ej mojliga att
samnyttja ] /
Parkering som behover anlaggas i direkt anslutning till Nya Huddingehallen
Varav nya RHP 8-10
Pa- och
avstigningplatser 10
Cykelparkering 100

Antaganden och forklaringar for tabell 14

Dérefter forklaras vilka ytor som gar att samnyttja innan den nya parkerings som med
fordel anlaggs i anslutning till Huddingehallen ska anléggas (exempelvis ett garage).
Utifrdn de observation som gjorts under faltbesoken gors féljande antaganden:

Kvarnbergsskolan 1: Manga av de som parkerade dar under filtbeséket hade
Huddingehallen som malpunkt. Darfér antas att 80% av platserna gar att samnyttja.

Kvarnbergsskolan 2: Malpunktsanalys saknas, men beldggningsgraden var
forhallandevis 1&g vid faltbestket. D& Kvarnbergsskolan 1 sdg att flera fordon
parkerades i syfte att besdka gérs samma antagande om 80%.

Norr om ishall: Denna parkeringsyta ligger mer an 200m bort, varfér den ej anses
som fullt genomférbar. Da dven denna yta tjénar en idrottsanldggning &r
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méjligheterna fér samnyttjande givetvis lagre da dess tidpunkter fér anvandning lar
vara lika. Ddremot var beldggningsgraden férhallandevis 18g under eftermiddagen,
vilket leder till antagandet att 30% skulle g3 att nyttja

Oster om ishall: Samma resonemang som ovan
Soéder om ishall: Samma resonemang som ovan

Nordostra: Parkeringsytan ligger idag i direkt anslutning till den planerade hallen,
och bedéms darmed kunna nyttjas som dess parkering. Daremot kan den bara nyttjas
utifran att den planerade hallen inte inkréktar pa dess omrade.

Ostra: Personalparkering for skola som fullt gar att samnyttja under helger, idag med
avgiftsbelaggning

Nordvéstra: Personalparkering for skola som fullt gar att samnyttja under helger,
idag &r detta ej tilldtet utan sarskilt tillstdnd men detta bedéms g att andra till
I6sningen som finns for den dstra parkeringen.

Sydvastra: Parkeringen nyttjas idag for den befintliga Huddingehallen och antas
kunna anvéndas for den planerade hallen d@ gangavstandet &r ganska 18gt. Daremot
ar denna yta attraktiv fér exploatering, och antas ej kunna férbli en permanent
16sning.

ICA: Parkering &r privat, det vill sdga att den tillhér ICA. Det skyltas dven att s3 &r
fallet pa parkering. Med det resonemanget bedéms samnyttjande ej vara majligt.

Radsvdgen: Allman parkering med 3 timmar p-skiva som regleringsmetod, darefter
avgift. Detta ar samma som fér Huddingehallen idag. Det finns dock begrdansat med
parkering, och den férmodas nyttjas for besdkande till kringliggande verksamheter
och bostader. Att kunna rékna med denna parkeringsplats bedéms déarmed som €]
mojligt



