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1. Inledning

Kungens kurvas utveckling ar just nu inne i ett
intensivt skede. Dagens bilorienterade extern-
handelsomrade utvecklas mot ett funktions-
blandat omrade dar bostader, skolor och rekrea-
tion kommer att utgdra en storre del. Dessutom
tillkommer Sparvdg syd, Forbifart Stockholm
samt Tvarforbindelse Sédertdorn framover som
far stor paverkan pa trafiksituationen i omradet.
Som en del i denna utveckling och omvandling
ska KF Fastigheter utveckla cirka 3 500 bostader
och skola pa en tidigare kontorsfastighet.

En viktig del i att sdkerstdlla att omradet kan
utvecklas med fler bostdader ar att trafiksitua-
tionen behover forandras. | framtidens Kungens
kurva kommer barn och vuxna i hogre utstrack-
ning an idag att leva och réra sig i omradet
och pa andra tider pa dygnet mot idag. For
att bibehalla tillgangligheten for kunder och
besokare, oka trafiksdkerheten for alla som
vistas dar och for att skapa en hallbar stadsdel
behover andelen gang-, cykel och kollektivtra-
fikresor i omradet 6ka.
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1.1 Syfte och avgransning

Denna trafikutredning studerar de trafikala
forutsattningarna for tillkommande bostader pa
platsen och analyserar samt foéreslar atgarder
for att skapa en trafiksituation som ar anpassad
for omradet.

Trafikutredningen genomférs inom ramen for
kommunens planprogram for omradet. Denna
utredning genomfors ocksa delvis parallellt
med en utredning som tar ett storre och mer
strategiskt grepp om trafiksituationen i Kungens
kurva. | den utredningen laggs viktiga forutsatt-
ningar fast som paverkar denna utredning. Det
gdller bland annat gatustrukturen, sparvagens
placering och vilken ambitionsniva som ska
galla for att skapa ett mer hallbart resande.
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Figur 1. Ortofoto éver utredningsomrddet visandes programomrddet innanfér den rédstreckade linjen.
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2. Nulagesbeskrivning

Dagens Kungens kurva dr starkt prdglat av
den stora mangd externhandel som finns i
omradet. Detta skapar en bilorienterad miljo
med ingen eller liten integrering av bebyggelsen
i gaturummet. Trafiken i omradet, som till 86%
utgors av bil, trafikerar omradet foéretradesvis
under de tider externhandeln har 6ppet.

Platsen som ska exploateras innehaller idag
en storre kontorsfastighet med olika lagerlo-
kaler. Omradet nas via Dialoggatan som har tva
korsningar mot gatan samt via Ingvar Kamprads
allé (tidigare Tangentvdgen) i norr. Omradet ar
kuperat och ligger inte i direkt anslutning till
omgivandevagar. I syd finns Kungens kurvaleden
som ar utformad som en landsvag utan koppling
till omradet. Denna vag utgér ocksa Kungens
kurvas funktionella grdns mot GOmmarens
naturreservat. Kungens kurvaleden dr som mest
trafikerad under lérdag eftermiddag. Under
ett vardagsmedeldygn passerar cirka 5 400
fordon pa Kungens kurvaleden. Pa Dialoggatan
ar trafiken mer intensiv och storre till antalet.
Pa Dialoggatan soéder om korsningen med
Manskdrsvdagen passerar cirka 5 800 fordon
och norr om korsningen cirka 8 900 fordon per
vardagsmedeldygn.
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Figur 2. Karta 6ver biltrafikfloden i omradet. Matar 2015.
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Figur 3. Fdrdmedelsférdelning for resor till Kungens kurva
ar 2012. Kélla: Huddinge kommun
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Figur 4. Startpunkt fér resor till Kungens kurva ar 2012.
Kélla: Huddinge kommun
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Figur 7. Karta 6ver befintliga cykelstrdk.

Omradets utformning och lage gor att det ar
attraktivt att kora bil till och fran omradet. Detta
forstarks ocksa av hur gatunitet ar uppbyggt
Figur é. Bild frdn Smistavédgen som visar en typisk gatumiljé i och utformat. Omradet ar bristfilligt utformat
Kungens kurva. for gaende och cyklister. For dessa trafikslag ar
de viktiga malpunkterna for resandet de storre
noderna for kollektivtrafiken och da framfo-
rallt Skarholmen. Mellan Kungens kurva och
Skdarholmen finns stora barriarer och brister
i infrastrukturen som leder till bland annat
otrygghet.

Cykelstrak /%
Planskildhet -\\- ®

Gang- och cykelbanor ar daligt integrerade i
gaturummet. Generellt sa ligger de en bit ifran
gatan och belysningen ar bristfallig. En effekt
av att gang- och cykelbanor ligger frikopplat
fran gata och bebyggelse ar att de upplevs som
otrygga och miljén som storskalig och bilorien-
terad. | flera korsningar behoéver oskyddade
trafikanter passera fyra korfalt vilket ar att
betrakta som lag niva av trafiksdkerhet.
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Busstrafik med tillhorande hallplatser finns pa
Dialoggatan och Kungens kurvaleden. Trafik-
utbudet styrs mycket av att nastintill samtliga
busslinjer ska angéra Skdrholmens busster-
minal. Vidare paverkas busstrafiken av den
koébildning som ibland uppstar under eftermid-
dagens och helgens maxtimmar. Detta gor att
restiden mellan Skdarholmen och Kungens kurva
kan vara ondédigt lang.

Den dag Forbifart Stockholm star klar kommer
busstrafiken att justeras och nya regionala
stombusslinjer tillkommer.

En 6nskvard utveckling av busstrafiken i omradet
ar att skapa en ny linje mellan Kungens kurva
och centrala Huddinge. Idag saknas en snabb
forbindelse mellan dessa stora malpunkter.
Potentialen finns och i kommunens trafikmo-
deller visas att cirka 10% av hela biltrafikre-
sandet till Kungens kurva kommer fran centrala
Huddinge. Vidare finns idag en vdg som ar
avstdangd for allman biltrafik som skulle kunna
byggas om till en gang- cykel och kollektvtra-
fikgata.
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2.1 Pagaende och planerade infra-
strukturprojekt

Kungens kurva utvecklas inte bara gallande
sitt innehall utan &dven infrastrukturen byggs
om. Det storsta och nu pagaende projektet
ar Forbifart Stockholm. | framtiden planeras
daven Sparvag Syd trafikera omradet. Den nu
pagaende byggnationen av Forbifart Stockholm
kommer nar den ar genomford att skapa annu
battre tillgdnglighet till omradet med bil. En
ny trafikplats anldggs i hojd med ”Stalands-
huset” mellan trafikplats Kungens kurva och
trafikplats Lindvreten. Trafiken till och fran
Forbifart Stockholm och den nya trafikplatsen
ansluter till omradet via Manskarsvagen och
Kungens kurvaleden. For att méjliggora for ett
Okat biltrafikflode kommer Manskarsvdagen och
Videgardsvagen att byggas om.

Sparvdg syd ar likt Tvarbanan en snabbsparvag
som primart sammanlankar viktiga malpunkter.
Tanken ar att sparvdgen ska trafikera strackan
Alvsjo - Flemingsberg. Sparvig Syd ingar i den
sa kallade Sverigeférhandlingen. | juni 2018
fattade regeringen beslut om en nationell plan
for transportinfrastrukturen och dar ingar
medfinansiering for Sparvdag syd. Projektstart
ar berdknad till ar 2024 och da aterupptas
utrednings- och projekteringsarbete.

For utvecklingen av planomradet ar utbygg-
naden av Ingvar Kamprads allé viktig. Denna vdg
ar planerad inom ramen for IKEA:s utbyggnad
och kommer utformas med 2+2 korfdlt med
gang- och cykelbanor pa vardera sida. En ny
cirkulationsplats anlaggs och ger planomradet
access till Ingvar Kamprads allé.
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Figur 9. Karta éver féreslagen strdckning fér Sparvdg syd.
Kdlla: Trafikférvaltningen, sll.se

Figur 1O. lllustration éver Forbifart Stockholm med den nya tra-
fikplatsen. Vy mot norr. Kélla: Trafikverket.se

PLANERAT IKEAVARUHUS

PLANERAD UTBYGGNAD AV
KUNGENS KURVA SHOPPINGCENTER

Figur 11. lllustration éver Ingvar Kamprads allé och IKEA:s planerade utveckling. Kélla: Huddinge kommun. Ingvar Kamprads allé Idngst ner
i bild.
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3.  Forslag till ny strukturplan

For att utveckla omradet med nya bostader
kommer befintlig bebyggelse att rivas och
marken bearbetas for att kunna ge plats at
den nya stadsdelen. Foreslagen bebyggelse
ar tat med relativt hoga byggnader. Centralt
i omradet skapas en ny park. | anslutning till
parkens norra del skapas ett nytt torg. | syddstra
hornet placeras en F-9 skola utmed Kungens
kurvaleden.

3.1 Framtida gatunat

Det framtida gatunatet i omradet styrs av
foreslagen kvartersstruktur och innebar att
en ny gata anlaggs i Manskarsvagens forlang-
ning. Gatans forlangning osterut kan foérlaggas
i samma riktning alternativt att den rundar ett
kvarter i nordost. | nord-sydlig riktning skapas
lokalgator med cykelbanor som placeras utmed
parken och som sammanbinder Kungens
kurvaleden och Ingvar Kamprads allé.

Omradet omges av de storre gatorna Dialog-
gatan, Ingvar Kamprads allé och Kungens
kurvaleden dar storre korsningar finns som
kan anslutas till det nya omradet. Samtliga
omgivande gator foreslas fordndras. Ingvar
Kamprads allé byggs om och och skapar en ny
huvudgata i Kungens kurva som sammanlankar
Dialoggatan och Smistavdgen. Dialoggatan
kommer behdva byggas om den dagen Sparvag
Syd ska trafikera gatan. En tidig utformnings-
studie har gjorts for att studera funktioner
och intrang. Den dag Dialoggatan ska byggas
om kommer dven anslutande gator paverkas.
Samtliga korsningar till det nya omradet pa
Dialoggatan kommer férutom vid Manskars-
vdgen att endast tillata hogersvang in och
hogersvang ut.
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Figur 12. Féreslagen typsektion fér Kungens kurvaleden. Eventuellt férses sédra sidan av gatan, till héger i bild, med gdngbana. Dock
ligger Kungens kurvaleden utanfér programomrddet. lllustration: AWL

En forutsattning for nya bostader ar att Kungens
kurvaleden ges en ny utformning. Dock ligger
den utanfor programomradet. Dagens vag ar av
landsvagskaraktar och utformad for 60 km/h
eller mer. Onskvart ar att viagen goérs om till en
stadsgata med cykelbanor och tradplanteringar
som moter den nya bebyggelsen. Angdring kan
da tillatas pa Kungens kurvaleden for att na
entréer och for att rymma en eventuell lastplats
for skolans varuleveranser. Tre nya korsningar
skapas. En, ndarmast korsningen med Dialog-
gatan, medger endast hogersvang in och
hogersvang ut samt ytterligare tva korsningar
vars utformning hanteras i ett senare skede.

Ett nytt hallplatslage for busstrafiken skapas
vaster om korsningen vid skolan. En utform-
ning av Kungens kurvaleden med denna inrikt-
ning skapar en mojlighet att komplettera sédra
sidan med bebyggelse. Pa Ingvar Kamprads
allé, intill dess korsning med Dialoggatan,
skapas busshallplatser. | en framtid da Sparvag

Syd trafikerar omradet kommer en hallplats for
sparvdgen att finnas pa Dialoggatan mellan Heron
City och lkea.

Framtida trafikprognos har tagits fram av
kommunen. | den kan effekter ses av hur den nya
strukturen tillgangligor befintliga vdgar i omradet.
Detta tydliggor hur eventuella problem med
genomfartstrafik kan te sig. Dock ska det beaktas
att genomfartstrafik i planomradet kan begrdnsas.
Vidare dar dimensioneringen av gatorna som gjorts
ar medvetet restrektiv gallande biltrafikens prioritet
och breddmatt i sektion sa att en god boendemilj6
och stadsmadassiga gaturum fas. Denna tillampning
av kommunala strategier ska féljas upp i kommande
skede i planprocessen.
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Figur 13. lllustration ver den nya struklturen. Bearbetad illustration fréan AWL som visar huvudgator i rétt, lokalgator i gult och mindre bostadsgator i grént.
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3.2 Gaturum och typsektioner

For respektive gata i hierarkin har typsektioner u i

tagits fram for att studera mojlig utformning,
prioritering av trafikslag och principer kring
gestaltning. Gemensamt ar att alla gator foreslas
fa manga grona inslag med trad och planteringar.
Det som ska noteras ar att det kommer finnas
varianter pa dessa tre huvudprinciper. Exempelvis
kan lokalgator ha cykelbanor.

20m

[l

+  Huvudgata 20 meter (Manskarsvagen)
Gatan utformas for cykling pa dubbelrikta-
de cykelbanor pa ena sidan gatan. Tradrad-
er pa bada sidor foéreslas. Angoring tillats

LT = [ 1]

pa bada sidor i fickor infdllda i tradraderna. ST
Gatorna utmed parken liknar denna gata i MANSKARSVAGEN ‘c,w%"”“;ge\“”\“i;aﬁ«"ad‘ﬁg
sin utformning men far en annan karaktar I e
med tanke pa parken.

&

- Lokalgata 18 meter - Denna gatutyp fore-
kommer i nord-sydlig riktning och samman-
lankar mindre bostadsgator och huvudga-
tor. Inga separata cykelbanor foreslas.

«  Gron bostadsgata 18 meter - Som namnet
antyder ska dessa gator vara gréna med
plantering och ytor for dagvattenhantering.
Skillnaden mot oOvriga gator ar att bilarna
ar har pa undantag och att gatan utformas P
for vistelse och gronska. Cykling sker i
blandtrafik.

Figur 14. Férslag till typsektion fér omrddets huvudgator. lllustration: AWL
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Figur 15. Férslag till typsektion fér gator utmed parken. Figur 16. Forslag till typsektion fér omradets lokalgator. Figur 17. Férslag till typsektion fér omradets gréna bostadsgator.
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3.3 Hojdsattning och tillganglighet

For att uppfora den nya bebyggelsen kravs
omfattande markarbeten och bearbetning av
marknivan. De héjder som styr ar anslutning-
arna mot omgivande vagar, bergskarning i ost
och motet med befintlig bebyggelse i nordost.
Generellt lutar omradet mest fran syd till nord.
Gatorna ska byggas for att klara lutningar pa 5%
for att anses tillgangliga. | en férsta utredning av
hoéjderna finns goda forutsattningar for att klara
detta. P4 en gata, markerad med gult i figur 18,
kravs ytterligare studier for att bestimma vilken
lutning som kan astadkommas. For att klara
krav pa tillgdanglighet till entréer ska helst 10
meter fran angoring till entré klaras och absolut
minst 25 meter. | detta skede har inga hinder
identifierats som gor att detta inte uppnas.

3.4 Parkering

For ett omrades mojlighet att fa ett mer
hallbart resande och minska biltrafikalstringen
ar parkeringsplaneringen ett viktigt verktyg.
Finns tillgang till billig och bekvam parkering
ndra bostaden vdljer fler bilen. En hog biltra-
fikalstring i ett omrade ar inte bara miljomas-
sigt daligt utan skapar ocksa en lagre niva av
trafiksakerhet och 6kad trangsel. Allt for manga
garage bidrar ocksa till en ineffektiv markan-
vandning och soktrafik.

For detta omrade har det diskuterats om
gemensamma parkeringsanldaggningar i sa
kallade mobilitetshus kan skapas. | detta skede
antas det inte vara mojligt eftersom en sadan
anlaggning krdaver en egen huvudman och
operatér samt att det finns en problematik i
etapputbyggnaden av omradet. Med anledning
av detta har det valts en I6sning med garage
under varje kvarter. Dessa garage nas via
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Figur 18. lllustration &ver lutningar p& gator.

garageinfarter som placeras mot foretradesvis
lokalgatorna.

Styrande for parkeringsplaneringen ar
kommunens parkeringsprogram med tillh6-
rande parkeringstal. | detta fall &r omradet att
klassa som ett framtida A-lage vilket innebar
att parkeringstalen ar lagre eftersom tillgangen
till hogkvalitativ kollektivtrafik ar god. | dessa
lagen ar 0,45 parkeringsplatser per lagenhet
ett generellt parkeringstal och utéver det ska

Lutning under 5% ”

o 18 - : 0”*@@;" 1 Lutning 5% eller mer ’®
P - R, _

0,05 parkeringsplatser per lagenhet vikas at
besokande. Utifran dessa parkeringstal innebar
det att ett beraknat parkeringsbehov blir cirka
1 600 parkeringsplatser for boende och 175 for
besokare, berdknat pa 3 500 nya lagenheter.

Som tidigare ndamnts kommer parkering for
boende att anordnas under respektive kvarter.
For besdkande kan mdjlighet till angdéring och
korttidsparkering finnas pa gatan. Detta utreds
vidare i nasta skede. Inom 500 meters gangav-



stand fran programomradet finns 3 500 - 4 000
parkeringsplatser tillgdngliga. Dessa kan nyttjas
av besdkande. Vid en inventering pa en lérdag
i september 2018 framkom att beldggnings-
graden var cirka 60% vilket visar pa att det finns
god tillgang till parkering i naromradet.

Cykelparkering ska utformas och dimensio-
neras utifran kommunens parkeringsprogram.
For boende i omradet ska cykelparkering
anordnas pa kvartersmark och 6nskvart ar att
de placeras i markplan for att cyklister ska
slippa lyfta cyklar i trappor. Parkeringstalen for
cykel anger att i tidiga skeden ska det planeras
for 22,2 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm/
BTA och 5,6 besdksparkeringar per 1000 kvm/
BTA. | ett senare skede, nar mer information
finns om storlek pa lagenheter, kan parkerings-
talen detaljeras och utformningen studeras
mer noggrant, som exempelvis hur manga
parkeringar som ryms i markplan inomhus. Viss
del av parkeringarna bor vikas till ladcyklar.
3.5 Kollektivtrafik

Jamfort med dagens utbud och lokalisering av
kollektivtrafik planeras ett antal férandringar.
Nya hallplatslagen for buss tillkommer pa Ingvar
Kamprads allé och Sparvdg syd foreslas fa ett
hallplatsldage i anslutning till detta pa Dialog-
gatan. Med pagaende byggnation av Manskars-
vdgen tas hallplatser intill korsningen med
Dialoggatan bort. Fér planomradet foreslas de
tva hallplatslagen som finns idag pa Kungens
kurvaleden slas ihop till ett hallplatsldge intill
skolan och entréen till naturreservatet. Som
illustrationen till hoger visar far omradet en
bra tillgang till kollektivtrafik med gangavstand
inom de riktlinjer som Trafikférvaltningen har.
Den dag Forbifart Stockholm star klar kommer
omradet fa en adderad busstrafik med nya
regionala stombusslinjer. For ar 2030 kommer

Figur 19. lllustration éver gadngavstdnd till planerade hdllplatsidgen.

linje M trafikera omradet mellan Kungens
kurva och Orminge. Linje ] kommer trafikera
omradet mellan Tyreso och Taby via Forbifarten
och genom Huddinge sjukhus. Denna framtid
och i samband med planeringen av Sparvig
syd behdver hela busstrafikeringen ses oOver
i omradet. Med planomradets stora tillskott
av bostdder kommer turtathet och utbudet av
busstrafik behodva utdokas. | en period innan
Sparvag syd ar pa plats finns ett behov av
att skapa forbattrad busstrafik till och fran
Skarholmen. For att skapa ett hallbart resande
kravs tillgang till bra kollektivtrafik fran dag ett.

Framtida hallplatslage
Gangavstand kommuntrafik 400 m

Gangavstand stomtrafik 600 m

En onskvard utveckling av busstrafiken i
omradet ar en direktlinje mellan Kungens kurva
och centrala Huddinge. En sadan linje skulle bli
vdldigt attraktiv och locka resendrer som idag
valjer bilen fér samma resa.

| detta skede antas inte busstrafik genom
programomradet vara aktuell. Detta med tanke
pa att busstrafiken planeras ga pa Tangent-
vdgen och Kungens kurvaleden. Ska busstra-
fiken i framtiden trafikera genom omradet kan
viss ombyggnation kravas for att skapa tillrack-
ligt utrymme.

Kungens kurva - Diametern 2, Trafikutredning




3.6 Gang- och cykeltrafik

En nyckelfraga for att skapa ett hallbart resande
och en levande stad ar att gaende och cyklister
prioriteras genom generés och sammanhang-
ande utformning, trygga och trafiksdkra strak.
For att sakerstdlla detta har de gatusektioner
som tagits fram givits yta som medger trygga
och trafiksdkra resor. | den tata stadsstruktur
som det planeras for finns en tydlig gatuhie-
rarki och avstanden till kollektivtrafik, service
och handel ligger inom attraktiva avstand for
gaende och cyklister.

Inom och i anslutning till omradet finns ett
antal malpunkter som skapar ett flode av
gaende och cyklister. Skolan intill Kungens
kurvaleden, torget, GOmmarens naturreservat
och hallplatsen for Sparvdg syd ar dessa storre
malpunkter. Kvartersstrukturen och parken ar
ocksa utformade for att underlatta och forstarka
de relationerna for gaende och cyklister. Vid
dessa punkter dar storre fotgangarfloden korsar
huvudgator bor trafiksdakerhetsatgarder vidtas
for att sakerstalla laga hastigheter.

For cyklister skapas separata cykelbanor utmed
de blaa linjerna i illustrationen intill. Dessa
ar placerade med tanke pa hur de ansluter
mot omgivande strdak och att de placeras
utmed huvudgator och gator som ansluter till
storre malpunkter som parken och skolan.
De cykelbanor som féreslas ar utformade for
dubbelriktad cykling pa ena sidan gatan.
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Figur 21. Oversiktskarta cykelstrdk. Redovisade cykelstrak dr gdng- och cykelbanor. Programomréadet marketat med rédstreckad linje. Kungens kurva - Diametern 2, Trafikutredning




3.7 Godshantering

Med 3 500 bostader, skola, forskolor och butiker
tillkommer behov av lastning och lossning. Den
forslagna strukturen har en tydlig kvarters-
struktur utan nagra "baksidor” som skulle kunna
rymma inlastning. Darfor ar det viktigt att i
kommande skede se dver placering av lastplatser
i relation till verksamheters placeringar. For
mindre verksamheter och butiker i bottenplan
fungerar lastplats pa gatan men for storre
verksamheter, som skola och eventuell matbutik
kan mer rymliga och permanenta ldsningar
behdva skapas. For skolan finns en mdjlighet
att losa inlastningen vid lastplats/lastficka
pa Kungens kurvaleden. En sadan I6sning
forordas for att slippa fa in transporter till och
fran skolan i omradet. For inlastning till butik
finns olika varianter. Bast men mest utrymmes-
kravande ar att bygga ett lastfar eftersom da
forekommer inga backrorelser i gatumiljon
och all lastning och lossning dr vaderskyddad
inomhus. Andra varianter ar att en lastplats
skapas i anslutning till inlastningsport alterna-
tivt att porten gors sa stor att fordon kan backa
in for att lasta och lossa. Bada alternativen har
for och nackdelar dar fordelen med lastplats ar
att inga backrorelser forekommer vilket kravs
om fordonet ska backa in i en port eftersom
den da behoéver backa over en gangbana.
Nackdelen med lastplats dr att arbetsmiljon blir
samre eftersom vaderskydd saknas. Vid sidan
av varuleveranser ar den andra stora kallan till
tyngre transporter avfallshanteringen. Beroende
pa val av avfallslésning, stationar eller mobil
sopsug, kravs mer eller mindre transporter inne
i omradet. Dock kommer alla fraktioner inte
hanteras via eventuell sopsug vilket gor att en
viss mangd avfallstransporter kommer krdvas
inne i omradet. Dessa transporter till sa kallade
miljorum ska kunna angora sa inte backning
kravs.
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3.8 Mobilitetsatgarder for ett hallbart
resande

Som tidigare namnts dar dagens Kungens kurva
starkt prdglat av sin stora mangd bilburna
besokare som tidvis skapar kder och bidrar
till att skapa ett bildominerat gaturum. Manga
av malen med biltrafikens framkomlighet till
externhandel gar stick i stav med malen for
att skapa ett hallbart resande och ett gatunat
utformat for hallbara transportslag.

For att framja ett hallbart resande i samband
med nyexploatering har kommunen tagit
fram riktlinjer i sin Mobility managementplan.
Riktlinjerna ar till for att sdkerstdlla att de mal
som fastslagits i kommunens trafikstrategi
och oversiktsplan anvands i projekten. Planen
pekar pa tre viktiga omraden/forum inom
vilka mobility management kan arbetas med,
det gdller samhallsplanering, samarbeten med
andra aktoérer och kommunikation och informa-
tion. For detta projekt ar fokusomradet gallande
samhdllsplanering mest relevant. | detta skede
handlar det om att identifiera atgarder och
principer for att skapa ett hallbart resande och
senare via avtal se till att de genomfors.

For den nya stadsdelen finns ett antal mobili-
tetsatgarder som kan antas vara aktuella. |
detta skede har dessa identifierats mer overgri-
pande och far i fortsatta utredningar visa hur de
kan genomforas. Foljande atgarder antas vara
intressanta:

Informationskampanjer for att fraimja ett
hallbart resande. Dessa kan utformas for
att locka speciellt intressanta grupper
som kan tdnka sig att byta bilen mot an-
nat hallbart transportslag.

Alla nyinflyttade far mojlighet att traffa en
rescoach som kan ge radgivning kring hur
man kan resa hallbart genom att visa pa
alternativ och mojligheter.

Bil- och cykelpool inom omradet kan upp-
muntra till att minska bilinnehavet och
istallet anvanda cykelpool for kortare re-
sor.

Samordnad varudistribution kan minska
behovet av leveranser till ett omrade. For
Kungens kurva i stort finns en stor poten-
tial.

For nyinflyttade i ett omrade kan rabat-
terat pris pa kollektivtrafikresor erbjudas.

En tydlig reglering av parkering skapar
storre incitament att valja andra trafik-
slag. Dyr och mindre tillganglig parkering
skapar ett mindre bilinnehav och i forlang-
ningen mindre resor med biltrafik.

Lattillgdnglig cykelparkering som ar extra
synlig och attraktiv. Galler bade foér kvert-
ersmark och allman plats.



4. Fortsatta utredningar

I kommande arbete med trafikfragorna i
detaljplaneskedet kommer ett antal fragor att
behéva fordjupas utifran denna utredning.
Nedan listas ett antal viktiga fragestallningar
som behover utredas framover.

Hojdsdttningen av gatorna behdver stud-
eras mer noggrant med vilplan i korsnin-
gar och detaljstudier av hdjdsattning av
allmanna platser for att sakerstilla till-
gangliga ytor.

Flera av de forslag och principer for hur
man kan arbeta med mobilitetsfragor be-
hover konkretiseras. Detta gadller exempel-
vis mangd och placering av bil- och cykel-
pool samt andra atgarder som stodjer en
hallbar mobilitet.

Korsningsutformningen kan komma att
behovas justeras beroende pa vad kom-
munen antar for prognos for biltrafiken.

Angoring till omradets olika verksamheter
behodver studeras i detalj. Detta galler
framforallt verksamheter som hanterar
storre mangder gods.
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