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1 Inledning

Huddinge kommun har beslutat om att kommunhuset ska flytta till fastigheten
Paradisbacken 33 vid Paradistorget i Huddinge centrum. | byggnaden pd Paradisbacken
33 finns idag en vérdcentral och ett gymnasium som ska flytta ut. Utéver en ombyggnation
ska dven eft nytt huvudbibliotek byggas véster om befintlig byggnad. Under biblioteket
undersdks mojligheten att anldgga ett parkeringsgarage som ska serva anstélida inom
kommunen. Ett nytt torg kommer att anléggas med sittplatser och cykelparkeringar.

Med anledning av detta finns det behov av att goéra en trafikutredning som utreder vilkken
utformning som ér lémpligast fér den allménna ytan i anslutning till det nya Paradistorget.
Malet med trafikutredningen, utdver att 16sa alla trafiktekniska behov i form av angdring
och parkering, @r att méjliggdra fér en torgyta norr om biblioteket som kopplar samman
Paradistorgets nya anvéndning med Huddinge cenfrum. En férutséttning for aft forgytan
ska upplevas som attraktiv for oskyddade frafikanter ér att fordonstrafik bdr begrdnsas i
storsta mojliga utstrackning. Trafikutredningen utreder ocksd gdng- och cykelkopplingar
ndrmast torget och analyserar kapaciteten i de tvé ndrliggande korsningarna
Kommunalvégen/Paradistorget och Kommunalvégen/Storéngsleden. Trafikutredningen
kan fungera som underlag fill detaljplan och infér beslut om ny utformning av de allménna
ytorna vid Paradistorget.

1.1 Bakgrund

| dagslaget dr Huddinge kommuns olika enheter och de kommunala bolagen lokaliserade
pd olika platser runt omkring i kommunen. Kommunen ser eft behov att samla de olika
avdelningarna och kommunala bolagen (Huge Bostéder AB och Huddinge
Samhalisfastigheter) p& en gemensam plats. Med anledning av detta planerar Huddinge
kommun att bygga ett nytt kommunhus. Efter att ha utrett olika lokaliseringsalternativ har
ett beslut fattats i Kommunfullmdktige att forlagga det nya kommunhuset p&
Paradisbacken 33, dér bland annat vardcentral och Sj¢dalsgymnasiet finns idag.

Efter flytten av kommunhuset och nybyggnation av bibliotek kommer ménga olika
intressen samsas om ytan vid Paradistorget. | nuldget finns ocksd, férutom vardcentral och
Siddalsgymnasiet, butiker och restauranger norr om torget. Det finns ocksé ett
bostadskvarter, Kvarteret Koljan, som har sin anslutning mot vé&gnatet via Paradistorget.
Utdver detta ligger ett taxistopp vid nuvarande torgets norddstra del. Vardcentralen och
Sjddalsgymnasiet byter lokaler nér Huddinge kommun tar éver fastigheten men 6vriga
intressenter kvarstdr vid torget.

1.2 Syfte

Syftet med trafikutredningen &r aft analysera olika utformningsalternativ fér att sGkerstalla
att yta finns att tillgé vid nya torget for samtliga tfrafikanters behov. Manga intressenter ska
samlas p& en begrdnsad yta och det ér darfér av vikt att detta kan géras och samtidigt
prioritera fotgdngare och cyklister. En dversyn gors ocksd av géng- och cykelnatet
ndrmast torget for att sékerstdlla att det finns ett sammanhdngande nét.

| och med flytten av kommunhuset och nybyggnation av biblioteket férandras delvis
platsens Paradistorgets syfte. Detta innebdr att de nya verksamheterna kommer aftt alstra
en annan typ av trafik till torget an tidigare. For att sGkerstélla framkomligheten till det nya
torget gors en kapacitetsanalys fér korsningarna Kommunalvégen/Paradistorget och
Kommunalvagen/Storé&ngsleden.
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1.3 Avgrdnsningar

Trafikutredningens huvudsakliga syfte ar att sékerstélla hur ytan nédrmast Paradistorget kan
nyttjas for att uppfylla samtliga trafikanters behov. Parallellt pagédr ett separat arbete med
aft utforma det nya biblioteket. Detaljplanen fér det nya torget tas fram med hjdlp av
White Arkitekter och regelbunden dialog har forts i olika trafikfrégor. Trafikutredningen
fungerar som ett underlag for att sakerstdlla att det nya biblioteket och torget utformas sé
att samtliga frafikanters ytbehov kan tillgodoses.

Utredningen utreder inte hur nuvarande parkeringsplatser p& Paradistorget ersatts. Denna
frdga besvaras i en parallell parkeringsutredning framtagen av AFRY.

2 Nulage
2.1 Markanvdndning och torgets behov

Paradistorget @r belaget cirka 300 meter 6ster om Huddinge pendeltdgsstation och i direkt
anslutning till centrum. Paradistorgets I&dge och utformning i férhdllande till Gvriga
fastigheter visas i Figur 1, gaturummet runt torget ar i dagsléget enkelriktat i den norra
delen. Torgets nuvarande utformning ar i huvudsak parkering fér personbilar med totalf 41
platser.

Restaurang

U5
maskinsbutik
— R

Figur 1. Visar nuvarande Paradistorgets IGge och utformning. Angéringen till Forellen 11 &ri
dagsldget inte markerat som lastzon.
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Vaster om torget ligger Kvarteret Koljan som bestdr av 78 Idgenheter och fem uthyrbara
lokaler (Huge Bostader, 2019). Kvarteret Koljan har sin anslutning fill vagnatet nordvést om
torget, hdr angér dven avfallsfordon som ska hémta avfall frdn bostdderna. Hér finns Gven
etft dvergdngsstdlle som binder samman gdngbanan vid kv. Koljan med gdngbanan pd
andra sidan gatan.

Séder om torget ligger Solvégen med villabebyggelse pd sidan motsatt frén torget. P&
samma sida som torget finns ett teknikhus med angéring via Solvagen. Omrddet mellan
Paradistorget och Solvagen ér i dagslaget planlagt som parkmark och en slént
férekommer mellan torget och Solvégen (Huddinge kommun, 1987).

Oster om torget ligger fastigheten Paradisbacken 33 dér Sjodalsgymnasiet och Huddinge
vardcentral har sina lokaler. P& gaturummet framfér vé@rdcentralen finns ett taxistopp med
upptagningsomrdde fér centrum. Strax sdéder om taxistoppet finns en parkeringsplats for
rorelsehindrade. Yrkestrafiken angdr fastigheten i det syddstra hérnet genom att backa in
mot byggnaden for att lasta och lossa gods och ddrefter kéra runt torget.

Norr om torget ligger fastigheten Forellen 11 som bestdr av flera byggnader och
verksamheter. Narmast forget finns en symaskinsbutik och restaurangen Folkes Bistro vars
leveranser angdr via Paradistorget.

21.1 Trafik till bostadsomrade kv. Koljan

De boende i kv. Koljan som ager en bil hyr troligen en parkeringsplats p& Paradistorget eller
i det narliggande parkeringsgaraget. | dagsléget kan de boende dka in pd innergdrden
for att ldmna av sina varor och ddrefter dka och parkera.

Det finns en bottentémmande behdllare lokaliserad vid infartsvagen till kv. Koljan. Det &r
inte kant hur témningen av denna gér till men det mest troliga &r att avfallsfordon stannar
till p& gatan och dker darefter runt torget. Det finns &ven en mindre miljdbyggnad
belagen mittemot den bottentémmande behdllare, se Figur 2. Milidhusets placering gér
att gdngbanan ndrmast byggnaden inte &r bredare an cirka 0,8 meter.

————

Figur 2. Visar milichuset vid kvarteret Koljan. Den bottentémmande behdllaren syns fill
héger om infartsvégen till bostdderna. Bildkélla: Eniro
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2.2 Gang- och cykelkopplingar

Det nuvarande torget saknar direkta cykelkopplingar med befintligt cykelnat. Gangnatet
vid torget férbinds till dvrigt géngndt via évergangsstallet i torgets nordvdstra del.
Utformningen av gdngndtet mellan torget och Solvégen ar bristfdllig. Som ndmndes i
kapitel 2.1.1 ar géngbanan vid miljidhuset enbart 0,8 meter bred och gdngvégen genom
gronytan mellan torget och Solvégen dr cirka en meter bred. Det finns Gven flera
upptrampade eller grusade gangvéagar i grénytan, se Figur 3.

Figur 3. Visar nuvarande gdngvdégskopplingar mellan Solvégen och Paradistorget. Bildkdélla:
Eniro (2021).

Gangvagarna pd parkytan norr om torget, som kopplar samman géngnétet med
centrum, har véigmarken uppsatta om cykelférbud. Generellt &r géngkopplingarna mot
centrum ofillgdngliga, avst@ndet dr kort men det rdder hojdskillnader pé strdckan. Torget
ligger pd& en hogre nivd dn centrum och vid vissa stdllen finns trappor for att klara av
hojdskillnaderna. Langs med det nya kommunhusets norra fasad I6per en cykelvag
vasterut som strécker sig mellan Paradistorget och Sjdédalsvagen. Denna cykelvég innebdér
dd@remot en omvag mot centrum dd den leder bort cyklisterna darifrén.

Cyklister som fardas p& Solvégen och vill nd centrum maste darfér cykla till korsningen
med Dalhemsvdgen och cykla p& gdng- och cykelvagen parallellt med Kommunalvégen
och své&nga upp mot Forelltorget.

Frdn Kommunalvégen nds torget I&ngs Paradistorget-végen via gdngbanor pd bdda
sidorna. Cyklister som ska ta sig in till det nya kommunhuset och biblioteket méste darfér
hoppa av och leda cykeln.

En &vergripande bild av géng- och cykelkopplingarna ndrmast Paradistorget visas i Figur 4.
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— Gangvég

= Gang- och cykelvdag

- - - Gangvdg pa rekommenderad
bilvag

—— Huvudcykelstrak

Lokalt cykelstrak

Figur 4. Visar nuvarande gang- och cykelkopplingar ndrmast Paradistorget. Kalla:
Huddinges kommunkarta.

3 Framtida anvandning

3.1 Behov

| och med flytten av kommunhuset och biblioteket till Paradisbacken 33 férandras
anvdndningen av torget. Bdde nya verksamheter och de kvarvarande verksamheterna
samt bost&derna kring torget har olika behov och féruts@ttningar fér att kiara
trafikférsériningen. AFRY har under trafikutredningens géng utgdtt frdn tvéa parametrar:
fasta behov och férutsattningar samt oklara férutséttningar, dessa finns sammanfattade i
Tabell 1.

Tabell 1. Tabellen visar de fasta behoven och férutséttningarna gdllande ytbehovet pd
Paradistorget i den vdnstra kolumnen. Den hégra kolumnen visar férutsGttningarna dér inte
all information eller behov dr faststdilt.

lastbilar) vid kommmunhuset.

Angoring biblioteket (12 meters
lastbilar).

Minst tv& parkeringsplatser for
rérelsehindrade, en till biblioteket
och en fill kommunhuset. Maximalt
avstand frén entréerna ar 25
meter.

Korttidsparkering till
kommunhus/bibliotek bér finnas.
Teknikhus sdéder om torget ska
vara kvar i befintligt Iége.

*  Angoring for leveranser (12 meters » Toxistoppets placering och

ytbehov drinte helt faststallf. Om
mojligt bor taxistoppet f& annan
placering i centrum for att
minimera fordonstrafik fill forget.

Angdring for Forellen 11.

*  Leveransfordon fill
restaurangen Folkes Bistro
ar sma till medelstora
lastbilar, dimensioneras fér
12 meters lastbilar. Ovriga
leveranser till
symaskinsbutiken antas
vara sma lastbilar (7 m).
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+  Koérbanan behdver vara 6,5 meter *  Parkeringsgarage under
for att mojliggéra méte for tvd Paradistorget och dess filltankta
lastbilar och 5,5 meter for att anvandare &r dnnu beslutat om.
mojliggéra moéte for personbil och
lastbil.

+  Kv. Koljans avfallstdmning sker via
kérbana mellan Koljan och det
nya torget.

Utdver detta behdver yta reserveras fér gang- och cykelbana I&ngs med kvarteret Koljan.
Detta &r viktigt for att stérka géng- och cykelkopplingarna vid torget med befintligt gédng-
och cykelvagndat. Samtliga ytbehov som beskrivs i Tabell 1 visas i Figur 5.

Figur 5. Visar samtliga ytbehov som behdver samsas om ytan vid def nya torget,
kommunhuset och biblioteket. Utdver cirklarna som visar avstdndet 25 meter frén entré &r
bilden inte skalenlig.

Kommunen har uttryckt en édnskan om ett bilfritt torg, dar samtlig trafik kan nyttja évrigt
allmant gaturum. Kravet om parkeringsplats for rérelsehindrade inom 25 meter frdn entrén
och angdring inom 20 meter till Folkes Bistro gor det svart att uppfylla detta utan att ta for
mycket yta av torget i ansprdk.

T Mindre &n 20 meter fér mellan lastplats och leveransadress motsvarar god standard (Trafikverket, 2021)
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3.2 Dimensionerande fordonstrafik

For att sékerstalla framkomligheten pd gaturummet vid torget for olika fordon behdver de
olika fordonstyperna som ska trafikera omrddet specificeras.

Baserat p& den information om ar k&nd om utgdr frafikutredningen fran férutsattningen att
féljande fordon férekommer:

e Personbilar (P)

e Minibussar/fardtjénst och mindre lastbilar (Lbm)
e Avfallsfordon (Los)

e Tunga lastbilar (Lbn)

Foérkortningen inom parentes ar bendmningen som anvénds i Vagar och gators utformning
(VGU) for de olika fordonstyperna. Kérspdr gérs med varje fordonstyp i de olika
utredningsalternativen for att skerstdlla framkomligheten och fér att dimensionera kurvor
och svéngar. Utrymmesbehovet som krdvs av personbilar, minibussar med mera,
avfallsfordon och tunga lastbilar visas i Figur 6.

Matt Typfordon P Matt Typfordon LBM
La 70
Langd 49m azx 22 :
Bredd 18m Axelavstand 38m ] EDS
Axelavstand 28m Overhaing fram 14m [ —_—
Hojd 20m —————————
Overhang fram 08m Vandradie 7.5 m med korvidd 4,5 m %O o U}
Hojd 1.5m
Vandradie 5.5 m med korvidd 4,0 m 14 38 MR

Matt Typfordon LOS Matt
Typfordon LEN

Langd 94m - J
Bredd 255m il Langd 120m
Axelavstand framaxel- 51m {1 Bredd 255m
boggiens tecretiska tyngdpunkt | = Axslavstind 60m
m‘:’mr‘g e ;: : 0 L e Overhiing fram 26m
Vandradie 10,0 m med korvidd 5.5 m Hojd (lasthil) 45m

1.4 47 13 20 Hojd (buss) 32m

Vandradie 12,0 m med korvidd 6.5 m

Figur 6. Visar utrymmesbehovet fér varje dimensionerande fordonstyp. Bildkalla: VGU

3.2.1 Leveranser till kommunhuset och biblioteket

I samtliga utredningsalternativ behdver kérbanan séder om biblioteket ha en bredd pd 6,5
meter. Defta innebdr att utrymme finns, fér en leverans till biblioteket att stanna ldngs med
kérbanan och lasta av till biblioteket, utan att hindra en leverans till kommunhuset frén att
passera. Ytan kan dven anvéndas som uppstaliningsplats for leveranser fill kommunhuset
som anlénder samtidigt och dérmed behdver kda vilket visas i Figur 7.
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Figur 7. Visar utrymmesbehovet fér leveranser vid kommunhuset och biblioteket. Om en
lastbil lastar av och en annan anldnder kan den anldndande lastbilen vénta medan
lastning pagdr. Detta minskar ocksd risken fér platskonflikt fér tunga fordon.

3.2.2 Angoring till fastighet Forellen 11

| Forellen 11 finns idag en restaurang, Folkes Bistro, som har behov av att f& leveranser via
Paradistorget. Leveranserna sker med sma till medelstora lastbilar 6 - 9 gdnger i veckan?
(kolonialvaror, gréonsaker och leverans fradn bagare sker separat). Avfallshdmtning sker via
inlastningen till Coop, se Figur 8. Att férldgga dven varuleveranser vid Coops inlastning
beddms vara opraktiskt d& det omrédet ligger 1dngt frdin restaurangens varumottagning
och dessutom pd etft annat vaningsplan. Hansyn till angdéringsbehovet via Paradistorget
behdver darfér inkluderas i trafikutredningen.

2 Frdn mejlkontakt med Tobias Holmberg frédn Folkes Bistro, 2021-12-22.
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Resfcurang
Symaskinsbutik
| -~ 3
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Figur 8. Visar Idget for restaurangen, symaskinsbutiken och lastplatsen vid Coop i
férhdllande till Paradistorget.

Maéjligheten att anordna en hiss och gen gdng mellan Coops lastplats och restaurangen i
framtiden bdr ses dver for att flytta behovet av motorfordon frén Paradistorget.

3.2.3 Avfallsfordon

Utdver leveranser behdver avfallsfordon ha framkomlighet till kommunhuset och
biblioteket. | och med att lastbilar med 1angd 12 meter &r dimensionerande har sé récker
ytbehovet &ven fill fér avfallsfordon. En faktor som inte ar k&nd ar sophanteringen vid kv.
Koljan vilket beskrevs i 2.1.1. Den nya utformningen av torget bér inte pdverka
avfallsfordonen som témmer avfall vid kv. Koljan d& de kan vénda vid kommunhusets
inlastning som ar dimensionerat for att tunga fordon ska kunna vanda. Eventuellt ingdr
kommunhusets, bibliotekets och kv. Koljans avfall i samma rutt. Det &r mer troligt att den
breddade gé&ng- och cykelbanan som féreslds I&dngs med kv. Koljan kan innebdra problem
vid témning av avfall i form av framkomlighet fér andra fordon. Tunga fordon kréver 6,5
meter bred vagbana for att kunna motas eller kéra om. Om vagbredden ar 5,5 meter
maste en anldndande lastbil vénta tills att avfallsfordonet &r klar med témningen. Lastbilen
mdste dven vanta pd att avfallsfordonet vénder runt vid kommunhusets lastzon. En
personbil eller minibuss har mojlighet att &ka férbi avfallsfordonet om végbredden &r 5,5
meter.
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4 Gang- och cykelkopplingar till nya torget

Huddinge kommuns évergripande strategiska inrikining fér cykel innefattar att
cykelvagndatet ska anldggas gent och sammanhdngande, kopplas fill kommunens viktiga
mdlpunkter, innefatta attraktiva och fillgdngliga cykelparkeringar samt vara trafiksakert
(Huddinge kommun, 2016).

Kommunhuset och biblioteket kommer utgéra en viktig méalpunkt i kommunen och ska
darfor kopplas ihop pd ett gent vis med det 6vriga cykelnatet. Dartill ska torget innehdlla
strategiskt placerade cykelparkeringar fér dess besdkare.

En studie av de stigar som bildats i grénomrddet mellan nuvarande Paradistorget och
Solvagen visar pd ett behov av att korsa gronytan fér att nd sin mélpunkt. | och med det
kan slutsatsen dras att fofgéngare och eventuellt cyklister genar genom grénomréadet i
dagslaget. Det nya kommunhuset och biblioteket kommer att alstra en annan typ av frafik
j@mfért med dagslaget. Kopplingen till och frén centrum, via grénomrddet, behdver darfor
utredas vidare och framkomligheten fér fotgé&ngare och cyklister bor tydliggdras och
sAkerstallas.

Parkytan mellan nya torget och Sjédalstorget utgor en otydlig koppling fér cyklister.
Parkytan &r dven férbjuden att cykla éver i dagsléget, viket gér att det inte finns en gen
koppling for cyklister mellan det nya torget och Sjédalstorget. Analyser visar dock p& att
behovet att korsa parkytan som cyklist for att n& centrum inte verkar vara stort.

| detta kapitel analyseras passagen fér fotgéngare och cyklister dver Paradistorget som
har nérmast koppling till det nya torget. Utéver detta har befintligt gdng- och cykelvagnat
setts Over for att utreda vilka nya kopplingar som behdvs fér att férsdrja det nya torget.

4.1 Passage over Paradistorget langs med Kommunalvagen

| dagsldget korsar in- och utfarten till Paradistorget frdn Kommunalvégen en kombinerad
gdng- och cykelbana, se Figur 9. Passagen ar markerad som ett dvergangsstalle for
fotgdngare. Passagen knyter samman huvudcykelstréket och kan darfér antas anvéndas
frekvent. Enligt Huddinge kommuns tekniska handbok ska samtliga passager vara
utformade med hastighetssdkring s& att god trafiksékerhet uppnds i hela cykelndtet.

Figur 9. Visar utformningen av den passage som finns p& Paradistorget i anslutning till
Kommunalvdgen. Bildkélla: (Google Maps, 2021).
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For att férbattra framkomligheten for samtliga trafikslag féreslds fdljande dtgarder:

e Passagen bor flyttas in cirka fem meter frén korsningen med Kommunalvégen in
mot Paradistorget. Dagens l&ge frén korsningspunkten beddms vara cirka tre
meter. Detta for att undvika atft fordon som fardas ut frén Paradistorget ska
blockera évergdngstdllet for att ha god sikt i korsningen.

o Flytten sékerstdller ocksé att ett fordon som svénger in mot Paradistorget
har plats fér aft vénta och sl&ppa férbi fotg&ngare och cyklister.

o Sdkerstdll en fortsatt rak linjeféring och tillgdnglighetsanpassning for fotgdngare
och cyklister.

e Den flyttade passagen bér uppfylla kraven i Huddinge kommuns tekniska
handbok, se Figur 10.

o Refugerna ska vara tvd meter breda och fem meter Idnga sé det ar
mojligt att vanta i refugen med en cykel eller barnvagn.

UTFORANDE MED CYKELPASSAGE

BEF KS ‘ % — BEF KS
2 ﬁ

STICKSTEN
SE DETALJ1

MIN 2 m"

SEKTION:

Figur 10. Visar en typritning fér vergdngsstdlle med cykelpassage. (Huddinge kommun,
2021).

4.2 Nya kopplingar for cykel

| utredningen har behov av nya koppling fér cykel till och fr@n torget identifierats. Idag
saknas helt en cykelkoppling till torget, med undantag av en befintlig géng- och
cykelbana léngs norra fasaden av det nya kommunhuset dsterifrdn.

For att cykel ska utgoéra ett attraktivt fardmedel till och frdn det nya kommunhuset och
biblioteket bor en koppling till huvudcykelstréket Iings Kommunalvagen anldggas.
Cykelvagen bér anléggas pd Paradistorgets sédra sida av kdrbanan dar befintlig
gdéngbana finns idag. Detta eftersom gdngbanan pd norra sidan kérbanan korsas av in-
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och utfarten till Paradisgaraget vilket gér den sidan mindre l&mplig att bredda fér
cykelvag. Méjligheten att cykla till och frén torget idag ér begrdnsat. En cyklist séderifrén
pd Solvégen maste cykla upp till huvudcykelstréket IGngs Kommunalvégen och sedan runt
kv. Koljan for att né torget, eller hoppa av cykeln och leda den pd gdngbanan I&ngs kv.
Koljan. Darfér bér befintlig géngbana l&ngs kv. Koljan breddas till en kombinerad gdng-
och cykelvag s& cyklister gent kan ta sig direkt fill torget. P& torgets nordvéstra del bor
cykelparkering finnas, strategiskt placerad ndra mélpunkterna och i anslutning till de nya
cykelkopplingarna till torget. Cyklister &r generellt mycket kansliga fér avsténd mellan
parkering och mdlpunkter. Enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram bér
cykelparkering for korttidsparkerare finnas inom 25 meter frdn malpunkten och
I&ngtidsparkerare s& ndra malpunkt som mojligt men aldrig Iéngre bort &n 100 meter. Ju
l&ngre tid cykeln ska sté parkerad, desto stérre krav stdlls pd stoldsdkerheten vid en
cykelparkering. Vid stérre mdlpunkter dér parkering sker under en langre tid, sdsom vid
arbetsplatser, bér en andel av parkeringarna vara bevakade, fill exempel genom
6vervakade cykelgarage (Huddinge kommun, 2016a). Darfér féreslds ett cykelrum for
anstdllda anldggas i anslutning till kommunhuset. Genom att anldgga aftrakfiva och
trygga cykelparkeringar dkar incitamenten for att fler anstallda ska valja ett hdllbart
fardmedel som cykel till arbetet.

| Figur 11 visas de nya féreslagna cykelkopplingarna i grént. Den nya cykelkopplingen pd
kv. Koljans &stra sida féreslds anldggas har och inte pd samma sida som det nya
kommunhuset av féljande skdl:

o Det syddstra hdrnet kommer att frafikeras av yrkestrafik som angér lastkajen
genom att backa in fill denna. Det &r inte dnskvart ur trafiksdkerhetssynpunkt att
fotgéngare och cyklister uppehdller sig pd sammma yta som backande fordon.

e  Grénytan mellan Paradistorget och Solvégen har stérre hojdskillnader i det
sydostra hornet jamfort mot det sydvastra hérnet. P& grund av hojdskillnaderna ér
det inte majligt att uppfylla tilgdnglighetskraven fér lutning pd en géng- och
cykelbana som anléggs dar.

e Syftet med att koppla samman g&ng- och cykelstrdken dr att leda in fotgéngare
och cyklister p& det nya torget. Cykelparkering for besdkare forutsatts anldggas
pd torget.
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Gangvéag
Gang- och cykelvdg

Gangvéag pa rekommenderad
bilvag

Huvudcykelstrak

Lokalt cykelstrak

O Trappa

=« Ny foreslagen cykelkoppling [§

Figur 11. 1 figuren presenteras forslag p& nya cykelkopplingar tilsammans med befintligt
gdr.g och cykelvéagnat.

Dagens gé&ng- och cykelvagndt saknar en gen cykelkoppling for cyklister frén
Paradistorget och som har malpunkt i norra delarna av Huddinge centrum. Precis i
anslutning fill centrum, mellan Sjédalstorget, Folkes Bistro och Paradistorget, ligger punkthus
med en tilhérande parkyta bestdende av slingrande gangvagar. Vagmarken om férbud
att cykla finns idag uppsatta Iéings med gdngvagarna. Denna parkyta anses inte heller
l[Gmplig som en framtida koppling for att leda cyklister till centrum, darfér ér det viktigt att
andra majliga kopplingar idenfifieras. Parkytan begrénsas bland annat av den frappa som
visas med roéd cirkel i Figur 11 och scen som &ar byggd i direkt anslutning till Sjodalstorget.
Ovriga anlagda végar i parkytan leder bort fr&n centrum, bland annat till privata
fastigheter. Det genaste strdket fér cyklister mellan kommunhuset och centrum, med
anledning av markférhdllandena i parkytan, beddms dérfér vara att cykla pd den nya
féreslagna cykelkopplingen Iéngs med gatan Paradistorget. Darefter fortsatta IGngs med
huvudcykelstrdket bredvid Kommunalvégen for att slutligen parkera cykeln vid Idmplig
cykelparkering d& det &r forbjudet att cykla genom delar av centrum.

For att undvika att cyklister cyklar genom parkytan mdste rutten som beskrivits ovan
tydliggdras. Detta kan goéras bland annat med hjdlp av cykelvégvisning vilkket &ren av
kommunens strategier for att forbattra forutsattningarna for cyklister. Hojdskillnadernai
parkytan kan begrdnsa hur denna kan utformas men eftt férslag fér att reducera risken att
cyklister cyklar genom parken &r att se dver utformningen i samband med att def nya
torget utformas. Dagens utformning av parkytan innehdller en del hérdgjord yta som
forslagsvis kan tas bort for att utformas pd ett effektivare satt. Om fotgdngare uppmuntras
att anvanda parkytan kan dven detta bidra till att farre cyklister valjer att gena genom
denna fér att n& centrum. Trappan som &r utmdrkt i Figur 11 bér déarfér
tillganglighetsanpassas s& parkytan kan nds av mdanniskor med barnvagn, rullator, rullstol
etfc. frdn den anslutningen. Det medfér dven en maéjlighet att leda cykel upp- och nedfér
frappan.
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5 Utredningsalternativ

For att 16sa behovet av frafik fill forget undersdktes flera alternativ. En del alternativ
forkastades tidigt i utredningen dé nya forutséttningar tillkom vilket resulterade i att
alternativen inte kan tilldmpas. Dessa redovisas andd som forkastade, for att
dokumenteras fill framtida beslutsskeden. Nar alternativen var framtagna jdmférdes alla
alternativ och AFRYs rekommendation @r att Huddinge kommun fortsatter studera tvé av
alternativen, alternativ 1 och 6, fér utbyggnaden av torget. Dessa tva tillgodoser flest
trafikbehov ftill torget och féreslagen innebdr farre trafikrérelser pd torget framfér
biblioteket d& ingen genomfartstrafik runt torget tillats. Resterande avfdrdade alternativ O,
2, 3, 4 och 5 finns redovisade i Bilaga 9.1. | Bilaga 9.2 finns ocks& en utvarderingsmaitris for
samtliga alternativ.

Till alternativen presenteras for- och nackdelar samt eventuella tfrafikbehov som inte kan
fillgodoses med utbyggnadsalternativen.

5.1 Alternativ 1: Vandplan for personbilar

Alternativ 1 innebdr en liknande utformning som idag, men ddr markparkeringen rivs fér att
inrymma bibliotek och torgyta. Efter véindplanen blir v&gen enkelriktad och angéring fér
avfallsfordon till kv. Koljan, angéring fill kommunhuset samt angéring till fastighet Forellen 11
behdller sitt I&ge. Aven taxistoppet och parkering fér rérelsehindrade Idngs med
kommunhusets vastra entré bibehdlls. Bakom parkering for rérelsehindrade kan
korttidsparkering fér kommunhus och bibliotek anordnas. Skillnaden frén dagens
utformning &r att en vandplan fér personbilar anldggs sydvést om torget fér att reducera
genomfartstrafik dver torgytan, se Figur 12. Ldngs med kv. Koljan breddas befintlig
gdangbana fill tre meter och blir en kombinerad g&ng- och cykelbana och kopplar ihop
torget @ven for cyklister som kommer séderifrén pd Solvégen. Kérbanan ar 5,5 meter bred
och tilldter méten mellan personbilar och tunga fordon. Tunga fordon koér runt pd torget
och behdver inte motas.

== Yrkestrafik & parkering §
= Ovrig trafik

\

Figur 12. Redovisning av funktioner fér alternativ 1.
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| Figur 13 redovisas skissforslaget dver behovet av kérbana for alternativet. Cyanférgad

streckad linje visar bibliotekets ungefarliga fotavtryck frén férstudien. Den lokalt bredare
koérbanan vid bibliotekets sydostra hérn visar utrymmet som behdvs for stora lastbilar aft
kunna backa in mot kommunhusets inlastning, som behdller sin befintliga utformning.

Parkering for rérelsehindrade till kommunhuset kan anléggas norr om korttidsparkering i
befintligt Idge och nd kommunhusets entré inom 25 meter. For att inrymma tvé parkeringar
for korttidsbesdkare behdver parkeringsplatsen for rérelsehindrade till biblioteket anldggas
pd& motsatta sida av gatan. Den kan anldggas béde som tvargdende och ldngsgdende,
eftersom gatan &r enkelriktad. Dessutom innebdr det att rérelsehindrade besdkare till
biblioteket inte behdver korsa gatan for att ta sig till mdlpunkten.

GAng- och cykelbanan I&ngs med kv. Koljan svanger ut fran kvarteret i héjd med
miljdbyggnaden for aft skapa ett sGkerhetsutrymme mellan byggnaden och cykelbanan
p& 1,2 meter. Detta for aft undvika konflikter mellan cyklister och dérrarna dé miljirummets
dorrar dppnas utdt mot befintlig gdngbana. Gang- och cykelvagens dragning pdverkar i
sin tur dven kérbanans linjedragning.

Vandplanen i sydvdstra hormet planeras med en radie pd 8 meter for att tilldta minibussar
(exempelvis fardtjanst) att véinda och fortfarande ha marginal mot gdng- och
cykelbanans.

Huvunrm tra

St L
Ocln e \ Ma‘sfﬂfng

Figur 13. Skissférslag pd alternativ 1. Cyanfdrgad streckad linje visar bibliotekets utbredning
frén férstudien.

3 Minibussar (typfordon Lbm) behdver en radie pd 7,5 meter for att kunna vanda. 8 meters radie ar for att sékerstdlla
en marginal mot géng- och cykelbanan s& de inte behdver svepa &ver eller rdka kéra upp dver kérbanekant.
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Tabell 2. Fér- och nackdelar med utformningen i alternativ 1.

+

Samtliga trafikbehov tillgodoses. —  Fordonstrafik passerar runt torget.
Klarar < 25 meter fill bibliotekets och Korttidsparkeringen intill kommunhuset
kommunhusets entré. riskerar leda till 6kad soktrafik dé& fordon

leds in p& torget i hopp om att platserna ar
lediga. Om de &r upptagna riskerar fordon
istallet stanna pad lastplatsen for kortare
drenden.

Véndplanen for personbilar och minibussar
sydvd@st om torget tar yta frdn biblioteket
och skapar en udda utformning i
forhdllande till kéroanans mitt.

+ Taxistoppet kan ligga kvar pd befintlig plats
och en alternativ placering behdver inte
utredas.

+  Mindre risk for platskonflikt fér tunga fordon
(lastbilar och avfallsfordon) d& de dker runt
istallet for att behdva dela utrymmet vid
kommunhusets inlastning for vandning.

5.2 Alternativ é: Parkering pa en begrénsad yta av torget

| alternativ 6 breddas kérbanan mot kv. Koljan till 6,5 meter for att tilldta mdéte mellan tunga
lastbilar som vénder frdn kommunhusets och bibliotekets inlastning och andra fordon. For
personbilar som kér in pd torget for att parkera i ett eventuellt parkeringsgarage under
biblioteket eller som ska till kv. Koljan anldggs en vandplan i sydvdéstra delen av forget.
Skillnaden mot alternativ 1 ar att istallet fér att anléigga léngsgdende parkeringsplatser
utmed kommunhuset anordnas ett farre antal markparkeringar norr om biblioteket.
Fordelen d&r atft leveranser fill fastigheten Forellen 11 kan kdra in via parkeringsytan och
stalla sig Idngs med kérbanan ndrmare inlastningen. Se Figur 14 for forgets samtliga
funktioner.

== Yrkestrafik & parkering §
- Ovrig trafik
Samtlig trafik

Figur 14. Redovisning av funktioner fér alternativ 6.
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| Figur 15 redovisas skissforslaget for alternativet. | alternativen kan parkering for
rorelsehindrade 16sas inom 25 meter frdn entrén till kommunhuset, vilket eliminerar behovet
for fordon att behdva kéra runt biblioteket. Detta alternativ innebdr att det &r maojligt att
bygga ihop biblioteksbyggnaden med det nya kommunhuset och all fordonstrafik
begrdansas till véister om den nya torgytan. Torgytan minskar i och med parkeringsplatserna,
men kan expandera nordost och utgdra en helt bilfri yta. Vé&ndplan f6r personbilar och
minibussar i sydvdastra hérnet samt géng- och cykelbanan utformas som i alternativ 1.

Hy
~— vud&”-“f‘é

L |
Sto ~
Odmy,,. \ ‘lnlrasrm.ng

Figur 15. Skissférslag p& alternativ 6.

Angoring till fastighet Forellen 11 16ses i kdrbanan norr om markparkeringarna. Detta
utrymme kan dven nyttjas av taxifordon dd fastigheten inte fér leveranser. Restaurangen
far vanligtvis sina leveranser fidig morgon och symaskinsbutiken beddms f& leveranser
tilrackligt sallan for att det inte ska uppstd en konflikt om ytan.

Forslaget 16ser samtliga av torgets funktioner och lyckas begrdnsa all motorfordonstrafik till
en yta istdllet for aft 1&ta vissa funktioner samsas med oskyddade trafikanter. Daremot ger
denna lésning begrdnsade mojligheter till att arbeta med platsbildning och gestaltning pd
torget d& mycket yta blir hardgjord till férmén for bilparkeringen. Det forsta besdkare mots
av ar parkeringsytor istdllet fér ett torg med ytor och funktioner fér oskyddade trafikanter. |
Tabell 3 redovisas sammanstallda fér- och nackdelar med utformningsalternativet.
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Tabell 3. Fér- och nackdelar med utformningen i alternativ 6.

Ingen genomfartstrafik runt torget. Méjliggor
féor att bygga inop biblioteket med
kommunhuset.

Nafturlig plats fér anléggande av parkering.
Klarar < 25 meter till bibliotekets och
kommunhusets entré.

Taxistoppet/angdring till Forellen 11 kan
anldggas utan att ta mer utrymme frén
torget.

Mojliggér for att bygga ihop biblioteket med
kommunhuset.

Varuleverans 12 meter (Lbn) &r
dimensionerande fordon for att nd Forellen
11.

Risk for platskonflikt fér tunga fordon
o Avfallsfordon som h&dmtat avfall

vid kv. Koljan maéste &ka ned till

sydostra hérnet och backa runt.
Parkeringen tar yta frén torget
Vandplanen for personbilar och minibussar
sydvdst om torget tar yta frdn biblioteket
och skapar en udda utformning i
forhdllande fill kéroanans mitt.
Véandplanen och parkeringsplatsen ger
begrénsade majligheter fill att arbeta med
platsbildning och gestaltning pd torget d&
mycket yta blir hardgjord till férman for
bilparkeringen
Huvudentrén till kommunhuset behéver
flyttas Osterut for att inte krocka med
parkeringsytan.
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6 Kapacitetsanalys

Lokaliseringen av det nya kommunhuset och biblioteket kommer att alstra en annan typ
av frafik vid torget jamfoért med nuvarande gymnasieskola och vérdcentral. For att
s@kerstdlla att de nérliggande korsningarna Kommunalvé&gen/Paradistorget och
Kommunalvagen/Storéngsleden, som visas i Figur 16, klarar det fillkommmande flédet i
framtiden gors en kapacitetsanalys. Kapacitetsanalysen utférs med hjdlp av Capcal och
gors for nuldge och prognosdr 2030.

Figur 16. Visar korsningarnas lokalisering i férhdllande till det nya kommunhuset och
biblioteket.

6.1 Forutsattningar

F&r att genomféra en kapacitetsanalys behdvs information om trafikmdngd och
svangandelar i korsningen. Detta erhdlls med underlag fran trafikmétningar. | denna
kapacitetsanalys anvénds trafikmdatningar frén Trafikverket for Storéngsleden och
madatningar utférda av Huddinge kommun for Kommunalvdgen och Paradistorget.
Trafikmdatningarna ar gjorda vid olika tillféllen vilket kan skapa skillnader i flédet in och ut ur
korsningen som kan behdva korrigeras med hjdlp av antaganden. Kapacitetsanalysen
analyserar fér- och eftermiddagens maxtimme, det vill séga rusningstrafiken ndr flest
mdanniskor aker. Trafikflddet under maxtimmen &r den timmen ddr korsningarna ér som
hérdast belastade och som &r dimensionerande fér korsningarna under dygnet.

6.1.1 Underlag

Figur 17 visar de frafikmdatningar som har anvants som underlag i kapacitetsanalysen. For
Storangsleden vaster om Kommunalvégen# har Trafikverkets matningar frédn ér 2017 och
2021 anvdants. For Kommunalvégen, séder om Paradistorget, har kommunens métning

4 https://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation Avsnitt: 10 810 183  Lan: AB Vagnummer: 259
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under ett dygn mellan 16 och 17 november 2020 anvants. Fér Kommunalvégen, norr om
Paradistorget, har kommunens matning mellan 5 till 12 maj 2020 anvants (med undantag
for 16rdag och séndag). Fér Paradistorget har kommunens matning mellan 9 och 12
december 2021 anvdnts. Tvé tillfarter saknar trafikmatningar och antaganden har gjorts for
att ta fram trafikflddet och svéingandelar fér dessa.

O Kommunala métningar [l < oD, g;g:g::?i K

Trafikverkets m&tningar i ’
X Matning saknas
SOAN (£

2020°T1-16 —
2020-11-17 -~

Kommunalvagen

# 1.
&) 2020- 11216 =

2020-11-17

Figur 17. Visar de trafikmd&tningar som har anvédnts som underlag i kapacitetsanalyserna.
Kdlla bakgrundskarta: Trafikverkets Vagtrafikflédeskarta.

Trafikverkets signalplan fér korsningen Storéngsleden/Kommunalvégen har anvénts for att
koda trafiksignalen i Capcal.

6.1.2 Antaganden

| korsningen Kommunalv&gen/Paradistorget saknas en matning for fillfarten mot
parkeringsplatsen och bensinstationen. D& parkeringsplatserna har parkeringsférbud
nattetid kan antagandet géra att parkeringen enbart anvénds under dagtid fér den
verksamhet den hér till. Trafiken fill bensinstationen &r troligen inte koncentrerad enbart fill
maxtimmarna utan dven till nérliggande timmar. Antagande gérs darfér att 15 fordon dker
in och ut fill bensinstationen och parkeringen under maxtimmarna. Det vill sdga totalt 30
fordon under b&de for- och eftermiddagens maxtimme.

I samma korsning noterades en skillnad i flddet p& Kommunalvégen séder och norr om
Paradistorget. Matningen som gjordes i maj 2020 fér Kommunalvégen norr om
Paradistorget visade pd betydligt Iagre trafikmangder an trafikmdé&tningen frdn november
2020 séder om Paradistorget. Det ar ok&nt om pandemin och hemmaarbete kan ha
pdverkat dessa tva trafikmdtningar. Baserat pd tidigare matningar som gjordes under 2014
antas matningen som gjordes i maj 2020 ha lagre fldden &n under normala
trafikférhdllanden. Fér att flddet in och ut i korsningen ska stdmma har denna métning

skalas upp.

Antalet fordonsrérelser per dygn som det nya kommunhuset och biblioteket férvéntas
generera per dygn har uppskattats enligt Tabell 4.
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Tabell 4. Visar de antaganden som gérs fér hur manga fordonsrérelser/dag som varje typ
av parkeringsplats antas generera.

Nuldge
Paradisgaraget plan 5-6 boende
Paradisgaraget plan 1-4
Markparkering pd Paradistorget

Taxistopp och avldmningsplats

A OO W W W

Parkering for rérelsehindrade pd torget
Ar 2030
Paradisgaraget plan 5-6 boende

Paradisgaraget plan 1-4

A WO W

Garage under Paradistorget
Kortidsparkering p& torget 12

Parkering fér rérelsehindrade pd torget 4

| korsningen Stordngsleden/Kommunalvagen saknas en trafikmdétning pa tillfarten
Storé&ngsleden &ster om Kommunalvéagen. Som underlag fér revidering av kommunens
oversiktsplan har en trafikmodell tagits fram. Trafikmodellen ér frémst framtagen fér att
j@mfoéra olika scenarier och inte det faktiska flodet (WSP, 2021). | denna kapacitetsanalys
anvands trafikmodellen frémst for att se trafikmdnstret i korsningen. Med hjdlp av
trafikmonstret réknas trafikmdngder och svangfordelningar fram.

Samtliga trafikmd&tningarna ar gjorda vid olika tillféllen under 2017, 2020 och 2021 vilket ger
en 6kad osdkerhet i resultaten. Nuldget representerar dérfér en aggregering av dessa
matar.

Antal fotg@ngare och cyklister som anvénder 6vergdngsstdllet i korsningen
Kommunalvégen/Paradistorget under maxtimmarna dr antaganden. | Capcal Idggs dessa
in som fotgdngare d& Capcal dr kodat s& att med cyklister avses cyklister i blandtrafik. For
att tydliggéra antagna gé&ng- och cykelfldden i korsningen redovisas ddremot dessa som
fotgdngare och cyklister i figurerna som visar svangfoérdelningarna.

613 Troskelvarde for kapacitetsberdkningar

Ett sait att besluta om vilken korsningstyp som ér Idmplig &r att anvdnda de diagram som
finns i Vagar och gators utformning (VGU) med hé&nsyn fill belastningsgrad.
Belastningsgraden eller servicenivdn ger ett matt p& hur god framkomlighet korsningen
har. Belastningsgraden &r kvoten mellan fléde och kapacitet. Tabell 5 visar vilken
belastning som olika korsningstyper klarar innan kapaciteten i korsningen blir ofillrécklig.
Om belastningsgraden éar hogre én 1 betyder det att korsningen &r éverbelastad och att
fler fordon hinner &ka in i korsningen &n vad som hinner avvecklas.
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Tabell 5. Visar de olika tréskelv&rdena fér olika korsningsutformningar enligt VGU.

Onskvérd Godtagbar Ofillrécklig
Stopp- eller <06 <1,0 >1,0
vajningsplikt
Trafiksignal <08 <1,0 >1,0

For en fyrvégskorsning med vajningsplikt ska belastningsgraden helst ska ligga under 0,6.
F&r en korsning som regleras med trafiksignal ska belastningsgraden helst ligga under 0,8.
Dessa troskelvérden anvands som utgdngspunkt i denna analys.

6.14 Dagens markanvédndning och trafiksituation

Korsningen Kommunalvégen/Paradistorget &r utformad som en fyrvagskorsning med
véjningsplikt. Overgdngsstdlle finns pd samtliga tillfarter utom p& Kommunalvégen séder
om Paradistorget. Kommunalvégen ar den primdra végen for att nd Huddinge centrum for
fordonstrafiken. Korsningen Storéngsleden/Kommunalvagen ér utformad som en
trevagskorsning reglerad med trafiksignal och fri hégersvéng till och frdn Kommunalvagen.
Det finns inga évergdangsstdllen i denna korsning, bdda korsningarnas utformning visas i
Figur 18.

[
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Figur 18. Visar en &versiktsbild Sver korsningarnas geometriska utformningar.

Kommunalvégen har en &rsmedeldygnstrafik (ADT) pd& 12 680 fordon/dygn, séder om
Paradistorget, och 7750 fordon/dygn norr om Paradistorget. Trafikmdatningen norr om
Paradistorget beddms dock vara underskattad pd grund av pandemin. Paradistorget har
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en ADT p& 1000 fordon/dygn nérmast korsningen. Detta ger trafikflddet for korsningen
Kommunalvégen/Paradistorget under maxtimmarna som visas i Figur 19 och Figur 20.
Formiddagens trafikstrommar visas med blda pilar och eftermiddagens med orangea pilar.

Kommunalvagen norr
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Figur 19. Visar antal fordon under férmiddagens maxtimme for korsningen
Kommunalvégen/Paradistorget i nuldget.
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Figur 20. Visar antal fordon under eftermiddagens maxtimme f&r korsningen
Kommunalvagen/Paradistorget i nuldget.

ADT pé& Storéngsleden, véster om Kommunalvéigen, &r cirka 22 550 fordon/dygn.
Totalttrafiken ér cirka 2100 fordon under férmiddagens maxtimme och 2700 fordon under
eftermiddagens maxtimme. Deftta fillsammans med antaganden om trafikméngden och
fordelningen av trafiken pd Stordngsleden, dster om Kommunalvégen, ger trafikflodet
under maxtimmarna som visas i Figur 21 och Figur 22. Capcal som anvands for att utféra
kapacitetsberdkningarna kan inte hantera en fri hdgersvéng i kombination med
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trafiksignal. Darfér exkluderas detta fléde ur kapacitetsberdkningarna dd fordonen som
har fri hdgersvang kor ndr det finns madjlighet och darfér inte belastar korsningen som
&vriga svangmdnster gér. Aven hdr visas férmiddagens trafikstrémmar i blda pilar och
eftermiddagens i orangea pilar. De réda pilarna representerar de fordon som gor en fri
hégersvang i korsningen och som dérmed inte nyttjar trafiksignalen.

Kommunalvagen
. . - 8 %
Formiddagens

maxtimme: 28 365

J L Storangsleden ost
=12 %
Storé&ingsleden vast 200 J ‘ F h 100
= 12% 78 mmm)p IF 4 309

Figur 21. Visar antal fordon under férmiddagens maxtimme for korsningen
Storadngsleden/Kommunalvdgen i nuldget. De réda pilarna representerar fri hégersvang,
eft fldde som inte réknas med i kapacitetsber&dkningarna.

Kommunalvagen
. =4 %
Eftermiddagens

maxtimme: 379 189

J & Storéngsleden &st
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Figur 22. Visar antal fordon under eftermiddagens maxtimme f&r korsningen
Stordngsleden/Kommunalvdgen i nuldget. De réda pilarna representerar fri hbgersvang,
ett flsde som inte réknas med i kapacitetsber&dkningarna.

6.2 Trafikprognos

En frafikprognos har tagits fram for prognosd@ret 2030. 2030 har valt som prognosar d& nya
kommunhuset och biblioteket stér fardigt men en ny planerad vag, tvarférbindelse
Sédertérn, har inte dnnu 6ppnats for tfrafik. Byggstart for tvarférbindelsen planeras till 2025-
2027 enligt forslaget i Trafikverkets Nationella plan (Via TT, 2021). Enligt Trafikverket ar
byggtiden fér hela anléggningen cirka fio ar (Trafikverket, 2021). Den nya tvarférbindelsen
kommer troligen att avliasta Storéngsleden vilket leder fill att trafikflodet pd denna sannolikt
ar lagre &r 2040 an ér 2030. Ar 2030 beddms darfér vara det dimensionerande
prognosdret. For att erhdlla en trafikprognos for maxtimmarna ér 2030 har Trafikverkets
trafiktillvéxttal anvants. Tillvaxttalen multipliceras med flédet frén trafikmatningarna och
alstringen fér Paradistorget adderats darefter fill trafikflddet. De trafikfillvéxttal som har
anvdants visas i Tabell 6.
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Tabell 6. Visar de trafikupprdkningstal som har anvdnts i kapacitetsanalysen fér att erhdlla
en trafikprognos fér &r 2030. Kélla: (Trafikverket, 2020)

Lan Personbil Lastbil Personbil Lastbil

Stockholm 1,43 1,52 1,015673 1,018372

Kolumnen "Per ar" i Tabell 5 visar hur mycket personbils- och lastbilstrafiken antas éka med
per ar. For personbilar dr det cirka 1,6% och for lastbilar cirka 1,8%. Denna konstanta ékning
per &r anvands ndr trafikmatningarna ér frdn annat méatdr an 2017 och/eller om
prognosdret ska vara ett annat an ér 2040. Eftersom trafikmdatningarna ér frén ér 2017, 2020
och 2021 appliceras en forvéantad trafikdkning pd 13 ér (2017 — 2030), 10 ér (2020 — 2030)
och 9 &r (2021 - 2030) for att erhdlla prognosen for &r 2030.

6.2.1 Trafikalstring till nya torget

Flytten av kommunhuset och biblioteket innebdr en annan typ av service och dérmed ett
annat fléde én Paradistorget alstrar i dagsléget. Ar 2030 har vardcentralen och
gymnasieskolan bytt lokaler och ersatts med nya kommunhuset och biblioteket.
Boendetrafiken for kvarteret Koljan kommer fortfarande att kvarstd, skilnaden ér att de
boende far parkera i Paradisgaraget istdllet for pd torget. Detta gér att boendetrafiken i
princip férsvinner frdn det nya torget. Den fordonstrafik som kommer trafikera omrédet ar
2030 fér nya kommunhuset, biblioteket och torget beddms frémst vara:

e  Besokare till kommunhuset

o Besokare fill biblioteket

e Leveranser fill kommunhuset

e Leveranser fill biblioteket

e Leveranser fill Forellen 11 (Folkes Bistro med mera)

e Bestallningstaxi och eventuellt flexbussar (minibussar)

¢ Renhdlliningsfordon som servar fastigheterna vid Paradistorget

e Anstdllda hos kommunen och biblioteket som parkerar i nya garaget under forget

Med anledning av det nya kommmunhuset och biblioteket centrala I&ge ndra
pendeltagsstationen rdknas alstringen for fordonstrafik fram med hjdlp av antalet
tillgéngliga parkeringsplatser. | nuldget finns det totalt cirka 400 platser, detta inkluderar
nyttjiade platser i Paradisgaraget, markparkering p& Paradistorget och parkeringsplats for
rérelsehindrade. | dagsléaget ar nyttjandegraden fér besdksplatserna i Paradisgaraget
ungefdr 50%. Med detta som utgéngspunkt uppskattas dygnstrafiken p& Paradistorget
vara cirka 1189 fordon/dygn, se Tabell 7 for utgdngsvarden och antaganden.

Tabell 7. Visar antal nyttjade parkeringsplatser tillsammans med fordonsrérelser/dygn fér
olika typer av parkeringsplatser fér att uppskatta trafikrérelser pé Paradistorget i nuléget.

Parkeringsplatser Antal Fordonsrorelser/dygn Antal
bilresor
Paradisgaraget plan 5-6 boende 160 3 480
Paradisgaraget plan 1-4 215 3 645
Markparkering pd Paradistorget 20 3 60
Taxistopp och avidmningsplats 0 6 0
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Parkering fér rérelsehindrade pd torget 1 4 4
Totalt 396 1189
ADT fr&n trafikmétning 1000

Som Tabell 7 visar ger detta att dygnstrafiken for Paradistorget skulle vara cirka 1200
fordon, vilket &r cirka 200 fordon/dygn hégre én frafikmdatningen som gjordes i december
2021. Antagande gors att uppskattningen kan representera fordonsmdangden pd
Paradistorget under ett genomsnittsdygn. Pandemin kan ha paverkat trafikmonstret pd
Paradistorget d& flera som exempelvis anvénder Paradisgaraget arbetat hemifrén.
Samtidigt har andelen personbilsresor dkat under pandemin dé folkhdlsomyndigheten har
avratt frén att resa kollektivt under rusningstrafik. For att minska osékerheterna géllande
dessa antaganden ar det 6nskvart med flera trafikmdétningar gjorda under olika
tidsperioder att jamféra mot. D& det inte finns flera métningar att tillgd anvénds
antagandet om att alstringen i dagslaget ér cirka 1200 fordon/dygn dé trafikmdngderna
sannolikt varierar under d&ret.

Samma tillvagagdngssatt som beskrivits ovan anvénds darfor for att uppskatta hur mycket
trafik som alstras fér gatan Paradistorget ar 2030. Ar 2030 antas nyttjandegraden i
Paradisgaraget vara 100% d& det kommer att nyttjas av besdkare, boende och anstdlida.
Detta tillsammans med planerat nytt garage under biblioteket, korttidsparkering och
parkeringsplatser for rérelsehindrade ger att cirka 664 parkeringsplatser finns i anslutning till
Paradistorget. Med defta som férutsattningar uppskattas dygnstrafiken vara cirka 2100
fordon/dygn &r 2030, se Tabell 8 fér utgdngsvarden.

Tabell 8. Visar tillgéngligt antal parkeringsplatser som nds via Paradistorget &r 2030
tilsammans med antal fordonsrérelser/dygn och uppskattad dygnstrafik samt frafikmdngd
under maxtimmen.

Parkeringsplatser Antal Fordonsrorelser/dygn Antal
bilresor
Paradisgaraget plan 5-6 boende 160 3 480
Paradisgaraget plan 1-4 429 3 1287
Garage under Paradistorget 70 4 280
Korttidsparkering p& torget 3 12 36
Parkering for rorelsehindrade pd torget 2 4 8
Totalt 664 2091
10% under maxtimmen 209

En generell tumregel &r att frafikflddet under maxtimmen motsvarar cirka 10% av
dygnstrafiken. Detta ger att den alstrade trafiken under maxtimmen f6r Paradistorget, nér
nya kommunhuset och biblioteket stér klart, &r cirka 209 fordon.

6.2.2 Scenarier

De scenarier som undersodks i den kapacitetsanalys visas i Tabell 9. Korsningen
Storangsleden/Kommunalvagen har ett scenario for &r 2030 dar alstrad trafik for nya
kommunhuset och biblioteket inte inkluderas. Detta scenario anvénds for att j@mféra hur
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nya kommunhuset och biblioteket férvantas paverka trafiksituationen i korsningen jamfort
med om dessa skulle ligga kvar i befintligt ldge. Korsningarnas utformning i Capcal visas i
Figur 23 och Figur 24.

Tabell 9. Visar de scenarier som har studerats i kapacitetsanalysen. Fér korsningen
Stordngsleden/Kommunalvédgen analyseras dven ett framtida scenario (K2ua) utan alstring
frén kommunhuset och biblioteket.

Scenario Korsning FM EM FM EM Alstring
kommunhus
+ bibliotek

K1.1 Kommunalvagen/Paradistorget X

K1.2 Kommunalvagen/Paradistorget X

K1.3 Kommunalvagen/Paradistorget X X

K1.4 Kommunalvagen/Paradistorget X X

K2.1 Storé&ngsleden/ Kommunalvagen X

K2.2 Storé&ngsleden/ Kommunalvagen X

K2.3 Storé&ngsleden/ Kommunalvagen X X

K2.4 Storé&ngsleden/ Kommunalvagen X X

K2ua.1 Storé&ngsleden/ Kommunalvagen X

K2ua.2 Storé&ngsleden/ Kommunalvagen X

2o s 3]|
1510

0.0/5.00

v

Figur 23. Visar utformningen i Capcal fér korsningen Kommunalvégen/Paradistorget.
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Figur 24. Visar utformningen i Capcal for korsningen Stordngsleden/Kommunalvdgen

6.2.3 Foérdelning av trafik i korsningarna ar 2030

Né&r trafikflodet i bdda korsningarna har skrivits upp for att motsvara prognosdret 2030
erhdlls flédet som visas i Figur 25 och Figur 26 for Kommunalvagen/Paradistorget. Det
prognosticerade flddet for Storangsleden/Kommunalvagen visas i Figur 27 och Figur 28.

Formiddagens trafikstrommar visas med grda pilar och eftermiddagens med gula pilar. De
réda pilarna i Figur 27 och Figur 28 representerar de fordon som gor en fri hbégersvang i
korsningen och som dérmed inte nyttjar frafiksignalen.

Kommunalvagen norr

Formiddagens  ®®15%
maxtimme 2030: ¢ 420 82
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cﬁ'} g ﬁ F O"E) 8

A7 1mUr "~
7 320 42

=n 10 %

Kommunalvagen syd

Figur 25. Visar uppskattat antal fordon under férmiddagens maxtimme fér korsningen
Kommunalvégen/Paradistorget i Gr 2030.
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Figur 26. Visar uppskattat antal fordon under eftermiddagens maxtimme fér korsningen
Kommunalvédgen/Paradistorget i &r 2030.
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Figur 27. Visar uppskattat antal fordon under férmiddagens maxtimme f&r korsningen
Stordngsleden/Kommunalvdgen &r 2030. De réda pilarna representerar fri hégersvdng, ett
fléde som inte rédknas med i kapacitetsberdkningarna.
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Figur 28. Visar uppskattat antal fordon under eftermiddagens maxtimme f&r korsningen
Stordngsleden/Kommunalvdgen &r 2030. De réda pilarna representerar fri hbgersvdng, ett
fléde som inte rdknas med i kapacitetsberdkningarna.
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6.2.4 Kanslighetsanalys

En metod for att ta reda pd hur stora trafikdkningar korsningstyper klarar innan de blir
dverbelastade ar att goéra en kanslighetsanalys®. En kanslighetsanalys gdr ut p& att
trafikflodet i korsningen 6kas till dess att belastningsgraden dverskrider dnskvérd och
godtagbar nivd. En kdnslighetsanalys ar Idmpligt att genomféra i de kapacitetsanalyser
dér exempelvis trafikmétning saknas och antaganden maste géras. Genom att undersdka
hur mycket tilkommande trafik korsningen klarar erhdlls hur stor felmarginal berdkningarna
har. En trafikdkning kan géras for samtliga korsningstillfarter eller enbart f6r de tillfarter dér
trafiken beddms dka mest. | denna kdnslighetsanalys har trafiken ékats med 10% respektive
20% pd samtliga fillfarter i korsningen Kommunalvégen/Paradistorget.

6.3 Resultat

Resultatet av kapacitetsberdkningarna visar att i korsningen
Kommunalvégen/Paradistorget klarar korsningen belastningen under maxtimmarna ér
2030. Korsningen Storangsleden/Kommunalvagen som redan i nuldget har problem med
kobildning klarar inte belastningen i korsningen under eftermiddagens maxtimme.

6.3.1 Kommunalvagen/Paradistorget

Korsningens belastningsgrad under férmiddagens maxtimme visas i Figur 29. Kommunhuset
och bibliotekets tillkomst kommer att mdrkas tydligast i korsningstillfarten fér Paradistorget.
Den tilkommande trafiken beddéms déremot inte bidra fill ndgot problem med kdbildning i
korsningen dé belastningsgraden ligger inom den énskvarda nivén.

K1 Kommunalvagen/Paradistorget:
Belastningsgrad (FM maxtimme)
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Figur 29. Visar belastningsgraden under férmiddagens maxtimme fér nuldget och
prognosdret 2030 i korsningen Kommunalvdgen/Paradistorget. Dér tillfarterna har separata
kérfalt betecknas dessa som: H = héger, R =rakt fram, V = vanster.

5 Kan &ven bendmnas som stresstest
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Belastningsgraden under eftermiddagens maxtimme &r hégre dn under férmiddagen men
ligger fortfarande under den énskvarda nivan vilket visas i Figur 30. Aven hdr &r
belastningen hogst i tillfarten for Paradistorget. Den alstrade trafiken fér kommunhuset och
biblioteket beddms inte heller orsaka kébildning i korsningen under eftermiddagens
maxtimme.

K1 Kommunalvagen/Paradistorget:
Belastningsgrad (EM maxtimme)
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Figur 30. Visar belastningsgraden under eftermiddagens maxtimme f&r nuléiget och
prognosdret 2030 i korsningen Kommunalvdgen/Paradistorget. Dér tillfarterna har separata
kérfélt betecknas dessa som: H = héger, R = rakt fram, V = vénster.
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6.3.2 Stordngsleden/Kommunalvdgen

| korsningen Stordngsleden/Kommunalvégen som redan har problem i nuldget ligger
belastningsgraden dver dnskvarda nivéer bdde under for- och eftermiddagens maxtimme.
Under férmiddagens maxtimme bibehdlls en godtagbar nivéd fér belastningen i korsningen
vilket visas i Figur 31. Analyserna visar dock att korsningen ar ndra att bli dverbelastad.

K2 Stor@ngsleden/Kommunalvagen:
Belastningsgrad (FM maxtimme)
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Figur 31. Visar belastningsgraden under férmiddagens maxtimme for nuldget och
prognosdret 2030 i korsningen Stordngsleden/Kommunalvégen. Ddr tillfarterna har
separata korfalt betecknas dessa som: R = rakt fram, V = vanster.

Under eftermiddagens maxtimme hamnar korsningens belastningsgrad éver den
godtagbara nivan vilket visas i Figur 32. Detta innebdar att kébildning kommer uppstd och
flera fordon &ker in mot korsningen &n vad som hinner avvecklas. Detta beror sannolikt pd
den stora andelen vanstersvdngande fordon i korsningen under eftermiddagen.

K2 Stor@ngsleden/Kommunalvagen:
Belastningsgrad (EM maxtimme)
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Figur 32. Visar belastningsgraden under eftermiddagens maxtimme fér nuldget och
prognosdret 2030 i korsningen Stordngsleden/Kommunalvdgen. Ddr tillfarterna har
separata kérfélt betecknas dessa som: R = rakt fram, V = vénster.
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6.3.3 Storangsleden/Kommunalvégen utan alstring fran Paradistorget

Kapacitetsanalyser har &ven gjorts i korsningen Storéngsleden/Kommunalvégen utan
alstring fér det nya kommunhuset och biblioteket. Detta har gjorts for att underséka om
flytten till Paradistorget beddms ha en signifikant paverkan pd framkomligheten under
maxfimmarna i korsningen.

Belastningen under férmiddagens maxtimme, vilket visas i Figur 33, ligger inom den
godtagbara nivan. Fiédet i korsningen utan alstringen representeras av den gréna stapeln
och skilier sig inte markbart frdn den gréa stapeln som representerar flddet i korsningen
med alstringen.

K2ua Storangsleden/Kommunalvagen:
Belastningsgrad (FM maxtimme) utan nytt
kommunhus & bibliotek
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Figur 33. Visar en jGgmférelse av belastningen i korsningen Stordngsleden/Kommunalvagen
under férmiddagen ér 2030 med och utan alstring fér nya kommunhuset och biblioteket.

Belastningen under effermiddagens maxtimme, vilket visas i Figur 34, ligger dven har
ovanfér den godtagbara nivan. Fiddet i korsningen utan alstringen representeras av den
morkgréna stapeln och inte heller har skiljer sig belastningen frdn den gula stapeln som
representerar flodet i korsningen med alstringen.
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K2ua Storangsleden/Kommunalvagen:
Belastningsgrad (EM maxtimme) utan nytt
kommunhus & bibliotek
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Figur 34. Visar en jGmférelse av belastningen i korsningen Stordngsleden/Kommunalvagen
under eftermiddagen &r 2030 med och utan alstring fér nya kommunhuset och biblioteket.

Slutsatsen kan darfor dras att flytten av kommunhuset och biblioteket inte &r anledningen
fill att korsningen har problem med kébildning. Problemet beddms snarare ligga i att under
eftermiddagen har korsningen en stor andel vanstersvangande frdn Storéngsleden
vasterifrdn mot Kommunalvagen.

6.3.4 Kanslighetsanalys

En kénslighetsanalys har genomforts for korsningen Kommunalvégen/Paradistorget.
Kapacitetsanalysen fér Storadngsleden/Kommunalvagen visar att korsningen sannolikt
kommer f& problem med kobildning &r 2030. Av den anledningen har en kdnslighetsanalys
inte gjorts fér denna korsning.

Ké&nslighetsanalysen fér Kommunalvé&gen/Paradistorget visar att formiddagens maxtimme
klarar av en trafikékning med 20% pd& samtliga tillfarter vilket visas i Figur 35. Under
eftermiddagens maxtimme hamnar belastningsgraden éver den 6nskvarda nivan for
Paradistorget d& trafiken i samtliga fillfarter 6kar med 10% vilket visas i Figur 36. Vid en
o6kning p& 20% ligger belastningsgraden fér Paradistorget ndra den godtagbara nivan.
Deftta innebdr att fordonstrafiken pé& Paradistorget kan f& svart aft svanga ut i korsningen
under eftermiddagens maxtimme. En metod fér att avgdra hur belastningen i korsningen
pdverkar fordonen som ska dka ut frédn Paradistorget under effermiddagens maxtimme &r
att titta pd& berdknade kélangder pd korsningstillfarten. Medelvérde fér kdlangden under
eftermiddagens maxtimme dr sex fordon som kéar ut moft korsningen. Under hela
maxtimmen ar kéléngden farre én elva fordon fér 90% av den studerade timmen. Detta
innebdr att dven om viss kdbildning uppstdr pd Paradistorget, ut mot korsningen, ar kén
sannolikt inte s& I&ng att den orsakar framkomlighetsproblem for Gvriga motorfordon pd
Paradistorget.
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Figur 35. Visar k&nslighetsanalysen f&r Kommunalv&gen/Paradistorget under férmiddagens
maxtimme &r 2030.
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Figur 36. Visar kanslighetsanalysen fér Kommunalvadgen/Paradistorget under
eftermiddagens maxtimme dr 2030.
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7 Slutsatser och rekommendation

| denna trafikutredning har utformningsalternativ fill trafiklésningar pd Paradistorget tagits
fram med anledning av ombyggnation av nytt kommunhus och anldggande av bibliotek.
Mdénga olika intressenter kommer att anvénda samma yta och syftet med
trafikutredningen var att utreda olika utformningsalternativ med féljande mal:

e Utformningen ska tillgodose alla trafikanters behov
o Utformningen ska inte inbjuda fill fordonstrafik
e Torget ska kopplas samman med befintligt gdng- och cykelnat

For att uppnd mdlen behdver utformningen ta hansyn fill den tydliga malkonflikten om ett
torg utan fordonstrafik som kopplar samman centrum, samtidigt som behoven kring torget
och det planerade biblioteket mdste 16sas. Darfér ér det inte mojligt att helt utesluta
fordonstrafik i anslutning till torget men énskvart att denna minimeras. Med dessa mal som
utgdngspunkt rekommenderar AFRY vidare utredning av tvé alternativa utformningar,
alternativ 1 och 6. Behovet av utrymme for att nd restaurangen Folkes Bistro var en
forutsattning som framkom sent i utredningen men som fér tydliga konsekvenser for torgets
utformning. Det dr endast i alternativ 1 och 6 som angdéring med fordonsléngder pd 12
meter gdr att I6sa i ndra anslutning till restaurangen. Med en alternativ 16sning for
leveranser till fastigheten Forellen 11, exempelvis via Coops inlastning, kan
motorfordonsrérelser pd& torget reduceras ytterligare.

| alternativ 1 tilldts genomfartstrafik for yrkestrafik, det vill séiga taxifordon och leveranser fill
kommunhuset, bibliotek, butik och restaurang vid Forellen 11. Dartill tillats parkering for
rérelsehindrade for att nd kommunhusets entré och bibliotekets entré inom 25 meter.
Genom att anlégga en vandplan i sydvastra hdrnet och tydligt marka ut férbud att kéra in
pd torget annat dn med tillst&nd beddms motorfordonen begrdnsas fill ndgra génger per
dag. Om taxistoppet dessutom kan anldggas pd en alternativ plats i centrum forsvinner
ytterligare motorfordon. Om denna utformning valjs fér Paradistorgets torg- och
kérbaneyta blir utformningen viktig for att tvinga fordon ftill lGga hastigheter. Beléggning
med smdgatsten istdllet for asfalt och moéblering pd torgytan féreslds for att visa korsande
motorfordon pé kérbaneytan, parallellt med torget, att ndrliggande torgyta ar fill for
oskyddade trafikanter.

Alternativ 6 innebdr att en mindre parkeringsyta som éven fungerar som vandplan anlédggs
framfor bibliotekets huvudentré. Parkeringen tar yta fran tillténkt torg men dé leveranser fill
Forellen 11 |6ses via parkeringens utfart kan torget hdllas helt fritt frdn motorfordon. Detta
ma&jliggdr for torget att istdllet véxa norddst mot Sjddalstorget via befintlig parkyta.
Alternativet mojliggdr dven att biblioteket och kommunhuset kan byggas ihop.

Kapacitetsanalysen visar att korsningen Kommunalvagen/Paradistorget klarar den
fillkommande trafiken som ombyggnationen av kommunhuset och flytten av biblioteket
ber&knas alstra. | kapacitetsanalyserna férekommer inga problem med kébildning under
for- eller effermiddagens maxtimme for korsningen. | korsningen
Stordngsleden/Kommunalvagen visar kapacitetsanalyserna att korsningen riskerar att bli
dverbelastad under eftermiddagens maxtimme &r 2030. Korsningens hdoga belastning ar
2030 beddms inte bero pd den trafik som alstras fér nya kommunhuset och biblioteket.
Kapacitetsanalyserna fér nuldget visade att korsningen har problem med hdg belastning
redan i dag. Kébildningen bedéms darfér bero pd den generellt satt héga trafikmangden
och stora vanstersvangsférdelningen, in mot Kommunalvégen frén Stordngsleden, under
eftermiddagens maxtimme. Nar nya tvarférbindelsen éppnar fér trafik antas trafikflodet pd
Storangsleden minska vilket sannolikt reducerar belastningen i korsningen.
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AFRYs rekommendationer &r s@ledes att gé vidare med alternativ 1 eller 6 i det fortsatta
arbetet med detaljplaneprocessen. Kapacitetsanalysen visar att alstrad frafik fér
kommunhuset och biblioteket leder fill en viss 6kning av belastningen i de narliggande
korsningarna. Den framtida belastningsgraden i korsningen Kommunalvagen/Paradistorget
ligger ddremot fortfarande under den 6énskvarda nivén. Den framtida belastningsgraden i
korsningen Storangsleden/Kommunalvagen ligger dver dnskvard nivd men detta beror pd
framkomlighetsproblem som finns redan i dagsldget. Det &r alltsé inte en konsekvens av att
kommunhuset flyttar och att nytt bibliotek byggs, redan i dagsldget antas viss trafik
anvdnda denna korsning for att nd nuvarande kommunhus och bibliotek.

Med kapacitetsutredningen som stdd ses darfér inget hinder att kommunhuset flyttas och
att nytt bibliotek byggs vid Paradistorget. En uppfdljning av korsningens kapacitet och
flodesfordelning for Stordingsleden/Kommunalvégen rekommenderas dd framkomligheten
i korsningen ar begrédnsad under maxtimmen redan i dagsldget. Exempelvis kan detta ske
nér kommunhuset och biblioteket dppnar fér allménheten.



AFRY

AF POYRY

8 Referenser

Google Maps. (2021). Bildsamling september 2021. Hamtat frén
https://www.google.se/maps/@59.2348769,17.9786949,30,75y,17.24h,81.65t/data=!
3mé!1e113m4l1sthG2LVgnIXMORrUMyAi40Al2e0!17i1638418i8192

Huddinge kommun. (1987). Férslag till &ndring av detaljplan f&r del av centrala Huddinge.
Hamtat frdn https://www.huddinge.se/globalassets/huddinge.se/stadsplanering-
och-frafik/planer-projekt-och-arbeten/gallande-detaljplaner/sjodalen-
fullersta/plankarta0126k-114111.pdf

Huddinge kommun. (2016). Cykelplan fér Huddinge kommun KS-2015/47 Antagen av
Kommunfullmdktige 2016-09-12. Hamtat frdn
https://www.huddinge.se/globalassets/ovrigo-
webbar/verksamhetswebbar/oversiktsplan/dokument-oversiktsplan/op-2050-
cykelplan-2016.pdf

Huddinge kommun. (2016a). Parkeringsprogram fér Huddinge kommun KS-2014/1646.353.
Hamtat frdn https://www.huddinge.se/globalassets/ovriga-
webbar/verksamhetswebbar/oversiktsplan/dokument-oversiktsplan/op-2050-
parkeringsprogram-2016.pdf

Huddinge kommun. (2021). Teknisk handbok. Rev 2.0 2021-12-14. Hamtat fr&n
https://www.huddinge.se/globalassets/huddinge.se/stadsplanering-och-trafik/for-
dig-som-byggaktor-eller-utforare/teknisk-handbok/teknisk-handbok-2021.pdf

Huge Bostdder. (2019). Hamtat frdn https://www.huge.se/media/3172/vaara-
fastigheter_2019_.pdf

Trafikverket. (den 05 06 2020). Trafikupprdkningstal EVA. Hamtat frdn
https://www.irafikverket.se/contentassets/affb19b7f99e4c?3a3dbe113e62aa198/2
020/trafikupprakningstal-eva-20200615.pdf

Trafikverket. (2021). Handbok fér godstransporter i den goda staden. Publikationsnummer:
2021:190.

Trafikverket. (den 25 11 2021). Hur Idng tid tar det innan végen dér klar. Hamtat frén
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/vi-bygger-och-
forbattrar/Tvarforbindelse-Sodertorn/fragor-och-svar/

Via TT. (den 30 11 2021). Hamtat frén https://via.tt.se/pressmeddelande/positiva-besked-
om-tvarforbindelse-sodertorn2publisherld=2091210&releaseld=3311975

WSP. (2021). Trafikanalyser i arbetet med reviderad éversiktsplan fér Huddinge kommun.



AFRY

AF POYRY
9 Bilagor
9.1 Avfardade alternativ
9.1.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebdr en liknande utformning som idag, men dér markparkeringen rivs
for att inrymma bibliotek och torgyta. Vagen runt biblioteket blir enkelriktat och angéring
for avfallsfordon till kv. Koljan, angéring fill kommunhuset samt angéring fill fastighet
Forellen 11 behdller sitt lage. Aven taxistoppet och parkering fér rérelsehindrade lédngs med
kommunhusets vastra entré bibehdlls. Bakom parkering for rérelsehindrade kan
korttidsparkering for kommunhus och bibliotek anordnas, se Figur 37. L&dngs med kv. Koljan
breddas befintlig gdngbana till 3 meter och blir en kombinerad gdng- och cykelbana och
kopplar ihop torget dven for cyklister som kommer séderifrén p& Solvégen.

Figur 37. Redovisning av funktioner fér nollalternativet.

| Figur 38 redovisas skissforslaget dver behovet av kérbana fér alternativet. Cyanférgad

streckad linje visar bibliotekets ungefdrliga fotavtryck frén férstudien. Den lokalt bredare
kérbanan vid bibliotekets syddstra hérn visar utrymmet som behdvs fér stora lastbilar att
kunna backa in mot kommunhusets inlastning, som behdller sin befintliga utformning.

GAng- och cykelbanan l&dngs med kv. Koljan svanger ut frén kvarteret i hdjd med
miljidbyggnaden for att skapa ett sGkerhetsutrymme mellan byggnaden och cykelbanan
pd 1,2 meter. Detta &r gemensamt fér samtliga utredningsalternativ.
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Figur 38. Skissférslag &ver nollalternativet. Cyanfdrgad streckad linje visar bibliotekets
utbredning fran férstudien.
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Alternativets for- och nackdelar redovisas i Tabell 10.

Tabell 10. Nollalternativets fér- och nackdelar.

+ Tillgodoser alla trafikbehov —  Trafik passerar pd bada sidor om

+ Tydiigt hur trafikanterna ska kéra torget
Utformningen riskerar locka till
sOktrafik/genomfartstrafik

- Konflikter uppstdr mellan 6nskan om
ett bilfritt torg och att all frafik leds in
pd torget.

+  Korttidsparkering och parkering for
rérelsehindrade finns mellan
kommunhus och bibliotek

+ Taxistoppet kan ligga kvar pd befintlig
plats

+  Mindre risk for platskonflikt mellan
tunga fordon (lastbilar och
avfallsfordon)
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9.1.2 Alternativ 2: Vandplan for tunga fordon

Forslaget togs fram framférallt fér att visa viken yta en véndplan fér tunga fordon kréver av
torget och det nya biblioteket, se Figur 39. Vandplanens syfte dr att eliminera behovet for
tungafordon att backa fér att véinda runt. Alternativet ér framférallt framtaget for att
skydda eventuella oskyddade trafikanter som kan vistas vid det nya kommunhusets
inlastning.

== Yrkestrafik & parkering
- Ovrig trafik

Figur 39. Redovisning av funktioner fér alternativ 2.

Alternativet utreddes och férkastades innan férutséttningarna om att utrymma fér
taxistopp och angdring fill Forellen var kdnt. | detta alternativ féreslogs korttidsparkeringen
och leveranser till Forellen 11 (symaskinsbutikené) kunna dela utrymme dé& symaskinsbutiken
antogs motta leveranser sallan. Korttidsparkeringen placerades i forgets nordvéstra del, se
skissforslaget i Figur 40. Dessutom beddms vandplanens utrymmesbehov som sker p&
bekostnad av torgets och bibliotekets yta utgdra ett ineffektivt markanvéndande.

¢ Ndr alternativet utreddes var endast att symaskinsbutikens leveranser skedde frén torget kant.



Page 45/53

AFRY

AF POYRY

Hy
“Udenty.
[
&
Inlagin:
= hing
Figur 40. Skissforslag fér alternativ 2.
Alternativets fér- och nackdelar redovisas i Tabell 11.
Tabell 11 Fér- och nackdelar med alternativ 2.
+ Ingen genomfartstrafik dver torget - Vagbredden pd 6,5m tar yta frdn
biblioteket

+  MOdjliggdr att kommunhuset och

bibliotek byggs ihop om
parkeringsplats fér rérelsehindrade
kan 16sas pd annan plats (exempelvis
parkeringsgarage) eller avsteg frén 25
meter-gransen kan goéras (inriftade
forslaget innebdr atft parkeringsplatsen
placeras cirka 30 meter frdn
kommunhusets huvudentré.

Angoring och korttidsparkering tar yta
frdn torget

Vandplanen tar onédig yta frdn
biblioteket

Svérare att anldgga parkeringsplats
for rérelsehindrade som klarar < 25m till
entré

Inte dnskvart att anlégga parkering for
rérelsehindrade sé& ndra véandplats for
yrkestrafik

9.1.3 Alternativ 3: Stéingt for genomfartstrafik forutom rérelsehindrade

| alternativ 3 breddas kérbanan mot kv. Koljan fill 6,5 meter for att tilldta méte mellan funga
lastbilar som vander frdn kommunhusets och bibliotekets inlastning och andra fordon. Fér
personbilar som kor in pd torget fér att parkera i ett eventuellt parkeringsgarage under
biblioteket eller som ska fill kv. Koljan anléggs en véndplan i sydvéstra delen av torget.
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Taxistoppet, angdring till fastighet Forellen 11 sker mittemot kv. Koljan 1&ngs med det nya
biblioteket och torgytan, se Figur 41.

== Yrkestrafik & parkering
= Ovrig trafik

Figur 41. Redovisning av funktioner fér alternativ 3.

| Figur 42 redovisas skissforslaget for alternativet. Cyanfdrgad streckad linje visar bibliotekets
ungefarliga fotaviryck frén forstudien. Den lokalt bredare kérbanan vid bibliotekets
syddstra horn visar utrymmet som behdvs for stora lastbilar att kunna backa in mot
kommunhusets inlastning, som behdller sin befintliga utformning.

Mittemot kv. Koljan anléggs ldngsgdende parkeringsplatser och angoéringsplatser till torget.
Dessa platser kan dven anvandas som taxistopp, befintligt Idge forsvinner nar
rundkdrningen runt torget tas bort till {drman fér torg utan bilar.
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Figur 42. Skissférslag fér alternativ 3.

Den trafiken som kan komma att behdva angdra torget och kéra runt &r fillgénglig
angdring till Kommunhusets huvudentré samt parkeringsplatser for rérelsehindrade. Eft
alternativ ér att underséka méjligheten att anléigga parkering for rérelsehindrade Hill
kommunhuset i ett parkeringsgarage under biblioteket som utreds parallellt med denna
trafikutredning. Den mojligheten pdverkas av huruvida garaget kommer vara dppet for
besodkare eller inte. Ar garaget reserverat fér kommunanstélida och poolbilar behéver en
separat parkeringsplats for rérelsehindrade anléggas pd torget inom 25 meter frén
huvudentrén.

| Tabell 12 redovisas alternativets for- och nackdelar.

Tabell 12 Fér- och nackdelar med utformningen i alternativ 3.

+ Ingen genomfartstrafik dver torget. - Vagbredden pd 6,5m tar yta fran

+ Modjligheten finns att bygga ihop biblioteket och torget
kommunhuset och biblioteket i - Angdring och korttidsparkering tar yta
bottenplan om parkering fér frén biblioteket och torget
rérelsehindrade kan 16sas i - Svdrare atft anlégga parkeringsplats
parkeringsgaraget. for rérelsehindrade som klarar max 25

meter till entré for kommunhuset
— Leveranser fill Forellen 11 |16ses séder
om parkering fér rérelsehindrade vilket
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resulterar i ldng dragvag for varor fill
fastighetens inlastning.
—  Risk fér platskonflikt fér tunga fordon
o Avfallsfordon som hamtat
avfall vid kv. Koljan mdste dka
ned till syddstra hérnet och
backa runt.

Alternativet togs fram innan féruts&ttningarna om taxistopp och angdring fill Forellen 11 var
kant. | defta alternativ féreslogs korttidsparkeringen och leveranser fill Forellen 11
(symaskinsbutiken) kunna dela utrymme dé& symaskinsbutiken antogs motta leveranser
sdllan. Defta dr inte mojligt dé restaurangens leveranser &r stérre och avstdndet mellan
fastigheten och angoringsyta blir for Idngt.
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9.1.4 Alternativ 4: Utfart mot Solvdgen

| alternativ 4 testades 16sningen att IGta varuleveranser och avfallsfordon till kommunhuset
och biblioteket kéra ut via Solvéigen och vidare sdéderut. Detta fér att begrdnsa behovet
av fordon éver torgytan norr om den nya biblioteksbyggnaden. Alternativet innebdr att
samtliga tunga fordon vénder vid kommunhusets inlastning och kér ut via en ny ppning
mot Solvagen bredvid befintlig 6ppning for fotgdngare. Tilldtna fordon pd torgytan kan
ddrmed begrénsas till parkering for rérelsehindrade. For personbilar till torget och kv. Koljan
anordnas en vandplan i sydvastra delen av torget, se Figur 43.

Figur 43. Redovisning av funktioner fér alternativ 4.

Forslaget forkastades dé Solvégen ér 4,5 meter, vilket inte tilldter méten mellan de tunga
fordon och andra fordon. Fastighetsgranserna ligger néra Solvégen och medger darfor
inte en breddning av kérbanan. Den befintliga géngbanan som I6per norr om kérbanan
ar i dagsladget smal och kan inte géras smalare. Den sndva svangen vid utfart innebdér
ocksd att tunga fordon sveper éver mot villorna Iéngs med Solvégen. Se kdrspdr i Figur 44
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Figur 44. Kérspdr med Lbn (tung lastbil) frdn kommunhusets inlastning till Solvégen.
Kérspdret Gr genomfért i 10 km/h.
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9.1.5 Alternativ 5: Mindre parkeringsyta pa torget

Alternativ 5 liknar alternativ 6 som utgdr ett av de rekommenderade alternativen for
Huddinge kommun att gé& vidare med. Skillnaden &r att parkeringsytan pd torget inte kan
nyttjas av varuleveranser for att kéra runt och angdra vid fastighet Forellen 11 Se Figur 45.

== Yrkestrafik & parkering |
= Qvrig trafik

Figur 45. Redovisning av funktioner for alternativ 5.

Alternativet utreddes innan leveransbehovet fér Forellen 11 var ként. | utformningen
admnades en av parkeringsplatser kunna nyttjas av leveranser fill Symaskinsbutiken. Detta ar
infe modjligt om dimensionerande fordon f&r angdring dr lastbil (Lbn), viket restaurangens
leveranser &r dimensionerade som. Darfér férkastades alternativet.
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Figur 46. Skissforslag fér alternativ 5.

| Tabell 13 redovisas alternativets for- och nackdelar.

Tabell 13. Fér- och nackdelar med alternativ 5.

+ Ingen genomfartstrafik dver torget Svart att hitta parkeringsplats for

+ Naturlig plats fér anldggande av rérelsehindrade < 25m frén
parkering. Klarar < 25 meter fill kommunhusets entré utan att inkrékta
bibliotekets entré pd torgets yta

Risk for platskonflikt fér tunga fordon
—  Sopbilar som hamtat avfall vid kv.
Koljan maste dka ned till syddstra
hoérnet och backa runt.
- Parkeringsplatsen tar yta frdn torget
- Vandplanen tar yta frén biblioteket
—  OkKlart var basta platsen fér angdring
fill Forellen 11 finns.
o For stora varuleveranser
kommer utformningen inte att
fungera.

+ Taxistoppet kan anldggas utan att ta
stor plats frén torget

+ Mogjligheten finns att bygga ihop
kommunhuset och biblioteket i
bottenplan
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9.2 Utvarderingsmatris av alternativen

For att kunna jdmfdra de olika alternativen mot varandra har ett antal parametrar valts vilka visas i Figur 47. Férutséttningarna utgér frén de behov och
férutsattningar som presenterats i Tabell 1. De alternativ som helt uppfyller ett behov har markerats med ett "x" i respektive kolumn. De alternativ som delvis
uppfyller ett behov har markerats med ett /" i kolumnen.

Parkering for rorelsehindrade
inom 25 m uppngs utan att X X
kdra genom torgytan

Angoringsplats for
leveransfordon (Lbn, 12
meter) kan ldsas i anslutning
till FORELLEN 11

Inga motorfordon pg torgytan X X X

Minst risk for platskonflikt
med tunga fordon

Taxistopp finns l&ttillgédngligt
pé’ torget

Tar minst yta av
biblioteket/torget

Méjlighet att bygga ihop / /
bibliotek och kommunhus

Figur 47. JGmfér varje alternativ mot samma utgdngspunkter.
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