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Sammanfattning

| dagsldget ér Huddinge kommuns olika enheter och de kommunala bolagen lokaliserade pé olika
platser runt omkring i kommunen. Kommunen ser ett behov att samla de olika avdelningarna och de
kommunala bolagen (Huge Bostader AB och Huddinge Samhadllsfastigheter) pd en gemensam plats.
Utbver det ska kontoret bli ett s& kallat aktivitetsbaserat kontor. Med anledning av detta planerar
Huddinge kommun att bygga etft nytt kommunhus. Som en del av beslutsunderlaget tog AFRY 2021
fram en mobilitetsutredning ddr parkeringstal, lokaliseringsutredning samt férslag p& mobilitetsatgarder
presenterades.

Flera olika lokaliseringsalternativ fér det nya kommunhuset har utretts och kommunen har nu beslutat
om en ny lokalisering vid Paradisbacken. Denna rapport ér en uppdatering av féregdende
mobilitetsutredning. Syftet med uppdateringen &r faststalla de atgarder som féreslogs for
lokaliseringen Paradisbacken 33. Vidare har uppdateringar gdllande kommunhusets planerade BTA
och andra mindre justeringar genomforts, vilka resulterar fill ett dndrat antal parkeringsplatser som ska
anléggas vilket presenteras i rapporten. Utredningen ska fungera som ett underlag i det fortsatta
arbetet med kommunhuset.

| dvrigt kvarstdr mé&nga av de rekommendationerna som presenterades i den tfidigare
mobilitetsutredningen. Arbetsplatsen har under de senaste decennierna varit under standig
férandring. Covid-19-pandemins utbrott varen 2020 ledde till att alla som hade méjlighet
uppmanades atft jobba hemifrén. Det medférde dven att vardags- och pendlingsresandet minskade
drastiskt, eftersom i princip alla fysiska moten ersattes med digitala méten. | nulaget, véren 2021,
funderar manga arbetsgivare pd hur de ska dimensionera och designa sina kontorsytor fér att p&
bdasta satt valkomna fillbaka sina medarbetare fill arbetsplatsen. Det finns nu en chans att skapa ett
nytt nulége som inte bara innebdr att vi ska g& fillbaka fill kontoren utan att vi ska komma tilloaka fill
n&goft nytt. Mdjligheten i ett nytt nulige kan vara att styra resvanor i den riktning kommunen énskar.
Flexibilitet ar ledordet och alla fardsétt boér vara dppna. Fokus bor ligga pd de héllbara alternativen.
Coronapandemin har stérkt den nationellt 6kande cykeltrenden vilket bér tas fasta pd vid vidare
arbete med resvanor. Ett féretag eller en organisation som inte jobbar aktivt och systematiskt med
hdllbarhet kan inte ses som framtidssdkrad.

For en lokalisering av kommunhuset vid Paradisbacken foreslds ett flertal mobilitetsatgarder som
beddms kunna sé&nka parkeringstalet med 50 procent. En férutséttning i uppdraget har varit att de
befintliga parkeringsytor som tas i ansprék for det nya kommunhuset méste de ersattas.

Féljande 6vergripande rekommendationer gdller:
e Arbeta aktivt och I&ngsiktigt med de anstdlldas resvanor p& en forvaltningsévergripande

nivé.

. Erbjud en variation av mobilitetsti@inster som sys ihop till ett paket, anstdlida ska inte behdva
leta pd flertalet olika stallen fér att hitta det hen sdker.

e Byggiférsta hand bilparkering pd befintliga parkeringsytor och se éver
samnyttjandemadjligheter.

e Nd&r ny bilparkering byggs bér denna férldggas i yteffektiva 16sningar sé& som garage
och/eller mobilitetshus.

e  Skapa flexibla 16sningar foér bilparkering som tar hojd for ett férandrat resande.
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1 Inledning

Huddinge Samhdllsfastigheter (HusF) ska p& uppdrag av Huddinge kommun bygga ett nytt
kommunhus. En ny lokalisering for det nya kommunhuset har faststallts och detaljplanen ar ute pd&
granskning. Gdllande parkerings- och mobilitetsidsningar har flera utredningar gjorts bestédlida av
bdde kommunen och de kommunala fastighetsbolagen HusF och Huge Bostéder.

Denna rapport ar en uppdatering av tidigare gjord mobilitetsutredning dér tre olika alternativa
lokaliseringar utreddes med avseende p& mobilitetsidsningar.

1.1 Syfte

Syftet med den uppdaterade mobilitetsutredningen ar att beskriva foérutsattningarna for parkering,
konsekvenser for parkeringssituationen och vilkka mobilitets@tgdrder som ar Idmpliga. Utredningen ska
fungera som ett underlag i det fortsatta arbetet med kommunhuset.

1.2 Bakgrund

| dagsldget ar Huddinge kommuns olika enheter och de kommunala bolagen utspridda pd olika
platser runt omkring i kommunen. Kommunen ser ett behov av att samla de olika enheterna och
kommunala bolagen pd& en gemensam plats.

Kommunen har beslutat att gé& vidare med den av de tre utredda alternativa placeringarna som
ben&mns Paradisbacken, se Figur 1.

Figur 1. Kv. Paradisbacken 33, platsen fér det nya kommunhuset &r markerat med gult.

Den valda placeringen av kommunhuset innebdr att en konvertering av befintlig byggnad, som i
dagslaget inrymmer gymnasium, vérdcentral, BUMM och BUP.

Planomrddet inkluderar flera fastigheter: Paradisbacken 33, Tomtberga S:1 och del av Tomtberga 3:28.
Paradisbacken 33 ags av Huddinge Samhdllsfastigheter AB. Tomtberga S:1 dr en samfdllighet som &gs
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gemensamt av HusF och Huge Bost&der och Tomtberga 3:28 &r en gatufastighet som dgs av
Huddinge kommun. Paradisbacken &r beld&gen i ett centrum- och kollektivirafikndra I6ge med cirka
300 meter till Huddinge pendeltdgsstation och infiliggande busshdllplats.

Tidigare gjorda utredningar och kommunens policy ligger till grund fér denna rapport. Antalet bil- och
cykelparkeringsplatser som krévs for den nya lokaliseringen berdknades i Mobilitetsutredningen fran
2021 utifrén rédande parkeringsnorm i kommunen. Utefter platsens specifika férutsattningar féreslogs
en reduktionsnivd av parkeringstalet, som sedan till grund fér rekommendation av Idmpliga
mobilitets&tgdrder. | uppdraget har det ingdtt att hitta en reduktionsnivd som ar utmanande, men
som kommunen andd anses klara av.

Tidigare utredningar

Mobilitetsutredning Nytt kommunhus i Huddinge
Bestdllare: Huddinge kommun

o Utférare: AFRY
Juni 2021

Parkeringsutredning fér Huddinge Centrums framtida kommunhus
Bestdllare: Huddinge kommun

Utférare: AFRY

Januari 2022

Trafikutredning Huddinge kommunhus
Bestdllare: Huddinge kommun
Utférare: AFRY

Mars 2022

Huddinge Centrum Parkeringsutredning
Bestdllare: Huge
Utférare: RSD

Hl  vosoz
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2 Omvarldsanalys — mobilitet for framtidens
arbetsplats

Mdé&nga av de nya vanor, gdllande var och hur man jobba, som kom med Covid-restriktionerna
kommer att stanna kvar, men i vilkken utstrdckning ar dnnu oklart. Pandemin skyndade pé de
féréndringar som var uppenbara redan fére pandemins utbrott. Det har diskuterats kring resfria méten
och majligheten att jobba hemifrdn i manga ar. Inom kommunens verksamheter finns det olika
yrkeskategorier dér det &r mer eller mindre 1Gtt att skdta sitt jobb oberoende av andra. Att ta sig fill
och frdn arbetsplatsen ér Gven framéver en frdga om vad som ar smidigt eller bekvémt ut individens
synvinkel. Huddinge kommun &r en av mdnga arbetsgivare som ifrdgasatt behovet av att vara pd
plats fysiskt pd sin arbetsplats och har en mer flexibel syn pé& varifrén mdanga anstélida kommer jobba
framover.

Figur 2. Det nya normala?2 Till f5ljd av Covid-19-pandemin blev digitala méten en del av manga
mdnniskors vardag. Bildkdlla: Unsplash.com.

Manga férutspdr att det skett ett paradigmskifte och att arbetsmarknaden aldrig kommer att dtergd
till det som ansdgs "normalt” fére pandemin. Stockholms Handelskammare genomférde under 2021
en undersdkning som visar att den genomsnittliga arbetstagaren ténker sig att denne ér p& kontoret
tre dagar i veckan, viket innebdr distansarbete tvéd dagar i veckan (Stockholms Handelskammare,
2021). En slutsats man kan dra &r att den genomsnittliga arbetstagaren Iangtar tilloaka till kontoret och
maijoriteten av arbetstiden kommer att ske p& kontoret samtidigt som flexibiliteten vardesdatts mycket
hogt.

2.1 Hur gor andra foretag?

Ménga féretag, organisationer och inte minst fastighetsutvecklare arbetar febrilt med att férsdka
forstd hur kontoren bor anpassas for det nya arbetslivet som dr en félid av pandemin. Nedan foljer ett
urval av exempel pd féretag som redan nu tagit fram olika strategier fér att méta upp morgondagens
behov fr&n de anstdllda och anpassa kontorslokaler badde vad gdller storlek och interidr.
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21.1 Spotify — Work from Anywhere

| februari 2021 lanserade Spotify sitt konceptarbetssatt
Work From Anywhere fill sina 6 500 anstdllda, som idag
ar utspridda pd 74 kontor varlden dver. Frdn
sommaren 2021 har de anstdllda sjélva kunnat vdalja
varifrén de vill arbeta, med viss hdnsyn till tidszoner
och regionala krav (Hammarkrantz, 2021). Till féljd av
detta byggs kontoren om for att bé&ttre anpassas fill
det nya sattet att arbeta pd. Det skapas fler mdtesytor
for dem som kommer in och vill vara kreativa
fillsammans, fler separata rum for digitala videomdoten

och flera tysta rum fér méjlighet fill Skad Figur 3. Spotify I8ter medarbetarna vilja varifr8n de
koncentration. jobbar fullt ut. Bild: Unsplash.com

For Spotify @r detta inte ett satt att minska pd kontorslokalerna, utan ett sétt att behdlla sin
aftraktionskraft som arbetsgivare och underlatta arbetet med mangfald och hdallbarhet. Det val som
medarbetarna gér kring hemma- eller kontorsmix gér det dé&remot majligt att battre méta de nya
behoven (Hammarkrantz, 2021).

2.1.2 Ericsson

Tidigare var Ericssons tradition att kontoret var den primdra arbetsplatsen, i framtiden kommer det i
stallet frdmst att vara virtuellt (Grundberg Wolodarski, 2021). Kontoren kom mer framst att fungera som
en motesplats ddr mindre yta anvdnds fér arbetsplatser och stérre yta fér mdten. Ericssons VD, Borje
Ekholm, tror att deras medarbetare kommer att spendera ungefdr halften av tiden pd kontoret. P&
kontoret &r man for att starta upp nya projekt och éka graden av kommunikation, men det kréver att
kontoret gors till en attraktiv plats att gé till (Grundberg Wolodarski, 2021).

213 Ett mobility management-projekt i Véasterbotten

Region Vdasterbotten driver tilsammans med nio andra organisationer och féretag projektet Hallbara
arbets- och tjénsteresor i IGnet (Hallbara resor 2021). Projektet syftar till dkad fysisk rérelse, kollektivirafik
och samdkning vid resor till och frdin arbetsplatser och tjiénstedrenden. Samtidigt vill man med
projektet bidra till battre I6sningar fér arbete pd distans. Flera kommuner deltar; Lycksele, Skellefted,
Storuman, Umed& och Vindeln. Projektets fokus ligger pd beteendeféréndring. Genom kommunikation,
akfiviteter och praktiska &tgdrder vill man f& fler personer att 1&ta bilen std och i stdllet valja att gd,
cykla, dka kollektivt eller samdka.

Resepolicys och kampanijer for att cykla eller g& ér exempel p& atgdrder, men ocksd och fysiska
investeringar som till exempel stationdra cykelpumpar och vindskydd till busshdllplatser. Exempelvis
har de vid tre tillfallen erbjudit anstallda att delta i elcykel-kampanjer dar man under tvé veckors tid
fatt 1dna en elcykel gratis. Syftet ar att inspirera till hdllbart resande till och frdn jobbet, men dven pd
fritiden (Hallbara resor 2021).

2.1.4 SEB minskade bilpendlandet med 85 procent

Nar SEB for fem é&r sedan flyttade sitt huvudkontor till Arenastaden i Solna sattes ett mal upp om att
6ka andelen anstdllda som cykelpendiar till kontoret. Syftet var att 6ka personalens vaim&ende och
minska foretagets miljidp&verkan. Enligt Mikael Eriksson som @r ansvarig for fastighetsutveckling pd SEB,
s& berodde detta inte p& ndgon intern kris utan det gjordes som en viktig del i att 6ka bankens
konkurrenskraft samt fér att locka medarbetare i framtiden. | samband med att mdlet togs fram
genomfdrdes en resevaneundersdkning bland personalen tillsammans med CERO. Undersdkningen
visade att ungefdr 60 procent av personalen bodde inom cykelavstand till det nya kontoret, viket
lade grunden for beslutet att frémja cykelpendling (Persson, 2020).


https://hrblog.spotify.com/2021/02/12/introducing-working-from-anywhere/
https://hrblog.spotify.com/2021/02/12/introducing-working-from-anywhere/
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| och med flytten reducerade SEB antalet anstélida som
tar bilen till kontoret frén 2 000 till 300, alltsé med 85
procent. De dubblerade antalet cykelplatser p& det
nya kontoret jdmfért med tidigare och byggde eft
|attillgangligt cykelgarage med omklddningsrum i
entréplan. Cykelgaraget placerades i butiksidge med
glasvaggar for att gbéra det extra synligt. | garaget
fillgangliggjordes en mekarhérna dar de anstdllda gavs
maojlighet att byta reservdelar och tvatta av cykeln vid
behov. SEB ordnade dven etft avtal med en lokal
cykelhandlare for att kunna erbjuda anstéllda Figur 4 En del arbetsgivare, som exempelvis SEB,

Sy s . . .. har bérjat uppmuntra sina anstéllda till
reservdelar fill siélvkostnadspris. | garaget finns dven ett o xeipendiing genom cykelfrémjande Stgérder.
antal l&necyklar som kan anvéndas vid tjénsteresor. Bildkalla: Unsplash.com.

For att locka ovana cyklister att vaga sig pd att testa cykelpendling genomférdes
informationskampanjer. Under den forsta tiden p& det nya kontoret erbjdéds cykelguidningar frén 16
olika platser i Stockholm for att visa bdsta cykelrutten till Arenastaden. Nar de nyvarvade cyklisterna
kom fram fill kontoret bjods de pd frukost fér att uppmuntra det nya beteendet (Persson, 2020).

2.2 Pendlingsresor till arbetsplatsen

Nyckeln till att framgdngsrikt dndra resvanorna fér anstdlida ligger i att planera for forflyttningar till mer
hallbara alternativ. Det kan exempelvis handla om att ta fram mal och &tgarder fér att en del av
personalstyrkan ska stdlla bilen och i stdllet valja att cykla eller dka kollektivt fill jobbet. Det kan ocksd
handla om att dka andelen resfria mdten. Det &r mycket viktigt att féretagen jobbar strukturerat och
|&ngsiktigt. Férandringar i styrande policyer ar nédvandiga fér att uppnd minskade koldioxidutsiGpp
och reskostnader och samtidigt behdlla personalens acceptans.

Overflyttning till cykel handlar férst och frémst om att man ser
Sver sin fysiska infrastruktur pd& kontorsplatsen. Man kan
exempelvis se dver om det finns tillrGckligt med
omkladningsrum, duschar och sékra parkeringsplatser fér cyklar
som moter efterfrdgan. Ett alternativ ar ocksd att foretaget
erbjuder anstélida att vara med i projekt for att testa nya
pendlingsvanor (Persson, 2020).

Coronapandemin har gett en extra skjuts mot nationella mail
om &kat cyklande, men Cyklistvelometerns undersdkning for

Figur 5 Nyckeln till att framg8ngsrikt minska

2020 visar att det finns flera infrastrukturella hinder som gér att transportutsidppen ligger i att planera for
.. . - o . . . férflyttningar till mer h8llbara alternativ.
manniskor véljer bort cykeln. Otrygga trafiksituationer &r det som  gjgksiia: Unsplash.com.

fér flest att avstd, men &ven faktorer sdsom avsaknad av

cykelparkering och svarigheter med att kombinera cyklingen med kollektivirafikresande gor att
invénare vdlier andra fardmedel.
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3 Huddinge kommuns parkeringsstrategi

Huddinge kommuns parkeringsstrategi ligger till grund fér denna och tidigare utredningar. Kommunen
anvdander sig av ett framtaget parkeringsprogram med riktlinjer f6r hur parkering ska hanteras vid
nybyggnation. Riktlinjerna ska fillédmpas vid planering av det nya kommunhuset. | féljande avsnitt
introduceras begrepp frén parkeringsprogrammet for férstGelsen av rapportens slutsatser.

3.1 Parkeringstal

Ett parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser for bil och cykel som ska berdknas behdvas vid
nybyggnation av bostdder och verksamheter, som exempelvis ett flerbostadshus eller ett kontor.
Parkeringstalet brukar variera inom en kommun beroende pd hur centralt byggnaden ar beldgen,
generellt tilldmpas ett zon-system. Inom Huddinge kommun finns det tre olika parkeringszoner: A, B, C.
Paradisbacken ar beldgenizon A.

De fastigheter som dr lokaliserade i zon A betraktas ha mycket stationsndra ldgen dar ett yteffektivt
byggande ska frdmjas och dér markparkering bér undvikas (Huddinge kommun, 2016a). Tabell 1
redovisar parkeringstalet fér kontor inom respektive zon.

Tabell 1. Parkeringsnorm fér bil- och cykelparkering fér kontor enligt Huddinge kommuns
parkeringsprogram bilaga 1.

Fordon Bebyggelse Zon A Zon B Zon C Kommentar
Cykel 13 10 8 Siffrorna anges i antal
Kontor
Bil 10 12 20 platser/1000 kvm BTA
3.2 Flexibla parkeringstal

Vid nybyggnationer inom zon A arbetar Huddinge kommun med flexibla parkeringstal. Det innebdr att
byggaktéren kan gdra en reduktion pd antalet genom att inféra mobilitetsdtgdrder. Den maximala
reduktionen som parkeringstalet kan sénkas med enligt Huddinges parkeringsprogram &r upp fill 30
procent. For att kunna nyttja reduktionen behdver byggaktéren genomféra olika mobilitetsdtgérder
som premierar de hdllbara fdrdmedelsalternativen, vilkket medfor att det blir enklare for anstéllda och
besdkare att vdlja hallbara fardmedel framfér bilen (Huddinge kommun, 2016a).

Rekommenderande atgdrder for det nya kommunhuset redovisas i kapitel 5.

3.3 Mobility management

For att 6ka andelen resor som sker med héllbara fardmedel krévs béde foérbattringar av infrastrukturen
for géng, cykel och kollektivirafik och beteendepdverkande atgdarder, Gven kallat mobility
management-atgdrder. For att f& stérsta mojliga effekt pd resandet bér beteendepdverkande och
fysiska &tgdrderna samplaneras.

Tidigare har kommunen arbetat med en mangd olika mobilitetsatgarder, dar vissa lampar sig battre fill
boende medan andra &r mer I&mpliga fér anstallda. Fér anstallda pd kommunen har det exempelvis
erbjudits &tgarder som realtidsinformation om kollektivitrafiken i entrén, cykelservice, férmdénscykel,
rabatterade kollektivirafikkort samt test-cyklistprojekt.
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4 Behov och forutsattningar

4.1 Malpunkter

Paradisbacken ligger inom den mest stationsndra zonen, zon A, cirka 380 meter frén
pendeltadgsstationen. Tomten ligger i direkt anslutning till Huddinge centrum med ett lokalt
serviceutbud av butiker, restauranger, vardcentral, matvaruhandel, gym samt utbildnings- och
konferenslokaler, se Figur 6. | Huddinge centrum anordnas ibland @ven olika typer av evenemang s&
som konserter och marknader.

3 ad s i

o Pendeltagsstation

0 Livsmedelsbutik

-' e Restaurang

Figur 6. M&lpunkter och centrumstrék i och i anslutning till Huddinge centrum.

Huddinge kommun har tagit fram ett samrddsforsiag till utvecklingsplan fér &r 2050 fér omrddena
Siddalen och Fullersta med fokus p& Huddinge centrum. | detta ingdr bland annat en ny majlig
pendeltdgsentré vid den befintliga perrongens sédra dnde och ambitionen &r att utveckla Huddinge
station fill en bytespunkt (Huddinge kommun, 2021).

Inriktningen i programmet @r att bygga en tatare stadsdel dér de ytor som idag anvénds for biltrafik
kommer att behdva tas i ansprdk fér gang, cykel, och kollektivirafik. Att planera bilparkeringen pd ett
smart satt ar ett av verktygen for att né ett hdllbart resande.
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4.2 Nulage mobilitet

Frédn Huddinge pendeltagstation avgdr pendeltég mot Sédertdlje, via den regionala stadskarnan
Flemingsberg, i sédergdende riktning samt mot Mdérsta, Bdlsta och Uppsala, via Stockholm city i
norrg&ende riktning. Frdn Huddinge tar det 16 minuter att resa till Stockholm central och t&dgen gér
ungefdr var sjunde minut i rusningstrafik och var femtonde minut i Iagtrafik.

Frén Huddinge busstation gar aven flertalet busslinjer till bland annat Huddinge sjukhus, Skarholmen,
Balingsnds, Sorskogen, Solgard, Hogdalen, Stuvsta, Frudngen, Bjornkulla, Fredriskdal, Norsborg,
Trdngsund, Lanna och Skarpndéck. Forbindelser finns sdledes med Stockholms tunnelbanenat och
flertalet bostadsomrdden i Huddinges vastra delar. Forbindelser finns Gven till Huddinge kommuns
Ostra delar, dock dr turtdtheten for dessa linjer inte lika hég. Kollekfivirafikférsériningen av Huddinge
centrum kan anses vara god. En mer utvecklad bytespunkt skulle géra kollektivtrafiken &n mer
attraktiv.

Det finns inget I&necykelsystem i kommunen idag, men det finns ett visst intresse hos aktérer att
etablera sig har. Detsamma gdller bilpooler i Huddinge. En bilpoolsaktdr har visat intresse fér att testa
marknaden i Huddinge och det har tidigare forfs en diskussion hos kommunen om att nyttja kommunal
mark for att etablera en bilpool.

Cykelparkering

| dagsléget parkerar cirka 750 cyklister sina cyklar i Huddinge centrum och vid stationen en normal
vardag, och efterfrGgan pd cykelparkering ar stérre an utbudet. Det kommer att krdvas olika typer av
cykelparkeringar vid bdda pendeltdgsentréerna for att mota efterfrdgan. Det behdvs séval en
storskalig 16sning i cykelparkeringsgarage, men dven mindre och mer lattillgangliga platser férdelade
pd& olika malpunkter (Huddinge kommun, 2021).

Bilparkering

F&r dagens bilburna kommunanstallda finns méjlighet att parkera vid kommunhusets parkering men
ocksd pd kyrkans parkering mitt emot kommunhuset.! Kyrkans parkering omfattar cirka 50 platser.
Kommunhusets parkering utgérs av 58 platser pd baksidan och 12 platser pd framsidan. Det finns Gven
mojlighet att parkera p& ndgon av de 29 platserna bakom biblioteket. P& Paradistorget, framfér
Paradisbacken, finns 41 platser. Av dessa ar 14 besdksplatser till Vardcentral och Folktandvdarden och
27 platser &r av Huge uthyrda platser.

| Parkeringsutredningen fér Huddinges framtida kommunhus (AFRY, 2022) inventerades tre
parkeringsgarage i Huddinge centrum. Ett av dem dr Forellgaraget med 265 platser. Av dessa &r 40
platser reserverade for anstdllda i centrum genom att de har ett sdrskilt parkeringstillsténd och 35
platser a@r reserverade for Huges personal. Ett annat ér Paradisgaraget med 620 platser, varav 191 av
dessa dr boendeparkeringar. Resterande 429 platser ar avsedda for att samnyttjas av besdkare och
anstallda vid kommunen eller kommersiella verksamheter i Huddinge centrum med parkeringstillstdnd.
Totalt finns 139 tillsténd utfardade. Slutligen finns ocksd Sjddalsgaraget som ligger i anslutning till
Forellgaraget. Detta @r en I&st anldggning som ej ar tillganglig fér samnyttjande, har finns idag endast
59 tillst&ndsbelagda platser som nyttjas av Huge (15 fillsténdsbelagda platser, 5 bilpoolsplatser),
boende i omradet (23 platser) samt 16 platser fér kommersiellt verksamma (AFRY, 2022).

T Under sommaren 2022 &ndrades regleringen pd kyrkans parkering, ndgot som pdverkar anstdlldas mojligheter att
nyttja den.
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Figur 7. Nuvarande parkeringsytor i anslutning till Huddinge centrum.

Det finns ocksd& gatuparkering i omrddet kring Huddinge centrum. Den 7 juni 2021 &terupptogs ett
tidigare forsék med parkeringsavgifter pd kommunala gator inom cirka 600 meter frdn
pendeltdgsstationerna i Huddinge. Syftet var att éka tillgéngligheten pd parkeringsplatser och
forbattra framkomligheten p& gatorna. Avgiften var 10 kronor i timmen pd vardagar mellan klockan
08:00-17:00, ddr de forsta tvé parkeringstimmarna var avgiftsfria (Huddinge kommun, 2021a). Forsoket
ar nu avslutat och ingen parkeringsavgift féreligger idag (juni, 2022).

4.3 Resvaneundersokning for kommunanstallda

| tidigare mobilitetsutredning (mars 2021) redogjordes f&r den resvaneundersdkning som Huddinge
kommun genomfort. Den ar fortfarande relevant dd uppdateringen av mobilitetsutredningen tittar p&
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en av tre tidigare utredda platser, Paradisbacken. Detta kapitel innehdller ett utdrag ur tidigare
utredning for att ge kontext.

Huddinge kommun har arbetat systematiskt med resvaneundersdkning, och anvant sig av den av KTH
utvecklade metoden kallad CERO-analys. Det dr ett processledningsverktyg som ska stédja
kommuner i sitt arbete med att n& uppsatta klimatmal for resor, badde pendlingsresor och tjénsteresor.
Den férsta kartldggningen gjordes ér 2010 med uppfdljning &r 2013 och 2015, dessa Ar inkluderades
aven tjansteresor. Den senast gjorda undersdkningen &r frdn é&r 2018 och den utgdr en
uppfoliningsanalys av de tfidigare kartl&dggningarna. Figur 8 redovisar fardmedelsférdelningen vid de
fyra mattillfallena.

Fardmedelsférdenling for
medarbetare vid fyra mattillidllen
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Figur 8. Fardmedelsférdelningen under mattillféllena, observera att det summeras fill mer &n 100.

En rad forbattringsomrdden identifierades under den senaste CERO-undersékningen ér 2018:

e  Enutmaning &r att fortsatta arbetet med att dka andelen cyklister och fotgdngare fér de
kortaste pendlingsresorna. 45 procent av alla bilister har mindre an 10 kilometer till arbetet. |
fritextsvaren framkommer att medarbetarna vill ha battre majligheter till att 1dsa fast sina
cyklar samt tillgdng till omkladningsrum med dusch och skdp for férvaring. Subvention av
elcyklar ar ocksd ett dGnskemal som framfors.

e 32 procent av de bilister som reser fem dagar i veckan skulle kunna tanka sig att byta
fardmedel om kollektivtrafiken vore battre. | fritextsvaren framkommer att medarbetarna vill
ha t&tare turer i rusningstid men &ven pd tider utanfor vanlig arbetstid. Kommunen har dock
inte rddighet dver planerandet av kollektivirafiken. Kommunen arbetar utifrdn framtagen
kollektivirafikplan med det dvergripande mdlet att dka andelen resor med kollektivirafiken
(Huddinge kommun, 2017a).

o Det framgdr tydligt i undersdkningen att medarbetarstédet for att Huddinge kommun skalll
arbeta fér sénkta utsl@pp vid arbetspendling 6kar vid samiliga fyra mattilifallen (frén 46
procent 2010, till 59 procent 2018). Detta stdéd kan utnyttjas i kommunikationen kring
kommunens klimatmal och hur en handlingsplan utvecklats for att stédja medarbetarna il
ett mer klimatanpassat resande.

4.4 Aktiv arbetspendling

Enligt Varldsh&lsoorganisationen, WHO, bdr vuxna mdénniskor vara aktiva minst 30 minuter varje dag for
att motverka ett antal sjukdomar som kan leda il for tidig dod. Bara ndgra f& procent av den vuxna
befolkningen kommer upp i den nivan idag. Genom att ge férutsattningar for att stimulera fill fysiskt
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aktiva transporter kan trafikplanering bidra till att fler gér eller cyklar och pd s& vis nér upp till goda
nivéer av hdlsofrémjande fysisk aktivitet, Fér att minska utslGppen frén transportsektorn pd 1&ng sikt ér
A&tgdrder inom samhdlisplanering, ekonomiska styrmedel, ny teknik och beteendeférandringar viktiga.
Alla omrdden och insatser dr viktiga och inget av omrédena klarar ensamt av att minska utsl@ppen av
vaxthusgaser i tillrickligt stor omfattning. Transportbehovet bestéims i hdg grad av avstdndet mellan
bostader, arbetsplatser och service. Val av fardmedel bestdms i stor utstréickning av tillgdng till god
kollektivirafik med korta restider och tillgang till gena och trygga g&ng- och cykelvagar. Det mest
effektiva sattet att minska utsldppen frdn transportsektorn ar att i férsta hand minska behovet av att
resa, i andra hand att f& invanare att vdlja hallbara transportmedel sésom géng, cykel och
kollektivirafik och i fredje hand att f& bilister att valja ett energieffektivt fordon som genererar ldga
vaxthusgasutsidpp.

4.5 Kostnader for parkering

Att bygga parkeringsplatser &r dverlag kostsamt. Emellertid kan prislappen variera i hég utstréckning
beroende pd geotekniska forutsattningar, markpriser samt om parkeringsplatsen ska lokaliseras
utomhus som markparkering ellerinomhus i garage. Kostnaden fér att anlédgga en parkering i
nedschaktat garage ar ungefdr 30 ganger sé& hog jamfoért med kostnaden fér en asfalterad
markparkering. Vidare dr ett parkeringshus ovan jord det ndst dyraste alternativet, om an betydligt
biligare an ett garage under jord. Eft mer ekonomisk alternativ fill parkeringshus ar ett parkeringsdéck
utan vaderskydd vilket kostar drygt halften s& mycket.

Parkeringsavgifter ér ofta betydligt I&gre &n den faktiska omkostnaden for parkering, vilkket gor att de
inte técks upp av framtida inkomster. Ett exempel pd det &r resultatet frén Allmd&nnyttans
mobilitetsprojekt dér det visat sig att den mdanadsvisa genomsnittliga intékten for dppna parkeringar
och varmgarage ar ungefdr 430 kronor per plats, medan den genomsnittliga kostnaden ligger p&
drygt 1 700 kronor i mé&naden (Férvaltarforum, 2021). Det innebdr en genomsnittlig férlust pé 1 270
kronor per manad och parkeringsplats.

Som tidigare néimnts kan s& kallade mobilitetsétgérder reducera behovet av parkering. Aven om det
kostar att implementera och férvalta olika typer av mobilitetsGtgarder sé &r det ofta ekonomiskt
I6nsamt i j@mforelse med att bygga parkeringsplatser. Bland annat har forskningsprojektet Mo-Bo visat
att om mobilitetsatgarder implementeras frén start, dvs. redan ndr byggnaden skissas upp, kan
byggkostnaderna minska med 15 procent (Sundman, 2019).

Det har visat sig aft parkeringskostnad mot konsumenten/nyttjaren &r ett effektivt styrmedel (Roth,
2018). Emellertid &r det viktigt att undvika den s kallade dverspillseffekten, vilkket innebdr att
omkringliggande omrdden mdste ha likvardig reglering av parkeringsplatserna sé att bilister inte valjer
att parkera ddri stdllet.

4.6 Organisation for drift och underhaill

Vid implementering av flexibla parkeringstal ar det viktigt att redan frdn start ha en upprattad
organisation for hur drift och underhdll samt uppfélining av de olika mobilitetstjinsterna ska se ut. Alla
forvaltningar har en del i arbetet och arbetet behdver genomsyra hela organisationen for att resultat
skall uppnds. Som utgdngspunkt bdr det vara ett verksamhetsévergripande ansvar fér samtliga
mobilitetsti@nster, dvs. alla férvaltningar i kommunen k&nner ansvar fér att informera och uppratthdlla
de implementerade mobilitetstjansterna. Detta &r nGgot som blir viktigare desto stérre reduktionen dr.
Reduktionsnivan av parkeringstalet fér den nya lokaliseringen presenteras i kapitel 5.

Aven om ansvaret fér drift och underhdll samt uppfélining av mobilitetsti@nsterna bér vara
verksamhetsévergripande s& rekommenderas det att en eller tvé férvaltningar har huvudansvaret
gdllande organisationen av mobilitetstjdnster. Avdelningarna har ddrmed ett mer strategiskt
utvecklingsansvar gdllande arbetet med de anstdlidas resvanor. Utdver detta bér det dven finnas ett
vaktmasteri som kan uppratthdlla den operativa delen. Emellertid kan bdde den strategiska samt den
operativa delen upphandlas och dérmed finns det olika scenarier fér hur organisationen skulle kunna
se ut.
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5 Parkering och mobilitetsatgdrder

Hur mycket p-talet kan reduceras beror frdmst pd lokalisering och narheten till kollektivirafik. Detta dé
forskning visat att narhet fill kollektivirafik &r det starkaste incitamentet f&r att kunna sénka
parkeringstalen (Energimyndigheten, 2021).

For den nya lokaliseringen foreslds en reduktion p& 50 procent av p-talet. Motiveringen till den
foreslagna reduktionsnivén redogdrs for i avsnitt 5.1.1. For att kunna uppnd denna reduktionsnivd krdvs
det att olika mobilitetsGtgdrder implementeras samordnat, vilket beskrivs mer ing&ende i avsnitt 5.1.

Utdver direkta mobilitetsatgdrder ér det viktigt att hela projektet, frdn start, via inflyttning och i
driftskedet, genomsyras av en medvetenhet kring mobilitetsfrdgan. Nar det galler Huddinge kommuns
nya kommunhus har mdlet redan frén bérjan varit att hélla nere antalet parkeringar for privata bilar till
ett s& 1&gt antal som majligt. Val av plats kommer delvis av det malet. Kommunens senaste CERO-
analys visar p& hogt stéd fran de anstallda dér 60 % vill att kommunen arbetar for sankta utsldpp vid
arbetspendling.

Huddinge kommun vill vara en arbetsgivare som ligger i framkant och som kan attrahera de bésta
medarbetarna. En del i det ar att erbjuda attraktiva arbetslokaler med motesytor f6r de som vill vara
kreativa tillsammans, separata rum for digitala videomdten och tysta rum fér méjlighet till dkad
koncentration. En annan del &r att tilléta distansarbete och flexibla arbetstider. Kommunen har sett att
det ar majligt for en stor del av deras anstdlida att arbete hemifrén och trenden efter Covid-19
pandemin visar aft majlighet fill distansarbete &ven fortsattningsvis kommer atft vara eft viktigt villkor
vid val av arbetsplats.

For att uppnd en forandring som hdller i sig dver tid &r det viktigt att féljia upp bdde attityder och
férandrade resvanor. Detta ska ske kontinuerligt och resultatet anvéndas som underlag for fortsatt
arbete.

5.1 Rekommenderade mobilitetsatgéarder

For att kunna presentera de féreslagna mobilitetsatgérderna pd ett dverskadligt vis har de
kategoriserats enligt Figur 9.

Biloool Helhetsgrepp Kommunikation &
P Mobilitetslésningar Information
Cykelfrdmjande Ekonomiska Diaitala maten
atgarder atgarder J

Kollektivirafik-
atgarder

Figur 9. Kategorisering av mobilitetsdtgdrder.

| kommande avsnitt ar de mobilitetsdtgérder som féreslés kategoriserade enligt kategorierna i Figur 9.
Nedan redogdrs vad som menas med respektive kategori:

e Bilpool
Vid implementering av flexibla parkeringstal ar bilpool den vanligaste mobilitetsatgarden. Fér
Huddinge kommun anses bilpoolen vara en effektiv &tgdrd for att exempelvis ersatta de
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tjanstebilarz som finns idag. D& bilpoolen fill stérsta del kommer att nyttjas under vardagar pé
arbetstid innebdr det att det finns mycket tid d& den inte nyttjas. Fér att maximera nyttan av
bilpoolen bér den tillgdngliggdras &ven under denna tid. Anstdllda kan exempelvis erbjudas
att nyttja bilpoolen dven pa fritiden for att éka tiden d& poolbilarna &r i bruk. Alternativt kan
alla eller en del av poolbilarna &ven goras tillgéngliga for allmdnheten att nyttja under vissa
begransade tidperioder pd dygnet eller veckan. Detta for att sékerstdlla att det alltid finns
tilgéngliga poolbilar ndr de anstdllda behdver dem samtidigt som de nyttjas pd ett
ekonomiskt sétt. En bilpool kan antingen organiseras av kommunen eller handlas upp av
privat aktér. Det senare kan underlatta tillgdngligheten fér kommunens medborgare och,
beroende pd upphandlingsvillkoren, dven dka flexibiliteten.

e  Helhetsgrepp - Mobilitetslésningar
Nd&r det gors en stdrre reducering av parkeringstalet dr det viktigt att ta ett helhetsgrepp om
samtliga mobilitetsidsningar. Det innebdr att drift och underhdll av de fysiska atgdrdema ska
fungera i felfritt for att uppratthdlla en hég standard. Det &r dérfor viktigt med dygnet runt-
kontroll av all utrustning. Detta innebdr exempelvis att se fill att elcyklar érladdade, aft
baftterier finns och att dé&cken dr pumpade. Anvandare ska inte mdérka av att ansvaret for
tfjiansterna ér uppdelat pd olika aktérer. All felanmdlan bér dérfér géras via en och samma
kontaktvag. Utéver det ska atgdrdema fdljas upp pd arlig basis for att sékerstalla att de har
o6nskad effekt. For att kunna underl&tta vardagspusslet fér den anstélide kan utrymme
reserveras och forberedas for leveransskdap for paketupphdmining, om detta efterfrdgas i
framtiden.

Atgdrderna som genomférs maste kontinuerligt utvérderas och erbjudandet anpassas efter
vad de anstdllda efterfrdgar och vad som hdnder inom omrddet p& andra platser.
Huddinge kommun anvénder sig redan av CERO-modellen och rekommenderas aft fortsatta
med den for att f& en forskningsbaserad metod som dr jamféroar Gver tid, Gven langre
filloaka i tiden. Uppfdljiningarna boér pdbdrjas innan flytten sker och dérefter arligen i minst 5
Ar innan vanorna har satt sig och frekvensen gé ner.

. Kommunikation & information
Det d@r viktigt att kommunens anstdallda kanner fill vika mobilitetstjdnster som finns. Detta gors
genom en aktiv och kontinuerlig kommunikation i form av marknadsféring av de
mobilitetstj@nster som Huddinge kommun tilhandahdller. Alla mobilitetstjénster bér samlas i
en app? for att underldtta anvéndningen av tjdnsterna for anvéndarna. Vidare boér det
hdllas dterkommande informationskampanijer samt séttas upp Mal fér arbetspendling. Ett
exempel pd ett lyckat initiativ & Halsotrampare dvs. att den anstdllde far en gratis
halsoundersdkning av arbetsgivaren om hen cyklar fill och frén jobbet ndgra gdnger per
vecka. Ett annat alternativ &r att anordna cykeltévlingar mellan olika arbetsgrupper eller att
utmana de kommunala bolagen eller en annan kommun. Det viktiga &r att informationen
sker bade innan flytt, gérma genom att involvera medarbetarna, under flytten och efter
flytten. Informationsinsatser méste goras kontinuerligt och specifika aktiviteter riktade mot
nyanstdllda bér vara en del av introduktionspaketet.

e  Cykelfrdmjande atgéarder
Cykelpool med frémst traditionella cyklar men &ven elcyklar och I&dcyklar ér en viktig
mobilitets&tgdrd for cykelframjande. Precis som i fallet med bilpoolsbilarna kommer cyklarna
frdmst att anvandas under arbetstid. Det betyder att det finns mdjlighet att dka
anvandandet genom att tillgéngliggdra poolcyklama fér de anstéllda dven pd fritiden. For
aft maximera anvéndandet kan aven 1&sningar fér att fillgé&ngliggdra alla eller en del av
cyklarna fér allmdénheten ses dver. Cykelfrémjande atgdrder innefattar Gven underhdll av
den privatédgda cykeln i form av en cykelverkstad i kommunhuset samt mojlighet fill service
ett 2-4 génger per ar. Den anstdllde bér dven ha mojlighet att leasa en cykel. Slutligen bér

2 Privaté&gda bilar som enligt avtal ska nyttjas i tjénsten, under arbetet med Parkeringsutredningen fér Huddinges
framtida kommunhus (AFRY, 2022) behandlades frdgan om mdjliga avtalsférandringar i projektets styrgrupp.

3 Flera initiativ for utveckling av den har typen av appar pdgar, bland annat arbetar férmdnsportalen Benify med
frdgan.
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ocksé fastigheten vara anpassad med automatisk dérréppnare, 1attillgéngligt cykelgarage
som tilhandahdller cykelstall med ramids, skép for hjéim och batteri samt omki&dningsrum
med dusch och tvattmajligheter.

Plats f6r cykelparkering inklusive cykelpool, yta for cykelservice, mojlighet att ladda batteri,
omkladning och férvaring féreslds ligga inomhus i samma byggnad som kommunhuset.
Utrymmena fér cykeltji@nster och cykelparkering bér placeras sé& att de ar tydligt synliga vid
kommunhusets entré. Minst 10 % av platserna bér vara anpassade for cyklar med stoérre
utrymmesbehov s& som I&ddcyklar.

e  Ekonomiska atgarder
Parkering vid arbetsplatsen ska vara avgiftsbelagd med minst en marknadsmdssig avgift.
Utdver det bér den faktiska kostnaden for parkering synliggoras.

e Digitala méten
Det ska vara maéjligt fér medarbetarna att arbeta pd distans och det ska finnas en
valfungerande métesuppkoppling i kommunhuset. | kommunhuset behdver det dven finnas
tillgdang till mindre rum for digitala méten s& ingen upplever att de behéver dka hem efter del
av dagen fér att kunna hélla ett méte eller att de behdver komma in fér att ha méte med
kollegan som ar pd plats.

¢  Kollektivirafikatgérder
Kommunen bér erbjuda anstallda att bli testresendrer/f& kollektivirafikkort alternativt erbjuda
subventionerade kollektivirafikkort. Det dr viktigt att det gérs kommunikationsinsatser i
samband med att de anstallda har méjlighet att vara testresendr eller & ett subventionerat
kollektivirafikkort. M&jlighet fér de anstallda att I&na ett kollektivirafikkort for fjansteresor ar
ocks& en rekommenderad atgard for att frdmja hdllbart resande éven i tjansten. Det bor
ocksd finnas realtidsinformation om kollektivtrafiken i entrén samt i interna kanaler fér att
standigt p&dminna om att mojligheten att resa kollektivt finns.

51.1 Lista pa foreslagna mobilitetsatgarder

Det finns platsspecifika férutsattningar som gér Paradisbacken val Idmpad fér en storre
parkeringsreduktion &n normalt. Detta gdller framforallt:

e Ndra fill kapacitetsstark kollektivirafik
e  Ndra till service, handel och restauranger

Dessa aspekter tillsammans med det faktum att Paradisbacken ér en ny lokalisering fér kommunhuset
medfér att de anstdllda &r mer bendgna att féréndra sina resvanor och sdledes valja mer hdllbara
fardmedelsalternativ i samband med flytten.

Detta ar dock inte unikt for nybyggda kontor. Det som skiljer sig frdn andra projekt ér att kommunen
har kontroll dver bade den fysiska utformningen av n&miljién, byggnaden och hur arbetet med
mobilitets&tgdrder utvecklas dver tid.

De mer hdllbara fdrdmedelsvalen behdver marknadsférs redan innan flytten till det nya kommunhuset.
MobilitetsGtgérderna mdste ha en egen organisation inom kommunen pd en
verksamhetsévergripande nivd, dvs hela verksamheten ska arbeta aktivt med samtliga
mobilitetsGtgdrder och kdnna ett gemensamt ansvar. Utformning av omgivningen méste dven den
anpassas till det nya Iéget i form av breda och trygga gdng- och cykelvagar som genom tydliga strék
leder fill det nya kommunhuset.

En forutsattning gdllande parkering ar att lagkrav ska uppfyllas men kommunen gér beddmningen att
det maste finnas ett hogre antal platser pd tomten. Det kan tillexempel réra sig om gravida, personer
med ftillfalliga skador eller personer med mycket tung utrustning/bagage som har behov av atft kunna
parkera ndra. Dessa platser redovisas i tabell 4 nedan tillsammans med platserna for rérelsehindrade.

Redan innan invigningen av det nya kommunhuset behéver kommunen pdbdrja arbetet med att
andra de anstdalldas resvanor. Vid 6ppnandet behdver alla dtgarder finnas pd plats och under hela
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kommunhusets drift behdver service, underhdll och information utféras kontinuerligt och med hog
kvalitet. | Tabell 2 redovisas de atgdrder som, fillsammmans med kommunens medvetna ambitioner och
stodet frdn medarbetarna, beddms krévas att kunna uppnd en reduktion p& 50 procent.

Tabell 2. Féreslagna mobilitetsGtgdrder.

Verksamhetsévergripande atgarder

Helhetsgrepp Mobilitetscenter - dygnet runt-kontroll av att all utrustning dr i toppskick
mobilitetsiésningar (elcyklar arladdade, batterier finns pd ratt plats, ddcken ér pumpade)

Forberett for leveransskdp om detta efterfrdgas i framtiden

Privata fordon hdnvisas fill kringliggande parkering, exempelvis
Paradisgaraget dér det kan vara maéjligt att kdpa ménadskort privat. (ej

egen plats).
Cykelfrémjande Majlighet fill kiadtvatt for att kunna cykla till jobbet (inkl. vanlig
Atgdérder tvattmaskin, kemtvattservice och maéjlighet att torka samt férarvara i
garderob)

Cykelpool med olika cykeltyper s& som lastcyklar, elcyklar mm
Cykelfaciliteter (tvatt, verkstad och laddningsmdjligheter4)

Tillgdng fill omkladningsrum med dusch i anslutning till cykelrum
Majlighet att I&sa in hjalm och batteri i anslutning fill cykelparkeringen,
boxarna kan med férdel vara férsedda med el fér batteriladdning

Byggnaden dr cykelanpassad med exempelvis extra breda dérrar och
automatisk dérréppning

Cykelstdll som ar Iatta att hitta till och frén, under tak och inomhus, vl
belysta, med mdjlighet att I&dsa fast cykeln i ramen

Cykelstall &dven for mer utrymmeskrévande cyklar s& som I&dcyklar,
motsvarande ca 10 % av alla platser

Service av cykel - privat- & tjanstecykel, 4 veckor/ar
Leasing av cykel

Digitala méten Valfungerande moétesuppkoppling

Tillgéng till sm& métesrum

Bilpool Bilpool (inkl. majlighet att I&na bilbarnstolar, takrdcke, cykelstall)

Erbjuda de anstdllda medlemskap/subventionerat medlemskap i bil-
och cykelpool

Bilpool i Paradisgaraget eller annan nérbeldgen plats
Laddmdjligheter for bilpool

Kollektivtrafikatgarder Subventionerat SL-kort och mdjlighet till IGnekort
"prova-pd-kort” vid inflytt och fill alla nyanstdllda
Realtidsinformation i entrén, pd intrandtet och i en mobilitets-app

Kommunikation & Aterkommande information- och mobilitetskampanjer

information Information om resande och mobilitetstjGnster ingér som en del i
startpaketet for alla nyanstéllda

Uttalade och hogt satta mal fér arbetspendling med en handlingsplan
som fdljs upp och justeras kontinuerligt

En samlad informationskanal, férslagsvis en app, dér alla erbjudanden
finns samlade, felanmdalan enkelt kan géras och férbattringsforsiag
[&dmnas

"Gamefikation” av arbetsresorna, dvs att gora resorna till en del av ett
spel eller en taviling (friviligt att delta) dar deltagarna fér poéng fér
hallbara arbetsresor

Aterkommande event s& som Halsotrampare eller utmaningar mellan
olika kontor och/eller andra kommuner

Ekonomiska &tgdarder Synliggdra den faktiska kostnaden fér parkering i hyresavtal

| de fall erbjudande om att hyra en parkeringsplats férekommer ska
hyran vara marknadsmdssig j@mfoért med angrdnsade omréden

4 Laddningsmajligheter ska finnas fér minst 30 % av cyklarna.
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Utéver de mobilitetsatgdrder som erbjuds i och intill fastigheten behdver géng- och cykelkopplingar
utredas narmare for att skapa bésta maéjliga forutséttningar for gdende och cyklister. Kompletteringar
av géng- och cykelnatet s& det binder samman det nya kommunhuset med omkringliggande
gatunat kommer krévas utéver de mobilitetsGtgdrder som foreslas har. | Figur 10 nedan redovisas hur
stor effekt de olika atgdrderna beddms kunna fd, férutsatt att de genomférs som en helhet.

BiOO! Helhetsgrepp Kommunikation &
P Mobilitetsldsningar Information
-15% 5% -5%
Cykelfrdmjande Ekonomiska Talisls e
atgdarder atgdrder 9

-10% -8% 1%

Kollekfivirafik-
atgérder
6%

Figur 10 Férvéntad effekt av de olika 8terfarderna férutsatt att genomférs som ett samlat paket.

En av mobilitetsGtgérdema &r en bilpool som &r i behov av parkeringsplatser. Cirka hdlften av
bilpoolsplatserna bor ligga pa, eller i ndra anslutning till, kommunhuset. Resterande kan férldggas
l&ngre bort. Detta dé olika anvandare har olika behov kopplat fill bilpoolen. Séllananvéandare kan
oftast ta sig till en poolbil som stér parkerad lite Idngre bort. De som anvander bilpoolen mer frekvent,
till exempel flera gdnger om dagen, eller de som har mycket bagage med sig ser gérna att det ar ett
kortare avsténd till bilpoolen och de kan dé& nyttja de poolbilar som stdr parkerade i ndra anslutning till
kommunhuset.

Idag finns 52 bilpoolsbilar (kommuné&gda tjanstebilar) samt 48 privatégda bilar som anvdnds i tjiénsten
(ddr anstdliningsavtalet anger att egen bil ska anvandas i fi@nsten)s. De 48 bilar som anvands som
egen bil beddms kunna nyttjas mer effektivt om de ersattes av bilpoolsbilar. Ett rimligt antagande &r
aftt tre personer skulle kunna dela pd ett fordon dvs. de 48 bilarna skulle kunna erséttas med 16
bilpoolsbilar. Det resulterar i eft totalt behov av 68 bilpoolsbilar (52+16) for anstélida. Observera att 68
bilpoolsbilar ar enbart fér verksamheter och inkluderar inte de bilpoolsbilar som tillkommer fill f6ljd av
reduktionen av det flexibla parkeringstalet.

Tabell 3 redovisar reduktionen av parkeringsplatser samt behovet av antal bilpoolsplatser. En mer
detaljerad utrékning av reduktionen redovisas i Bilaga A. Resonemanget ovan bygger pd att dagens
poolbilar anvands pd ett effektivt satt, nGdgon information om nyttjiandegraden har inte varit majlig att
inhédmta.

| Parkeringsutredningen fér Huddinges framtida kommunhus (AFRY, 2022) presenteras att biblioteket i
Huddinge har omkring 15 anstdllda. | Huddinges parkeringsplan antas att 25 procent av dessa dker bil
fill jobbet, viket medfdr ett behov av fyra parkeringsplatser. Anstdllda vid biblioteket ska ha samma
forutsattningar vad gdller val av fardmedel fill jobbet som de kommunanstdllda. Det anses darfér
rimligt att antalet parkeringsplatser for biblioteksanstdllda ocksd reduceras med 50 procent. Detta
resulterar i ett behov av tvé parkeringsplatser efter reduktionen. Besokare till biblioteket bedéms kunna
anvanda centrumparkeringen, gd, cykla eller ka kollektivt dé& biblioteket flyttar till ett mer
centrumndra Idge (Parkeringsutredningen fér Huddinges framtida kommunhus, AFRY, 2022).6

s Detta krdver féréndrade anstdliningsavtal, négot som diskuterades under lokaliseringsutredningen och som
kommunen dd stdllde sig positiva till.

¢ Bilparkering for bibliotekets anstdllda var inte inkluderade i Mobilitetsutredningen som genomférdes i juni 2021.
Utredningen fér dessa platser inkluderades i Parkeringsutredningen fér Huddinges nya kommunhus (AFRY, 2022).
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5.2 Bedomning av parkeringsbehov for bil

Parkeringsforslaget fér en ny lokalisering vid Paradisbacken innebdér att genom mobilitetsGtgdrder
sdnka parkeringstalet med 50 procent, vanligtvis ger kommunen hdgst 30 procent reduktion. For att
uppnd en hogre reduktion &n normailt kréivs en vél genomtdnkt planlésning och anpassning av
byggnaden utifrén ett mobilitetsperspektiv. Dessutom krdvs att mobilitetsfrégan fé&r en egen
organisation och att kommunen arbetar kontinuerligt med att férbattra villkoren fér de som reser p&
annat satt &n med privat bil. Stodet for ett sGdant arbetssatt antas vara hégt inom kommunen, i
senaste CERO-analysen uppgav 59 procent stéd for att Huddinge kommun skall arbeta for sénkta
utslé@pp vid arbetspendling, se avsnift 4.3.

| Tabell 3 redovisas parkeringsbehovet fore respektive efter reduktionen med hansyn fill
mobilitets&tgdrder och befintliga bilpoolsbilar.”

Tabell 3. Reduktion av antal parkeringsplatser enligt Huddinge kommuns riktlinjer samt behov av
bilpoolsplatser.

Foére reduktion Efter reduktion Differens
(enligt p-norm och
befintliga p-platser)

Antal bilparkeringsplatser 192 96 -96
Antal befintliga bilpoolsbilar 52 52 0
Antal fj@nstebilar som anvénds 48 16 -32
som egen bil och ersatts med

bilpoolsbilar

Antal nya bilpoolsbilar fill féljd 0 16 +16

av reduktionen av
parkeringsplatser

Antal bilparkeringsplatser till 4 2 -2
bibliotekets anstdllda

TOTALT 292 182 -110

For bilparkeringen foreslds att samnyttiandemajligheter ses dver i Forellgaraget och Paradisgaraget.
BAda garagen ligger inom kravet om acceptabelt gdngavstand till arbetsplatsen. Det totala antalet
bilparkeringsplatser som krévs vid lokalisering av ett nytt kommunhus vid Paradisbacken &r 180 platser.
Av dessa bdr 19 platser ligga pd tomten fér att tilgodose tillgénglighet fér personer med nedsatt
rérelseférmaga. Aven hélften av bilpoolens platser bér inrymmas pd, eller i ndra anslutning till, tomten.
Det totala parkeringsbehovet pd/intill tomten blir sGledes omkring 61 platser och dessa foreslds
forldggas i garage under det nya biblioteket bredvid kommunhuset. P& Paradistorget finns idag 41
platser som nyttjas fér besok till vérdcentralen och Folktandvarden samt ndgra platser som hyrs ut av
Huge Bost&der AB. Besoksplatserna till v@rdcentralen och Folktandvérden omlokaliseras i samband
med flytt av verksamheterna. De platser som Huge Bostéder AB hyr ut ska ersattas vid nybyggnation
av kommunhuset, dessa foreslas forlaggas till Paradisgaraget.

Resterande behov om 119 platser fér kommmunhuset, varav 42 ska vara bilpoolsplatser, kan féridggas
pd andra, ndrliggande, platser. Den nya lokaliseringen av kommunhuset i ndrheten av centrala
Huddinge ger goda majligheter till samnyttjande av befintlig parkering i bdde Paradisgaraget och
Forellgaraget. Garagen ligger néra det nya kommunhuset och bestdr delvis av centrumparkering.
Centrumparkering och arbetsplatsparkering har generellt gynnsamma férutsattningar for
samnytfjande. Aven vid Storéingshallen finns méjligheter att samnyttja parkeringsplatserna med
verksamheten. Kommunanstéllda bér inte, annat &n i undantagsfall, kunna hyra en specifik plats.

7 Skillnaden mellan denna sammanstdlining och parkeringsbehovet som presenterades i den forsta
mobilitetsutredningen ar att den planerade BTA: n fér kommunhuset har uppdaterats, parkering for anstalida pd
biblioteket har tillkommit samt en justering av ett mindre avrundningsfel.
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| Parkeringsutredningen fér Huddinges framtida kommunhus (AFRY, 2022) genomférdes en
belaggningsstudie i december 2021 som visade pd eft Gverskott av antalet parkeringsplatser i
Huddinge centrum. Speciellt i Forellgaraget och p& markparkeringen vid Stordngshallen (AFRY, 2022).
Enligt en parkeringsutredning i Huddinge centrum framtagen p& uppdrag av Huge Bostdder AB i mars
2022 rader en balans mellan efterfrdgan och utbud av parkeringsplatser i centrala Huddinge (RSD,
2022). | utredningen inventerades Forellgaraget och Paradisgaraget och utredningens slutsatser var
att hela parkeringsbehovet for kommunhuset (100-150) infe rekommenderades foéridggas i
Paradisgaraget och Forellgaraget. Detta dd det skulle innebdra en sd kallad parkeringsdédmpning for
butiker och andra verksamheter i centrum vilket skulle leda fill minskad ekonomisk omsattning for
dessa. | berdkningarna framgar att 50 parkeringsplatser i garagen redan ar uppldtna till kommunen.
Utredningen visar ocks& att om totalt 75 parkeringsplatser i Paradisgaraget och Forellgaraget uppldats
till kommunens verksamhet paverkas centrumets verksamheter mycket lite, néstintill inte alls (RSD,
2022).

De bd&da utredningarna sammanslaget visar att av de resterande 119 parkeringsplatserna som
behdver 16sas for kommunhuset kan 75 platser inrymmas i de befintliga parkeringsgaragen
Paradisgaraget och Forellgaraget. Resterande 44 platser kan men férdel samnyttjas med
verksamheter i Storéingshallen. Storéngshallens markparkering inrymmer 160 platser och har en I&g
belaggning under kontorstider. Majoriteten av verksamheterna i Storéngshallen éger rum pd kvdllar
och helger.

Tabell 4. Behov av bilparkeringsplatser vid nya kommunhuset.

Bilparkering Antal platser  Kommentar
Platser for rérelsehindrade samt Cirka 60 platser inryms i garage
bilpoolsplatser fér anstdllda néra 60-65 (61)  under Paradistorget

kommunhusets entré

Resterande bilpoolsplatser Platserna bor forldggas i

40-45 (42) Paradisgaraget
Parkering fér anstdllda och besdkare Kan samnyttjas med besdksparkering
i Paradisgaraget och Forellgaraget
30-35(33) | Crackgaragel garag
(kostnaden bér aterspegla det mer
centrala laget)
Parkering for anstallda 45-60 (44) Kgn sonjnyﬁjcts med verksamheter
vid Stordngshallen
Parkering for anstéllda vid biblioteket 2 Valfri placering

TOTALT 182 Minsta antal platser som krévs
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[ Slutsatser och rekommendation

| detta kapitel presenteras slutsatser och rekommendationer for mobilitets- och parkeringsiésningarna.
Utgdngspunkterna fér beddmningarna och rekommendationerna ar Huddinge kommuns planer och
ambitioner for Huddinge centrum, de resvanor som presenteras i CERO-analysen och den
omvarldsanalys som fagits fram.

Huddinge kommun har en tydlig vision fér framtidens Huddinge cenfrum. Bland annat att bilen
behéver [Gmna plats fér hdllbara fardmedel. M&len och riktlinjerna fér mobility management och
parkering i kommunen pekar i samma riktning. CERO-analysen visar dock tydligt att en stor andel av
de anstdllda tar bilen till arbetet och har gjort s& under de &r som resorna har matts. Dessa tva
forndllanden tyder pd& att det finns en skillnad mellan hur de kommunanstdllda reser idag och hur
resandet kommer att behdva se ut i framtiden om kommunens mal ska uppnds. Omvdarldsanalysen
visar p& att det finns flera osékerheter kring hur resandet till och fr&n kontoren kommer att utvecklas.
Troligtvis kommer kontorsarbetare inte dka fill kontoret lika mé&nga dagar i veckan som fére pandemin.
Detta indikerar att det, pd& en évergripande nivd, inte kommer behdvas lika ménga parkeringsplatser
som fidigare dd farre personer forvantas vara fysiskt pd plats pd kontoret samtidigt. Det kan dock
finnas tillféllen d& samtliga medarbetare behdver vara pd plats samtidigt, exempelvis vid stdrre
personalméten. Omvdarldsbevakningen visar Gven att det finns tydliga exempel pé féretag som
lyckats férandra de anstdlldas resvanor, exempelvis SEB.

Det nya kommunhusets lokaliseringsprogram baseras pd& att de anstallda jobbar hemifrdn i stére
utstrackning. Detta antagande ligger darfér dven till grund fér denna mobilitetsutredning. Med det
antagande som gjorts i lokaliseringsprogrammet kommer ca 15 procent av de anstdllda att kunna f&
en parkeringsplats, jdmfért med ungefdr 40 procent som uppgav att de tar bilden i kommunens
senaste CERO-analys.

45 procent av alla anstéllda har mindre &n 10 kilometer fill jobbet vilkket motsvarar en ca 30 minuter
cykelresa. Resan blir dnnu kortare med elcykel. Hur ménga av dessa som tar bilen, och som har
mojlighet att byta till cykel vet viidag inte. Med erbjudande om tjdnstecykel och majlighet att prova
pd elcykel via cykelpoolen kan antalet cyklister &ka. Tillsammans med séker cykelférvaring och bra
dusch- och tvattforutsattningar kan fler personer med Iéngre avsténd till jobbet anvénda cykeln en
eller ett par gdngeri veckan.

32 procent av alla som svarade pd CERO-analysen kan ténka sig att byta till kollektivirafik férutsatt att
turtdtheten &r hogre. Det nya Idget dkar inte turtdtheten i sig men skapar ndrhet till fler busslinjer. P&
sikt planerar aven trafikférvaliningen for utdkad turtdthet | pendeltdgstrafiken.

Att arbeta med sdnkta parkeringstal for bil ar en del av samhdlls- och trafikplaneringen och ett verktyg
for att stodja ett hdllbart resande. Nér parkeringstalen sdnks krévs ett omfattande arbete med
mobilitetsGtgdrder. For att lyckas med mobilitetsGtgérderna och beteendeféréndringen behdver
kommunen arbeta aktivt och lIdngsiktigt med de anstalldas mobilitetsvanor. Kommunen behdéver ha
acceptans for frdgorna pd ledningsnivd fér att kunna styra ett verksamhetsévergripande arbete dver
fid. Beddmningen &r atft det &r majligt att séinka parkeringstalet vid den nya lokaliseringen med 50
procent. Det innebdr ocksd att Huddinge kommun maéste féregd med gott exempel i sitt aktiva arbete
fére, under och efter flytten. For att bibehdlla de anstdlidas férandrade resvanor ska de
rekommenderade mobilitetsdtgdrderna regelbundet utvérderas och féljas upp for att de fortsatt ska
upplevas attraktiva och aktuella.

Aft anldgga fér manga nya bilparkeringsplatser i Huddinge centrum riskerar att motverka den
utveckling mot tathet och héllbart resande som kommunen efterstrévar. Nybyggnation av fér manga
bilparkeringsplatser riskerar ocksd att skapa ett stérre utbud &n nédvandigt. Det finns Gven risker med
att anlagga fér lite bilparkeringsplatser d& det kan & dverspillseffekter fill kringliggande omrédden
och/eller p& gatumark. Den dvergripande rekommendationen som blir gdllande fér den nya
lokaliseringen ar att i majligaste man nyttja och samnyttja befintlig bilparkering innan ny byggs.
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Sammanfattning av évergripande rekommendationer:

e Arbeta aktivt och I&dngsiktigt med de anstdlidas resvanor pd en forvaltningsévergripande
niva.

. Erbjud en variation av mobilitetstjdnster som sys ihop till ett paket, den anstdllde ska inte
behdva leta pd flera olika stallen fér att hitta det hen sdker.

e  Flytta resor fran bil till andra fardmedel genom cykelfrémjande atgdrder och kampanjer som
belyser alla fordelar med att cykla till jobbet. Erbjud subventionerade kollektivirafikkort i
samband med kommunikationsinsatser for att frdmja kollektivirafikresor. Bilparkeringsplatser
bor avgiftsbeldggas med marknadsmdssiga avgifter for att belysa de faktiska konstaderna
for parkering.

. Bygg i férsta hand bilparkering pé befintliga parkeringsytor och se dver
samnytfjandemdjligheter.

. Nd&r ny bilparkering byggs bér denna féridggas i yteffektiva Iésningar s& som garage
och/eller mobilitetshus.

e  Skapa flexibla I6sningar for bilparkering som tar hojd fér ett féradndrat resande.
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Bilaga A — berdkning av ytor

Ytansprak for parkering och mobilitetstjénster

| féljande kapitel redovisas dversiktliga ytbehov. Tabell 5 redovisar de ytor som bil- och cykelparkering
samt de olika mobilitets@tgdrderna antas uppta fér ett nytt kommunhus vid Paradisbacken.

Tabell 5. Ytansprdk fér parkeringsplatser och tiénster.

Ytansprdk for parkeringsplatser och tjGnster

Antal
parkeringsplatser Kvm (BTA)

Bil

Bilplatser i garage eller p& tomt for rérelsehindrade (10%)

och anstdllda (10%) 19 5298
Bilpoolsplatser, anstdllda (valfri placering) 84 2311
Bilparkeringsplatser for bibliotekets anstallda 2 55
Bilplatser utomhus, anstdllda och besdkare (ej

reserverad plats) 77 2116
TOTALT 182 5011
Cykel

Cykelplatser, anstéllda* 250 375
Cykelplatser, extra pga. reduktion av bilplatser 32 48
Cykelpoolsplatser 15 45
Cykelplatser, besdkare (utomhus) 49 21
TOTALT 344 559

Ovriga tjianster

Cykelservice (Tvaft + verkstad) - 20
Omkl&dningsrum - 80
Hj@limférvaring + méjlighet till laddning av elcykel - 5
Leveransskap? -

Klgdtvattservice (kemtvatt + tvéttmaskin) - 6
Sk&p fér bilbarnstol/takrécke/cykelstéll - 20
TOTALT 131

* Cykelparkeringsplatserna foér anstallda uppgdr totalt fill 250, varav cirka en fredjedel bér foridggas i
I&st rum, en tredjedel utomhus med mdjlighet till ramids och valfri placering av resterande.

Detaljering av berdkningar for ytansprak

Det nya kommunhuset p& Paradisbacken 33 dr lokaliserat i parkeringszon A och dérmed gdller
nedanst&ende parkeringstal for cykel och bil (Tabell B1).

Tabell B1. Parkeringstal i Zon A.

P-tal Huddinge, parkeringszon A

Cykel, verksamhet (anstdllda 13 platser/1000 kvm BTA 0,013 platser/BTA
och besdkare)

Bil, verksamhet (anst&lida och 10 p/1000 kvm BTA 0,01 platser/BTA
besdkare)

Bibliotek/publika ytor (sarskild 10 p/1000 kvm BTA (besokare) 0,01 platser/BTA
utredning)

8 En bilparkeringsplats i en anlédggning tar 25-30 kvm i ansprdk, inkl. kérvagar och ramper. | utredningen anvands
medelvardet 27,5 kvm/parkering i berdkningarna.
¢ Utrymme for leveransskdp berdknas fill 10 kvm och kan l&dggas fill om énskemdl om detta frdn anstalida uttrycks.
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Tabell B2 redovisar de ytor som bil och cykel upptar. For bilparkering inkluderar det dven
mandvreringsyta.

Tabell B2. Ytor fér bil, cykel och Iddcykel.
Ytansprdk per parkeringsplats

Yta bil 27,5 kvm
Yta cykel 1,5 kvm
Yta I&dcykel (inkl. mandvreringsyta/gdng) 6 kvm

Figur B1 redogdr for bibliotekets och kommunhusets ytor (BTA planer). Underlaget levererades av
White arkitekter 2022-05-18.

Bibliotek - ljus BTA Kommunhus - ljus BTA
LANK PLAN 02-03 Nybyggnad Ljus| 2357 PLAN 01 - KOMMUNHUS' Nybyggnad Ljus, 115 e
PLAN 02 - BIBLIOTEK Nybyggnad Ljus 1120 7| PLAN 01 - KOMMUNHUS Ombyggnad Ljus 1235 N7
PLAN 03 - BIBLIOTEK Nybyggnad Ljus 1277 7| PLAN 02 - KOMMUNHUS Ombyggnad Ljus 1740 N7
PLAN 04 - BIBLIOTEK Nybyggnad Ljus. 1127 7| PLAN 03 - KOMMUNHUS' Nybyggnad Ljus 242 7]
3750 me PLAN 03 - KOMMUNHUS Ombyggnad Ljus 3198 ¢
PLAN 04 - KOMMUNHUS Nybyggnad Ljus 19m?
Bibliotek - mérk BTA PLAN 04 - KOMMUNHUS Ombyggnad Ljus 3195 ¥
PLAN D5 - KOMMUNHUS Nybyggnad Ljus 14me
PLAN 01 - BIBLIOTEK GARAGE _|Nybyggnad Mork | 2040 ¢ PLAN 05 - KOMMUNHUS Ombyggnad Ljus, 3088 ¢
PLAN 05 - BIBLIOTEK |Nybyggnad Mok | 216nF PLAN 06 - KOMMUNHUS Nybyggnad Ljus 2953 ¢
2256 N7 PLAN 07 - KOMMUNHUS Nybyggnad Ljus 1224 7
17023 m*
Bibliotek - ev. bjdlklagséppningar BTA
Kommunhus - ljus BTA 75%

PLAN 03 - BIBLIOTEK [Gppning I | 26 m?
PLAN 04 - BIBLIOTEK |Gppning | | 176 m? PLAN 01 - KOMMUNHUS Nybyggnad Ljus 75% 2
* Férslaget redivisar ev. bjalklagsappningar som BTA 202 m* PLAN 01 - KOMMUNHUS Ombyggnad Ljus 75% 1146 m*
Summa | 6217 e PLAN 02 - KOMMUNHUS Nybyggnad Ljus 75% 301 e
Bibliotek PLAN 02 - KOMMUNHUS Ombyggnad Ljus 75% 1480 7
2948 N7

Figur B1. Ytor fér biblioteket och kommunhuset som parkeringstalet &r baserat pd.

Utifrdn parkeringsriktiinjerna (Tabell B1) samt de ytor som cykel- och bilparkering upptar (Tabell B2)
fillsammans med ytorna fér den nya lokaliseringen vid Paradisbacken (Tabell B6) har antalet bil- och
cykelparkeringar tagits fram. Parkeringstalet reduceras med 50 procent. Antalet parkeringsplatser
samt ytansprdket for dessa fére respektive efter reduktionen redovisas i Tabell B3.

Tabell B3. Yta, fére och efter reduktion. Samtliga vérden dr avrundade. *=publika ytor dr ej
medrdknat.

Fére reduktion Efter reduktion
Antal bilparkeringsplatser 192 96
Yta bilparkering (BTA) 5290 2 645
Antal cykelparkeringsplatser 250 282
Yta cykelparkering 375 423
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For att uppnad flexibla parkeringstal mdste ett antal mobilitetsGtgdrder implementeras, dar bilpool &r
en atgard. Idag finns det 52 poolbilar i kommunen. Det finns Gven 48 bilar som ndstintill &r som

en "egen” bil dvs. en bil per person. Dessa 48 antas kunna nyttjas mer effektivt. Ett imligt antfagande
ar att tre personer skulle kunna dela pd ett fordon dvs. de 48 bilarna skulle kunna erséttas med 16
bilpoolsbilar. Det resulterar i eft totalt behov av 68 bilpoolsbilar (52+16) for verksamheter. Observera att
68 bilpoolsbilar ar enbart fér verksamheter och inkluderar inte de bilpoolsbilar som fillkommer fill foljd
av reduktionen av det flexibla parkeringstalet. Nagra av de évrigt féreslagna mobilitetsatgérderna
upptar yta, vilkket redovisas i Tabell B4.

Tabell B4. Yta mobilitetsatgdrder.

- Y. Yta
Mobilitetsatgard (kvm BTA Kommentar

Cykelpool 45 | 10 cyklar + 5 lddcyklar

Leveransskdp 10

Cykelservice (tvatt +

verkstad) 4

Omkl&dningsrum 40 kvm per omkl@dningsrum, inkl. 4 duschar
Kdalla:
https://insynsverige.se/documentHandler.ashxedid=

80 | 1923661

Hj&limfoérvaring +
laddmdjligheter for elcyklar 1
Skép for

bilbarnstol/takracke/cykelstall

10

KlGdtvattservice (kemtvatt +
fvattmaskin) 6

D& antalet bilparkeringar reduceras med 50 procent krdvs fler cykelparkeringar och fler bilpoolsbilar.
Tabell B5 redogér for det dkade behovet av cykelplatser samt bilpoolsbilar i och med reduktionen.
Gadllande cykelplatser har det antagits att en tredjedel kommer att bdrja cykla. For bilpoolsplatser visar
undersdkningar att en bilpoolsbil i snitt ersatter sex stycken privatégda bilar, vilkket har fungerat som
underlag fér utrdkningarna.

Tabell B5. Extra antal bil- och cykelparkeringar till f&ljd av reduktion.

Nya parkeringsplatser till féljd av reduktionen

Skillnad reducering bilparkering, antal 96

Antal nya cykelparkeringar 32
Antal nya bilpoolsplatser 16
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Utifrén ovanstdende tabeller och resonemang har Tabell B6 sammanstdllts. | tabellen tydliggérs vilka
funktioner som bdr ligga inomhus respektive utomhus samt vilka funktioner som har en valfri

placering.

Tabell B6. Total yta fér kommunhusets nya lokalisering vid Paradisbacken.

Sammanstallning

Antal Kvm (BTA)
Funktion inomhus parkeringsplatser
Garage bil rérelsehindrade (10%), anstélida (10%) 19 529
Cykelparkering, ramlds (anstdllda) 83,3 125
Cykelparkering, 1&st rum (anstallda) 83,3 125
Cykelparkering, extra pga. reduktion av
bilparkering 32 48
Cykelpool 15 45
Cykelservice (Tvatt + verkstad) - 4
Omkl&dningsrum - 80
Hjalimférvaring + méjlighet atft ladda elcykel - 1
LeveransskAp - 10
Klgddtvattservice (kemtvatt + tvéttmaskin) - 6
Skép for bilbarnstol/takrécke/cykelstdll - 10
TOTALT 983
Valfri placering
Bilpoolsparkering, anstélida 84 2311
Cykelparkering, anstallda 83.3 125
Bilparkering, bibliotekets anstélida 2 55
TOTALT 2 491
Summa inomhus och valfri placering 3474
Funktion utomhus/parkeringsbyggnad
Bilparkering, anstéllda och besdkare 77 2116
Cykelparkering, besdkare 49 91

TOTALT

2 207
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