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» Sammanfattning

Huddinge kommun planerar ny exploatering i Gldmsta/Vista och vill analysera belastningen som tillkommande
trafik kan ge upphov till. Analysen ska genomféras pa forvantat trafikokning i Vista/Glomsta-omradet med
utgdngspunkt i tidigare framtagen mesomodell 6ver Huddinge kommun. Norconsult har darfor fatt i uppdrag att
ta fram en trafikmodell 6ver omradet. Syftet ar att f& en 6kad kunskap om hur trafiksystemet hanterar planerad
utbyggnad av 3 detaljplaner fram till ar 2030 samt 6kad trafik fram till ar 2040.

Trafikmodellen visar att trafiken pa Glomstavagen beréknas 6ka med ca 15 % till ar 2030 men efter att
tvarforbindelsen byggts ut till &r 2040 sa beraknas trafiken pa Glomstavagen bli betydligt mindre an vad den ar
i nulaget. Kapacitet pa lankar (dvs p& vagstrackor mellan korsningarna) pa Glomstavagen beraknas ej fa
kapacitetsproblem.

Pa lokalgatorna inom analysomradet s& beréknas trafiken ¢ka till & 2030 och ar 2040. Trafiken pa
lokalgatorna berdknas med som mest ca 1300 fordon/dygn jamfort med nuldget. Den 6kade trafiken beror
framfor allt pa trafiken fran de planerade nya planomradena Vista skogshojd, Lévstastigen och Stensattningen
(samt Rosenhill till &r 2040). Den tkade trafiken beraknas inte leda till nagra framkomlighetsproblem péa
lokalgatorna eller korsningar inom analysomradet (férutom pa Glomstavéagen).

Ber&kningarna tyder inte pa att framkomlighetsproblem kommer uppsta i framtiden i korsningarna
Talldalsvagen/Vistavagen/Vistabergs allé eller Kastavagen/Glomstavagen.

Ber&kningarna ger en indikation pa om framkomlighetsproblem kan intraffa vid antagna trafikmangder i den
signalreglerade korsningen Glomstavagen/Gustav Adolfsvagen. Signalschemat i korsningen behéver séledes
studeras fram till Tvarforbindelsen ar utbyggd. Andra méjliga atgarder kan vara fler genomgéende korfalt pa
Glomstavagen eller fria hogersvangar fran och till Gustav Adolfsvagen.

Cirkulationsplatsen Glomstavagen/Hageby allé bedéms kunna fa framkomlighetsproblem fram till dess att
Tvarforbindelsen ar fullt utbyggd. Om stora framkomlighetsproblem uppstar eller om Tvarférbindelsen skjuts
pa framtiden sa ar en mojlig atgard att cirkulationsplatsen byggas om med tva korfalt i cirkulationsplatsen och
tva anslutande korfalt frAn Glomstavagen.

Den okade trafiken fram till &r 2030 kan leda till vissa andra problem, tex sa dkar bullret utmed vagarna nagot
och det kan aven leda till viss forsamrad trafiksakerhet mm. Dessa fragor har dock inte utretts i denna
utredning.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Huddinge kommun planerar ny exploatering i Gldmsta/Vista och vill analysera belastningen som tillkommande
trafik kan ge upphov till. Analysen ska genomféras pa forvantat trafikokning i Vista/Glomsta-omradet med
utgdngspunkt i tidigare framtagen mesomodell 6ver Huddinge kommun. Norconsult har darfor fatt i uppdrag att
ta fram en trafikmodell Gver omradet.

Trafik- och landskapssektionen i Huddinge kommun har gett Norconsult i uppdrag att ta fram en trafikmodell
over omradena Fullersta, Vistaberg och Glémsta i Huddinge kommun. Syftet &r att f& en 6kad kunskap om hur
trafiksystemet hanterar planerad utbyggnad av 3 detaljplaner fram till & 2030 samt okad trafik fram till &r 2040.

1.2 Avgransningar

Modellen avgransas till omradet Glémsta/Vista i Huddinge kommun, se Figur 1. Modellen innefattar endast
motorfordonstrafik med trafikméngder pa arsdygnsniva (ADT). Modellen tar hansyn till kapacitet p& lankniva
och delvis i korsningspunkter.

| berakningarna sa har det antagits att resebeteende och transportsatt i framtiden fortsatter att vara samma
som i nulaget eftersom det inte finns nagra planer for nagra speciella kollektivtrafikatgarder.
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Figur 1 Analysomradet med detaljplaner som &r utbyggda till &r 2030.
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1.3 Vagnamn

| Figur 2 nedan redovisas flertalet av de vagnamn som det refereras till i denna utredning.

Figur 2 Oversiktskarta med vagnat och vagnamns som anvands i utredningen.

Enligt forfragan sa ar kommunen sarskilt intresserade av foljande gator och korsningar: Talldalsvagen,
Margaretavagen, Gustav Adolfsvagen, Vistavagen, Bergavagen, Kastavagen, Bikunges vagen, Gamla
Stockholmsvéagen, Glémstavagen, Bergavagen/Talldalsvagen, Talldalsvagen/Vista allé/Vistavagen,
Bergavagen/Glomstavagen, Hageby allé/Glomstavagen, Gustav Adolfs vagen/Glomstavagen,
Kastavagen/Glomstavagen, Blasvagen/Talldalsvagen, Vistavagen/Bikungens vag.
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2  FOrutsattningar

2.1 Berdkningsmetodik

Berakningar av prognostiserad trafik har gjorts med hjélp av trafikberéakningsprogrammet Visum (PTV AG)
som anvands for trafikprognoser i storskaliga utredningar (makroniva). | detta program laggs noder och lankar
(korsningspunkter och vagstrackor) in i modellen enligt befintligt respektive férvantat framtida utseende.
Vagarnas egenskaper som hastighet och kapacitet laggs ocksa in i modellen. Utifran trafikméatningar studeras
trafikfloden och OD-matriser som visar resandets start- och malpunkter tas fram. Berakningar gérs sedan for
nulaget och modellen kalibreras utifran trafikméatningarna. Darefter beraknas trafikprognoser for
framtidsscenarierna.

2.2 Indata

Som indata for trafikberékningarna sa har féljande underlag fran Huddinge kommun och Trafikverket anvéants:

e Huddinge kommuns publika webbkarta

¢ Karta med huvudvagnat som skall berdknas.

e Trafikmatningar pA kommunala gator inom Huddinge kommun.

e Planerad ny bebyggelse i form av nya bostader, verksamhetsomraden, handel, skolor och
aldreboenden for nagra olika scenarier.

e Strackning for mojliga nya vagar som skall utredas.

e Statistik pa dag- och nattbefolkning i utredningsomradet ar 2019 och &r 2050.

Utover detta s& har ocksa trafikmatningar fran Trafikverket samt trafikupprékningstal for EVA anvénts.

2.3 Scenarion

En nulagesprognos och fyra olika framtidsscenarier har berdknats. Foljande scenarier har beraknats:

Scenario 1A — Trafik &r 2030 med omradena Vista skogshojd, Lovstastigen och Stenséattningen fullt utbyggda
med nuvarande trafiknat

Scenario 1B — Trafik &r 2030 med omradena Vista skogshdéjd, Lovstastigen och Stensattningen fullt utbyggda
med Bergavagen avstangd vid Gldmsta skola.

Scenario 2A — Trafik &r 2040 omradena Vista skogshojd, Lovstastigen och Stensattningen fullt utbyggda. For
detta scenario anvands nuvarande trafiknat med utbyggd tvéarforbindelse Soédertorn.

Scenario 2B — Samma dag- och nattbefolkning som scenario 2A. Nagot forandrat trafiknat jamfort med
scenario 2A dar Kastavagen blir atervandsgata och dar det 6stliga benet i korsningen
Kastavagen/Bergavagen stangs.

2.4 Trafikprognosmodell, antaganden, kalibrering mm

| trafikmodellen som har byggts upp i trafikberakningsprogrammet Visum sa har statistik med dag- och
nattbefolkning indelat i NYKO-omraden p& niva 6 anvants for att beskriva var befolkningen bor och arbetar.
Underlag med data for befintliga verksamheter, handel, skolor och dldreboende mm for respektive omrade har
ocksa lagts in i modellen. | trafikmodellen s& har ocksa huvudvagnatet med antagna kapaciteter och hastighet
mm samt nagra ytterligare viktiga gator lagts in i modellen.

For scenario ar 2030 s& har dag- och nattbefolkning antagits vara samma som i nulaget inom analysomradet
forutom Vista skogshojd, Lovstastigen och Stenséattningen som har antagits vara fullt utbyggda.
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For scenarier ar 2040 har omradena Vista skogshojd, Lovstastigen och Stenséttningen forutsatts vara fullt
utbyggda, 6vriga omraden har beraknats utifran Huddinge kommuns prognos av dag- och nattbefolkning till ar
2050 (enligt tidigare trafikmodell). En linjar 6kning/minskning av dag- och nattbefolkning mellan 2019 och 2050
antas vilket genom interpolering ger en dag- och nattbefolkning for ar 2040

Genomfartstrafik, dvs externtrafik som inte har malpunkter inom trafikmodellen har raknats upp med 1,5 % per
ar frn ar 2019 till &r 2030 enligt Trafikverkets trafikupprakningstal for EVA for Stockholms lan.

For prognos ar 2040 sa har genomfartstrafik i modellen utgatt frin Huddinge kommuns tidigare trafikmodell for
ar 2050 och denna trafik har sedan réknats om (interpolerats) till trafikmangder for ar 2040.

Utifran dessa indata sa har generad trafik fran olika typer av resor (mellan bostad och arbete, bostad och
handel mm) beraknats. Darefter sa har en nulagesprognos (beraknad trafik for befintlig bebyggelse och
vagnat ar 2019) beraknats och kalibrerats mot trafikméatningar uppraknade till &r 2019. Trafikmatningarna har
raknats upp med 1,5 % per ar till &r 2019.

Den beréaknade trafikprognosen for nulaget som har kalibrerats mot trafikméatningarna éverensstammer
generellt val med trafikméatningarna, ofta mindre &n 10% skillnad.
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2.5 Trafikalstring for nya utbyggnadsomraden
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Trafik som berédknas alstras fr&n de nya utbyggnadsomradena fér de olika scenarierna sammanfattas i

tabell 1 nedan. Trafikalstringen som redovisas i tabell 1 ar 6kningen jamfort med nuldget. Utbver dessa
redovisade utbyggnadsomraden sa forvantas nagra omraden inom analysomradet fa viss ny bebyggelse till ar
2040, vilket antagits leder till en 6kad trafikalstring pa 100-300 fordon/dygn, vilket ocksa tagits med i

trafikmodellen.

Tabell 1 Trafikalstring frdn planerade nya utbyggnadsomradena

Omrade

Okad trafikalstring (antal fordon/dygn) jmf med nulédget

Okning till &r 2030

Okning till &r 2040

Vista Skogshojd
Lovstastigen
Stensattningen
Rosenhill
Vardkasen

2800
800
100

0
0

2800
800
100
800

1300
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3 Resultat trafikprognos

| resultatkapitlet 3.1 - 3.5 redovisas de utsnitt fran resultatbilagorna som bedéms vara mest intressanta.
Samtliga resultat for hela utredningsomradet redovisas i bilaga 0-3D.

3.1 Nulagesprognos ar 2021

Figur 3 visar en nulagesprognos 2021 som kalibrerats mot trafikmatningar, se aven bilaga 0.

Vista skogshdjd "

Figur 3 Nulagesprognos ar 2021 som kalibrerats mot trafikméatningar.

I nulaget beddms trafiknatet ha tillracklig kapacitet men vissa kéer uppstar under maxtimmarna omkring i
korsningarna utmed Glomstavagen.

3.2 Scenario 1A

Scenario 1A ar en prognos av trafiken &r 2030 med detaljplanerna Vista skogshojd, Lovstastigen och
Stensattningen fullt utbyggda samt att externtrafiken har raknats upp med 1,5 % per ar.

Figur 4 (se aven bilaga 1A) visar berdknad trafikprognos ar 2030 for scenario 1A.
Figur 5 (bilaga 3A) visar berdknad 6kning av trafiken for scenario 1A ar 2030 jamfort med nulagesprognosen.

Trafiken pa Glomstavagen beréaknas 6ka med som mest 3500 fordon/dygn till &r 2030 jamfort med nulaget.
Det ar framfor allt genomfartstrafiken som beraknas leda till trafikokning pa Glomstavagen, dvs de planerade
nya planomradena berdknas endast ge en liten trafikokning pa Glomstavagen jamfort med genomfartstrafiken.
Pa Talldalsvagen beraknas trafik 6ka med upp till 1300 fordon/dygn, p& Bergavagen 800 fordon/dygn, pa
Gustav Adolfsvagen 700 fordon/dygn och pa Hageby Allé upp till 900 fordon/dygn till &r 2030.
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Figur 4 Trafikprognos for scenario 1A

Figur 5 Skillnad scenario 1A jamfort med nulagesprognos (réda linjer och texter innebar 6kad trafik)
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3.3 Scenario 1B

Scenario 1B har samma forutsattningar gallande genererad trafik som scenario 1A men vagnatet ar nagot
forandrat. Bergavagen i héjd med Glomstaskolan &r i modellen stangd for motortrafik, se Figur 6(och bilaga
1B).

Forandringen innebar att trafiken pa Bergavagen och Kastavagen soder om Glomstaskolan beraknas minska
fran ca 600 fordon/dygn nar Bergavagen stangs av for trafik forbi Glomstaskolan, se Figur 7 (och bilaga 3B).
Trafiken flyttas i huvudsak over till Gustaf Adolfsvagen och Hageby allé dar trafiken berédknas 6ka med ca 500-
600 fordon/dygn.

Figur 6 Trafikprognos for scenario 1B.
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Figur 7 Skillnad scenario 1B (Bergavagen avstangd) jamfort med scenario 1A (réda linjer och texter innebar 6kad trafik och
gréna minskad trafik)

34 Scenario 2A

Scenario 2A ar en prognos ar 2040 med omradena Vista skogshojd, Lovstastigen och Stensattningen fullt
utbyggda. For 6vriga omraden inom trafikmodellen s& har 6kning av dag- och nattbefolkning utgatt fran
kommunens prognoser (se kapitel 2.4). Genomfartstrafik har utgatt fran Huddinge kommuns tidigare
trafikmodell for &r 2050 dar trafiken har sedan raknats om (interpolerats) till trafikmangder for ar 2040. | detta
scenario har Sédertorns tvarled forutsatts vara éppnat for trafik

Figur 8 (se aven bilaga 2A) visar beraknad trafikprognos ar 2040 for scenario 2A.

Figur 9 (bilaga 3C) visar beraknad forandring av trafiken for scenario 2A ar 2040 jamfort med scenario 1A ar
2030.

Trafiken pa Gléomstavagen beriknas minska med ca 23 000 fordon/dygn forbi Glomsta ar 2040 jamfort med ar
2030 pa grund av att tvarleden forutsatts ha dppnats for trafik. Tvarforbindelsen beraknas fa en trafik pa ca

46 000 fordon/dygn ar 2040. Pa lokalgatorna inom analysomradet beraknas det endast bli sma skillnader pa
trafikmangderna jamfort med ar 2030. Trafiken berdknas 6ka med ca 300 fordon/dygn, p& Hageby Allé och
Bergavagen jamfort med &r 2030 men trafiken berdknas daremot minska med upp till 900 fordon/dygn pa
Talldalsvagen jamfort med ar 2030 pa grund av att en del trafik beraknas vélja att kra runt pa den nya
tvarforbindelsen i stallet for att kora igenom omradet pa lokalgatorna.
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Figur 8 Trafikprognos for scenario 2A.

Figur 9 Skillnad scenario 2A jamfért med scenario 1A (roda linjer och texter innebar 6kad trafik och gréna minskad trafik)
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3.5 Scenario 2B

Scenario 2B har samma forutsattningar gallande genererad trafik som scenario 2A men vagnatet ar nagot
forandrat. Bergavagen i hojd med Glémstaskolan &r i modellen sténgd for motortrafik och Kastavagen ar
avstangd for trafik mot Glomstavagen.

Figur 10 (se aven bilaga 2B) visar berdknad trafikprognos ar 2040 for scenario 2B.

Figur 11 (bilaga 3D) visar beréknad 6kning av trafiken for scenario 2B (Bergavagen och Késtavégen avstangd
for genomfart) jamfort med scenario 2A.

Trafiken berdknas minska med ca 500 fordon/dygn péa de norra och stdra delarna av Bergavagen och med ca
1000 fordon/dygn p& Kastavagen vid forbjuden genomfart pa Kastavagen och Bergavagen. Trafiken beraknas
dock 6ka med ca 700 fordon/dygn, pa Hageby Allé, 300-500 fordon/dygn pa Talldalsvagen och med ca 600
fordon/dygn pa Gustav Adolfsvagen.

Figur 10 Trafikprognos for scenario 2B.
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Figur 11 Skillnad scenario 2B (Bergavagen och Kastavagen avstangd) jamfort med scenario 2A (rdda linjer och texter
innebar dkad trafik och grona minskad trafik)

3.6 Sammanstallning trafikprognos

Trafikmodellen visar att trafiken pa Glomstavagen beraknas 6ka med ca 15 % till &r 2030 men efter att
tvarforbindelsen byggts ut till &r 2040 sa beraknas trafiken pa Glomstavagen bli betydligt mindre an vad den &r
i nulaget. Kapacitet pa lankar (dvs pa vagstrackor mellan korsningarna) pa Glémstavagen beraknas ej fa
kapacitetsproblem utan det &r korsningar utmed Glomstavagen som berdknas kunna fa vissa
kapacitetsproblem, se ytterligare i kapitel 4.

Pa lokalgatorna inom analysomradet s& beraknas trafiken ¢ka till & 2030 och ar 2040. Trafiken pa
lokalgatorna berdknas med som mest ca 1300 fordon/dygn jamfort med nuldget. Den 6kade trafiken beror
framfor allt pa trafiken fran de planerade nya planomradena Vista skogshéjd, Lévstastigen och Stenséttningen
(samt Rosenhill till &r 2040). Den tkade trafiken beréaknas inte leda till nagra framkomlighetsproblem péa
lokalgatorna eller korsningar inom analysomradet (férutom pa Glomstavagen).

Den okade trafiken kan dock leda till vissa andra problem, tex sa 6kar bullret utmed vagarna nagot och det
kan aven leda till viss forsamrad trafiksakerhet mm. Dessa fragor har dock inte utretts i denna utredning.
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4 Kapacitetsanalys korsningar

4.1 Studerade korsningar

Kapaciteten har analyserats i fyra korsningar, se Figur 12. Korsningarna Gustav Adolfsvagen/ Glémstavéagen,
Glomstavagen/ Hageby allé samt Talldalsvagen/Vistavégen/Vistabergs allé har studerats i framtidsscenario 1
med trafik ar 2030. Korsningen Kastavagen/Glomstavagen har analyserats i framtidsscenario 2B med trafik ar
2040. Alla korsningar har studerats pa for- och eftermiddagens maxtimmar. Trafiken pd maxtimmen har
antagits vara cirka 11% av dygnstrafiken. Svangandelar har hamtats fran framtagen trafikprognos och
riktningsfordelningen pa for- och eftermiddag har bedémts utifran start och malpunkter i narheten till
korsningen.

Talldalsvagen/Vista
Glomstavagen/ G vagen/Vistabergs
Gustav \ . \ ’ \ { alle =

Adolfsvigen - \ Foi : ‘

/ ) S\

x |
; Glomstavagen/ ™

{ Hageby allé
KéistavégeanI&mstavégen e

e

Figur 12 Korsningar dar kapaciteten har studerats. Rod cirkel anger korsningar som studerats for scenario 1 och bla cirkel
visar korsning som analyserats for scenario 2.

Korsningen Glomstavagen/Gustav Adolfsvagen &r en signalreglerad trevagskorsning med 6vergangsstallen
pa norra och 6stra anslutningen. Trafiksignalen har antagits fungera som en standardkorsning med tre korfalt i
huvudgatan, varav ett separat vanstersvangsfalt och tva blandkoérfalt fran sidogatan. Separat fas for tillfarten
med véanstersvangande i huvudgatan finns. Korsningen har antagits vara trafikstyrd och tidssattningen
beraknas av Capcal. Detta innebar att tidssattningen for signalfaserna beréknas sa att belastningsgraderna
jamnas ut i alla anslutningar. | verkligheten &r det troligt att den genomgaende trafiken pa Glomstavagen har
nagot storre prioritering an berakningarna visar.

Korsningen Talldalsvagen/Vistavagen Vistabergs allé ar en trevagskorsning reglerad med hdgerregeln.
Berakningsmodellen Capcal har ingen mgjlighet att hantera korsningar med hogerregeln som regleringsform
sa i stallet har en trevagskorsning med vajningsplikt fran Vistavagen valts. Detta bedoms inte paverka
berakningarna namnvart.

Korsningen Glomstavagen/ Hageby allé ar en enfaltig cirkulationsplats med fyra anslutande ben. Respektive
anslutning har ett korfalt.

Korsningen Glomstavéagen/Kastavagen ar i scenarion 2A och B ombyggd till cirkulationsplats i enlighet med
Trafikverkets framtida planer. | scenario 2A har cirkulationsplatsen fyra anslutningsvéagar. | scenarion 2B &r
Késtavagen stangd vilket innebér endast tre anslutningsvagar i cirkulationsplatsen.
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4.2 Rekommenderade belastningsgrader i korsningar

| korsningsanalysen studeras bland annat belastningsgraden som definieras som trafikfléde dividerat med
kapacitet. Belastningsgraden beraknas for respektive korfalt i korsningen. | Trafikverkets skrift "Vagar och
gators utformning” fran 2021 beskrivs att belastningsgraden i dimensionerande maxtimma bor underskrida:

o Véagstracka: belastningsgrad < 0,8
e Korsningartyp A, B,CochF<0,6
e Korsningar tyd D samt trafikplatser < 0,8

For typkorsning E saknas rekommendationer om hdgsta belastningsgrad. | Capcal rekommenderas det att
omloppstiden (tiden mellan tva p& varandra féljande véxlingar till gront ljus i samma signalgrupp) inte
overskrider 120 sekunder. De olika typkorsningarna kan ses i Figur 13.

| |

korsningstyp A

(enkel korsning utan trafikiar,
finns fiven som fyrviigskorsning)

A
= ~ O\ =
\Vd

Ill

1

\

Korsningstyp D
(cirkulationsplats)

Korsningstyp B

(enkel korsning med trafiké i
sekundirvigen, finns dven som
fyrvigskorsning)

A

|l?(.
Korsningstyp E
(signalreglerad korsning)

Korsningstyp C

(korsning med trafikéar och
viinster-svangskorfalt, finns dven
som fyrvigskorsning)

,

kKorsningstyp F

(planskild korsning)

Figur 13 Typkorsningar A-F enligt Trafikverkets "V&gar och gators utformning”.
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4.3 Sammanstallning kapacitetsberakningar i korsningar

| Figur 14 visas en 6versikt av beddmda korsningarnas framkomlighet i framtida scenarion. For fullstandiga
berékningar, se bilaga 4.

Talldalsvagen/Vista
vagen/Vistabergs
~alle

Glomstavagen/
Gustav
Adolfsvagen

Glémstavagen/ ™"
i Hageby allé
Késtavagen/Glémstavagen -

Figur 14 Resultat av kapacitetsberakningar i korsningar. For vagar markerad med gront férvantas inte
framkomlighetsproblem intraffa. Vagar markerade med gult innebar vissa framkomlighetsproblem i framtiden och atgarder
bor dvervagas.

Ber&kningarna tyder inte pa att framkomlighetsproblem kommer uppsta i framtiden i korsningarna
Talldalsvagen/Vistavagen/Vistabergs allé eller Kastavagen/Glomstavagen, se Figur 14. Dessa korsningar
beddms ha tillracklig kapacitet for att klara framtida trafik.

Framkomlighetsproblemen kan i framtidsscenariot for ar 2030 forvéarras i den signalreglerade korsningen
Glomstavagen/Gustav Adolfsvagen, se Figur 14. Capcal ger en indikation pa om framkomlighetsproblem kan
intraffa vid antagna trafikmangder. Samtidigt &r det troligt att trafiksignalen kan optimeras pa ett satt som
Capcal inte kan ta hansyn till. Signalschemat i korsningen behéver séledes studeras fram till Tvarforbindelsen
ar utbyggd. Néar Tvarforbindelsen ar fullt utbyggd flyttas stora delar av trafiken éver fran Glomstavagen till
Tvarforbindelsen vilket gor att korsningen pa langre sikt avlastas och det beddoms inte bli nargra
framkomlighetsproblemen i korsningen. Andra mdéjliga atgarder kan vara fler genomgaende korfalt pa
Glomstavagen eller fria hogersvangar fran och till Gustav Adolfsvagen.

Cirkulationsplatsen Glomstavagen/Hageby allé bedoms kunna fa framkomlighetsproblem fram till dess att
Tvarforbindelsen &r fullt utbyggd, se Figur 14. Berakningar med framtida trafik ar 2030 indikerar att
cirkulationsplatsen &r pa gransen till att bli 6verbelastad. Framkomlighetsproblematiken kommer forvarras fran
ar 2030 fram till dess att Tvarforbindelsen &r fullt utbyggd da trafik flyttas frdn Glomstavagen till
Tvarforbindelsen. Nar tvarforbindelsen ar utbyggd sa beréknas det inte bli nagra framkomlighetsproblem i
korsningen. Om stora framkomlighetsproblem uppstar eller om Tvarforbindelsen skjuts pa framtiden sa &r en
mojlig atgard att cirkulationsplatsen byggas om med tva korfalt i cirkulationsplatsen och tva anslutande korfalt
fran Glomstavagen
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Scenario 1A - Prognos ar 2030 (Vista skogshdjd,
Lovstastigen och Stensattningen utbyggd, externtrafik
uppraknad)

Glomstavagen/Gustav Adolfsvagen

Svangandelarna som anvénts i korsningen kan ses i Figur 1. Andelen tung trafik pa Gustav
Adolfsvagen har bedomts vara cirka 4 % och pa Glémstavagen cirka 11 %.

FORMIDDAG ar 2030 EFTERMIDDAG é&r 2030
Gustav Adolfsvagen Gustav Adolfsvigen
N N
220 120 90 50
Glémstavagen V Glémstavagen O Glémstavagen V/ Glomstavagen O
90 —/[\ /I\— 50 2204/]\ r 120
1740 ——= = 1160 1160 ——= <—— 1740

Figur 1 Svangandelar i scenario 1A for korsningen Glémstavagen/Gustav Adolfsvagen.

Berakningsresultaten fran Capcal redovisas i Tabell 1. P& formiddagens maxtimma blir
belastningsgraderna och kélangderna hanterbara. Omloppstiden blir cirka 100 sekunder vilket inte
Overstiger den rekommenderade maximala omloppstiden pa 120 sekunder.

Tabell 1 Beréakningsresultat for korsningen Glomstavagen Gustav Adolfsvagen pa formiddagens maxtimme.

Tillfart ‘ Korfalt ‘ Belastningsgrad | Genomsnittligt antal | Férdrojning s/fordon
fordon i ko pa grund av konflikt
Glémstavagen V Rakt 0,69 11,1 11
Vanster 0,57 3,9 44
Gustav Adolfsvagen |Hoger 0,66 7.8 41
Vanster 0,37 3,4 22
Glomstavagen O Hoger, rakt | 0,66 11,7 19
Rakt 0,66 11,8 19

Berékningsresultat for korsningen pa eftermiddagens maxtimma redovisas i Tabell 2. Berdkningarna
indikerar att vissa framkomlighetsproblem kan intraffa i korsningen pa eftermiddagens maxtimma.
Omloppstiden berdknas bli cirka 160 sekunder vilket dverstiger den rekommenderade maximala
omloppstiden p& 120 sekunder. Berdkningarna tyder pd att framkomlighetsproblematik i framtiden kan
uppkomma i denna korsning. Samtidigt ar det troligt att trafiksignalen kan optimeras pa ett satt som
Capcal inte kan ta hansyn till. Denna trafiksignal behover saledes studeras vidare och signalschemat
kan i framtiden behdéva ses 6ver. Andra mdjliga atgarder kan vara fler genomgéende korfalt pa
Glomstavagen eller fria hdgersvangar fran och till Gustav Adolfsvagen.
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Tabell 2 Berakningsresultat for korsningen Glémstavagen/Gustav Adolfsvagen pa eftermiddagens maxtimme.

Tillfart ‘ Korfalt ‘ Belastningsgrad Genomsnittligt antal |Fordréjning s/fordon
fordon i ko pé grund av konflikt
Glomstavagen V Rakt 0,38 5,3 3
Vanster 0,84 13,7 88
Gustav Adolfsvagen |Hoger 0,53 5,7 63
Vanster 0,30 2,9 42
Glomstavagen O Hoger, rakt |0,84 17,5 29
Rakt 0,84 17,5 29

Talldalsvagen/Vistavagen/Vistabergs allé

Svangandelarna som anvants i korsningen kan ses i Figur 2. Andelen tung trafik p& samtliga vagar har
beddmts vara cirka 4 %.

FORMIDDAG ar 2030 EFTERMIDDAG ar 2030

Vistavagen Vistavagen
130 140 60
Talldalsvagen Vistabergs allé Talldalsvagen
s0 — L 4 140 — 2
140 —— = 90 90 ——=

Figur 2 Svéngandelar i scenario 1A for korsningen Talldalsvagen/Vistavagen/Vistabergs allé.

Berakningsresultaten for korsningen presenteras i Tabell 3 och Tabell 4. For bade férmiddagens- och
eftermiddagens maxtimma s ar belastningsgraden lagre an det rekommenderade véardet pa 0,6.
Detta innebdr att korsningen har god framkomlighet &ven under dimensionerande maxtimmar.

Tabell 3 Berakningsresultat for korsningen Talldalsvagen/Vistavagen/Vistabergs allé pa formiddagens maxtimme.

Tillfart Belastningsgrad Genomsnittligt antal Fordrojning s/fordon pa
fordon i ko grund av konflikt

Talldalsvéagen 0,18 0,1 2

Vistavagen 0,12 0,1 4

Vistabergs allé 0,13 0,0 0

Tabell 4 Berakningsresultat for korsningen Talldalsvagen/Vistavagen/Vistabergs allé pa eftermiddagens
maxtimme.

Tillfart Belastningsgrad Genomsnittligt antal Fordrojning s/fordon pa
fordon i k6 grund av konflikt

Talldalsvéagen 0,12 0,1 1

Vistavagen 0,25 0,3 4

Vistabergs allé 0,07 0,0 0
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Scenario 1B - Prognos ar 2030 Trafik enligt scenario 1A
med Bergavagen avstangd

Glomstavagen/Gustav Adolfsvagen

Svangandelarna som anvénts i korsningen kan ses i Figur 3. Andelen tung trafik pa Gustav
Adolfsvagen har likt tidigare bedomts vara cirka 4 % och pa Glomstavagen cirka 11 %.

FORMIDDAG ar 2030 EFTERMIDDAG é&r 2030

Gustav Adolfsvagen Gustav Adolfsvagen

N
240 140

JoL

Glomstavagen V Glémstavagen © Glémstavagen V
100 —2 — 2107
1720 —— <—— 1140 1140 ——=

Figur 3 Svangandelar i scenario 1B for korsningen Glémstavagen/Gustav Adolfsvagen.

Berakningsresultaten fran Capcal redovisas i Tabell 5. Pa formiddagens maxtimma blir
belastningsgraderna och kdlangderna hanterbara. Omloppstiden blir cirka 100 sekunder vilket inte
Overstiger den rekommenderade maximala omloppstiden pa 120 sekunder. Berakningarna tyder pa att
framkomlighetsproblematik i framtiden kan uppkomma i denna korsning. Samtidigt ar det troligt att
trafiksignalen kan optimeras pa ett satt som Capcal inte kan ta hansyn till. Denna trafiksignal behover
saledes studeras vidare och signalschemat kan i framtiden behdva ses 6ver.

Tabell 5 Berakningsresultat for korsningen Glomstavagen Gustav Adolfsvagen pa formiddagens maxtimme.

Tillfart Korfalt Belastningsgrad Genomsnittligt antal |Fordréjning s/fordon
fordon i ko pa grund av konflikt
Glomstavagen V Rakt 0,70 115 12
Vanster 0,63 4,8 52
Gustav Adolfsvagen |Hdoger 0,68 8,5 40
Véanster 0,38 3,6 21
Glomstavagen O Hoger, rakt |0,68 12,0 20
Rakt 0,68 12,2 20

Berakningsresultat for korsningen pa eftermiddagens maxtimma redovisas i Tabell 6. Berdkningarna
indikerar att vissa framkomlighetsproblem kan intraffa i korsningen pa eftermiddagens maxtimma.
Omloppstiden berdknas bli cirka 170 sekunder vilket dverstiger den rekommenderade maximala
omloppstiden pa 120 sekunder. Framkomlighetsproblemen blir nagot stérre pa eftermiddagens
maxtimma i scenario 1B jamfort med scenario 1A pa grund av den overflyttade trafiken till Gustav
Adolfsvagen. Samtidigt ar det troligt att trafiksignalen kan optimeras pa ett satt som Capcal inte kan ta
hansyn till. Denna trafiksignal behover saledes studeras vidare och signalschemat kan i framtiden
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behdva ses dver. Andra mojliga atgarder kan vara fler genomgéende korfalt p& Glomstavagen eller
fria hogersvangar fran och till Gustav Adolfsvagen.

Tabell 6 Berakningsresultat for korsningen Glomstavagen/Gustav Adolfsvagen pa eftermiddagens maxtimme.

Tillfart ’ Korfalt ’ Belastningsgrad Genomsnittligt antal |Fordrdjning s/fordon
fordon i ko pa grund av konflikt
Glémstavagen V Rakt 0,38 5,2 3
Vanster 0,85 15 88
Gustav Adolfsvagen |Hoger 0,61 7,1 77
Vanster 0,34 3,2 45
Glomstavagen O Hoéger, rakt | 0,85 17,5 32
Rakt 0,85 17,5 31

Talldalsvagen/Vistavagen/Vistabergs allé

Svangandelarna som anvénts i korsningen kan ses i Figur 4. Andelen tung trafik p& samtliga vagar har
likt tidigare bedémts vara cirka 4 %.

FORMIDDAG &r 2030 EFTERMIDDAG é&r 2030

Vistavdgen Vistavagen
130 110 60
Talldalsvagen Vistabergs allé Talldalsvagen
so —2 T 130 —1
170 —— <— 110 10—

Figur 4 Svéangandelar i scenario 1B for korsningen Talldalsvagen/Vistavagen/Vistabergs allé.

Resultaten fran berékningarna med Capcal redovisas i Tabell 7 och Tabell 8. Belastningsgraderna blir
som storst 0,26 vilket & med marginal lagre &n rekommenderad maximala belastningsgrad péa 0,6.
Detta innebdr att korsningen har god framkomlighet under dimensionerande maxtimmar.

Tabell 7 Berakningsresultat for korsningen Talldalsvagen/Vistavagen/Vistabergs allé pa formiddagens maxtimme.

Tillfart Belastningsgrad Genomsnittligt antal Fordrojning s/fordon pa
fordon i ko grund av konflikt

Talldalsvéagen 0,14 0,0 1

Vistavégen 0,26 0,3 4

Vistabergs allé 0,08 0,0 0
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Tabell 8 Berakningsresultat for korsningen Talldalsvagen/Vistavagen/Vistabergs allé pa eftermiddagens
maxtimme.

Tillfart Belastningsgrad Genomsnittligt antal Fordrojning s/fordon pa
fordon i ko grund av konflikt

Talldalsvéagen 0,19 0,1 2

Vistavagen 0,13 0,1 4

Vistabergs allé 0,15 0,0 0

Glémstavagen/Hageby allé

Svangandelar som anvénts for kapacitetsberakningar i korsningen kan ses i Figur 5. Andelen tung
trafik pa Glomstavagen och Novavagen har bedomts vara cirka 11 %. Andelen tung trafik pa Hageby
allé har beddémts vara cirka 4 %.

FORMIDDAG ar 2030 EFTERMIDDAG ar 2030

Hageby alle Hageby allé
10 10 330 60 10 220
=l s = { ‘ =
Glémstavigen V Glémstavigen O Glomstavagen V Glémstavagen O
60— L2 90 — N T 330
740 > 740 740 = T40
i— o 10 T jo1e
1 Movavagen ‘ F Novavagen
10 10 10 10 10 30

Figur 5 Svéngandelar i scenario 1B for korsningen Glomstavagen/Hageby allé.

Beréakningsresultaten for korsningen visas i Tabell 9 och Tabell 10. Berdkningarna visar att korsningens
mest belastade anslutningar pa for- och eftermiddagens maxtimmar har en belastningsgrad pa cirka
0,8 vilket &r den rekommenderade maximala belastningsgraden for denna typ av korsning.
Berakningarna visar ocksa pa att en viss kobildning kan uppstd med 1-2 bilar i genomsnitt under
maxtimmarna. Berakningar med framtida trafik ar 2030 indikerar saledes att cirkulationsplatsen ar pa
gransen till att bli 6verbelastad och atgarder bor i framtiden 6vervagas.

Tabell 9 Berékningsresultat for korsningen Glomstavagen/Hageby allé under férmiddagens maxtimma.

Tillfart Belastningsgrad Genomsnittligt antal Fordréjning s/fordon pa
fordon i ko grund av konflikt

Glomstavagen V 0,79 1.4 7

Hageby allé 0,64 1,3 12

Glomstavagen O 0,72 0,2 2

Novavagen 0,07 0,1 10
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Tabell 10 Beréakningsresultat for korsningen Glémstavagen/Hageby allé under eftermiddagens maxtimma.

Tillfart Belastningsgrad Genomsnittligt antal Fordréjning s/fordon pa
fordon i ko grund av konflikt

Glomstavagen V 0,71 0,6 4

Hageby allé 0,42 0,5 7

Glomstavagen O 0,81 0,5 3

Novavéagen 0,12 0,1 8

Scenario 2A — Prognos ar 2040 (Vista skogshojd,
Lovstastigen och Stensattningen utbyggd + Ovrig
utbyggnad och upprékning av trafik utifran tidigare
trafikmodell)

Svéangandelar som anvants i korsningen kan ses i Figur 6. Andelen tung trafik har bedémts vara 4 %
pa samtliga vagar. Andelen tung trafik p& Glomstavagen har bedémts till viss del flyttats Gver till
Tvéarférbindelsen.

FORMIDDAG ar 2040 EFTERMIDDAG ar 2040
Kastavagen Kastavagen
1 60 20 1 30 10
Glomstavagen V / &Ibmstavégen o] Glomstavagen V / \Gk‘)msta\régen o]
] A A 10 . A ) 20

130 ——= = 130 130 ——= =—— 130
180 —, L 80— 20

\ < A > / e
‘ Tvarforbindelsen ‘ Tvarforbindelsen

80 30 230 180 60 340

Figur 6 Svéangandelar i scenario 2A for korsningen Késtavagen/Glomstavagen.

Berakningsresultaten fran Capcal visar i Tabell 11 och Tabell 12. Berakningar visar pa att det hogst
belastade korfaltet har en belastningsgrad pa 0,43 vilket &r lagre an rekommenderade maximala
belastningsgrad pa 0,6. Korsningen beddms inte fa nagra framkomlighetsproblem under
dimensionerande maxtimme.
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Tabell 11 Beréakningsresultat for korsningen Glémstavagen/Kastavagen under formiddagens maxtimma.

Tillfart Belastningsgrad Genomsnittligt antal Fordrojning s/fordon pa
fordon i k6 grund av konflikt

Glomstavagen V 0,29 0,2 2

Kastavagen 0,09 0,1 2

Glomstavagen O 0,35 0,1 1

Tvarforbindelsen 0,25 0,0 1

Tabell 12 Berékningsresultat fér korsningen Glomstavagen/Kastavagen under eftermiddagens maxtimma.

Tillfart Belastningsgrad Genomsnittligt antal Fordrojning s/fordon pa
fordon i kd grund av konflikt

Glomstavagen V 0,17 0,0 1

Kastavagen 0,04 0,0 2

Glomstavagen O 0,31 0,1 1

Tvarforbindelsen 0,43 0,1 1

Scenario 2B - Trafik enligt scenario 2A med Bergavagen
avstangd och atervandsgata Kastavagen

Svangandelarna som anvants i korsningen kan ses i Figur 7. Andelen tung trafik p& samtliga vagar har
likt tidigare beddmts vara cirka 4 %.

FORMIDDAG ar 2040 EFTERMIDDAG ar 2040
Glémstavagen V Glamstavagen O Glomstavagen V Glamstavagen O
150 = < 145 150 = - 150
180 o 380 80 3 250
Tvarforbindelsen ’— Tvarforbindelsen
80 250 180 380

Figur 7 Svéangandelar i scenario 2A for korsningen Késtavagen/Glomstavagen.

Berakningsresultaten fér denna korsning och scenario presenteras i Tabell 13 och Tabell 14.
Berakningarna visar pé att den hdgst belastade anslutningen far en belastningsgrad pé 0,41 vilket &r
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lagre an rekommenderade maximala belastningsgrad. Berakningarna tyder darfor inte pa att
framkomlighetsproblem kommer uppkomma i denna korsning under de dimensionerande
maxtimmarna.

Tabell 13 Berakningsresultat for korsningen Glomstavagen/Késtavagen under formiddagens maxtimma.

Tillfart Belastningsgrad Genomsnittligt antal Fordréjning s/fordon pa
fordon i k6 grund av konflikt

Glémstavagen V 0,29 0,1 2

Glomstavagen O 0,38 0,0 1

Tvarférbindelsen 0,25 0,0 1

Tabell 14 Beréakningsresultat for korsningen Glomstavagen/Kastavagen under eftermiddagens maxtimma.

Tillfart Belastningsgrad Genomsnittligt antal Fordrojning s/fordon pa
fordon i ko grund av konflikt

Glomstavagen V 0,18 0,0 1

Glomstavagen O 0,30 0,1 1

Tvarforbindelsen 0,41 0,1 1
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