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Sammanstallning trafik och gatuutformning Sjodalsbacken

Utformning av Sjodalsbacken

Sjodalsbacken har sedan négra ar tillbaka varit en atervindsgata, med infart fran
Sjodalsbacken och viandplan vid Klockarvédgen. For att funktionera i gatan skulle
uppfylla kommunens standarder har olika gatusektioner utretts.

- Dubbelriktad gata medforde hogt flode av genomfartstrafik samt
avvikelser gillande bredd pa korbana, angoringsfickor/parkeringsfickor
samt att cykel hianvisades till korbanan. Alternativet att infora
genomfartsforbud har diskuterats, men anses inte utesluta tillrackligt med
trafikrorelser och rekommenderas darfor inte.

- Aterviindsgata innebar avsteg fran de rekommenderade dimensionerna
for viindplan som kommunen och SRV Atervinning AB utgér fran. Att
anldgga en tillrackligt stor vindplan skulle innebéra intrang pa
kvartersmark och fastighet som inte tillhér kommunen. Brant lutning pa
gatan forsvdrar d&ven mojligheterna att anldgga vindplanen. Av
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erfarenheter pa andra hall i kommunen ser vi ocksa att vindplanen riskerar
att skapa en dalig trafiksituation utanfor forskolan vid ldamnings- och
hidmtningstid. I figurerna nedan visas de platser ddr vindplaner har utretts.
Bada alternativen innebar utdkat planomrade samt inkép av mark fran
olika fastighetsdgare. Anldggande av vandplan utanfor forskola hade ocksé
inneburit minskad friyta/vistelseyta pa fdrskolegérd
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- Enkelriktad gata mojliggér god bredd pa
angoringsfickor/parkeringsfickor samt mdjligheten att anlagga kombinerad
ging- och cykelbana intill de nya fastigheterna. Genom att tillata
fordonstrafik frdn Klockarvigen till Sjodalsbacken minskar
genomfartstrafiken och ddrmed fordonsflddet, se bild nedan.

ﬁ'iﬁdrlktm@%_

Forslaget som arbetats fram i planarbetet dr att enkelrikta Sjodalbacken for
fordonstrafik och ddrmed anldgga en enkel korbana pa 3,5 meter. I bada dndar av
gatan finns genomgéiende gang- och cykelbana som korsar Sjodalsbacken. |
mitten av gatan anlidggs farthinder for fordonstrafik. Befintlig gdngbana véster om
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korbana behélls. Oster om korbanan anliggs ny gang- och cykelbana. Mellan GC
och korbana anldggs angoringsfickor/parkeringsfickor samt trad.

Gatustrukturen kring Huddinge centrum préglas av dtervandsgator, vilket bade
Sjodalsvigen i soder och Sjodalsbacken inom planomrédet utgdr. For att pa ett
bittre sétt koppla ihop Huddinges centrala delar avser denna plan att
Sjodalsbacken dppnas upp mot Klockarviagen 1 norr. Gatan blir enkelriktad med
infart frdn Klockarvdgen. Pé det sittet 6kar framkomligheten till och fran omradet
och det mojliggor goda forutsittningar for avfallshantering samt lastning och
lossning inom omradet.

I och med denna plan kommer Sjédalsbacken bli av mer stadsliknande karaktar i
jamforelse med idag med hog kvalitet pd géng- och cykelbanor inom och intill
planomrédet, tradplantering, god belysning och kantstensparkering.

Trafikfloden Sjodalsbacken

Tva utredningar ligger till grund for de antagna trafikflédena i Sjodalsbacken. En
utredning med fokus pé Sjodalsbackens utformning och fléden samt en
overgripande trafikanalys dver ndromradet, bada genomforda av WSP.

P& overgripande niva paverkar inte utformningen pa Sjodalsbacken och,
tillhorande trafikfloden, huvudvignétets floden. Det innebér att effekterna av
Oppen/stingd koppling inte medfor problem for exempelvis Stordngsleden med
avseende pa densitet och kobildningar

I Trafikutredning, effekterna av oppnande av Sjédalbacken (2020-03-10)
prognosticeras flodet utifran olika utformningar och kopplingar till omgivande
gator. Berdkningarna har utgatt fran att Sjodalsbacken ar stingd mot
Klockarvégen (atervandsgata), 0ppen mot Klockarviagen samt 6ppen och delvis
enkelriktad frén Klockarviagen (vindplan och enkelriktning mellan vindplan och
Klockarvigen). For &r 2050 har foljande faktorer arbetats in i modelleringen:

- Dagens vég- och gatustruktur

- Framtidstrafiken baseras pa prognoser for ar 2050

- RUFS 2050 — forutséttningar for styrmedel

- Huddinge kommuns befolkningsprognos ar 2050

- Forbifart Stockholm och Tviarférbindelse Sodertdrn

- Sjodalsbacken 6ppen mot Klockarvigen

- Inklusive exploateringen vid Sjodalsbacken, 200 Igh + forskola
- Trafikmitningar frdn Huddinge kommun

Modellen visar att flodet sdderifran ar storre dn floden som kommer norrifran.
Genomfartstrafiken kommer alltsa till stérsta del soderifran. Alternativet med
enkelriktning innebdr en 6kning med 47 fordon under maxtimmen i nutid och en
O0kning med 29 fordon under maxtimme ar 2050 jamfort med att 1ata
Sjodalsbacken forbi atervandsgata.

- ADT dubbelriktad: 1900 (&r 2018), 2150 (ar 2050)
- ADT enkelriktning: 700 (ar 2018), 1090 (ar 2050)
- ADT &tervindsgata: 200 (ar 2018), 930 (ar 2050)
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Se resultat for berdknat flode under maxtimme i tabellen nedan.

Koppling mellan Trafikflédet under maxtimmen
Sjddalsbacken och pa Sjodalsbacken
Klockarvdgen Ar 2018 Ar 2050
Med 190 215
Enkelriktad &7 109
Utan 20 a0

Lokalt kan det bli storre trafikokningar 1 anslutning till Sjodalsbacken. For att
sakerstdlla att dessa gator kan hantera den mgjliga tillkommande trafikmingden
kan gatan utformas for att minska attraktiviteten som genomfartsvig genom
hastighetsreducerande atgarder.

I Trafikanalys for Stordngen (20200615) antas Sjodalsbacken vara enkelriktad,
tilliten fardriktning frin Klockarvigen till Sjodalsviigen. Prognosen for ADT
2040 #r 1430 for Sjodalsbacken, se urklipp nedan. ADT riknar da inte med
hastighetsbegransande och dtgirder for minskad framkomlighet (genomgéende
GC och farthinder).
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Med utgangspunkten i ADT for 4r 2040 har ADT for ar 2019 riknats fram. Detta
gjordes med antagande om att trafikokning sker med 1,39% érligen. Resultatet for
ADT 4ar 2019 beriknades till 1066 fordon. Utgangspunkten dr ADT pé 1430
fordon for ar 2040 ligger till grund for utrdkningen och har himtats ur WSPs
trafikanalys for Stordngen.
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I beriikning for ADT &r 2040 anviinds antagande om hogre andel bilresor én i
dagens ldge. Firdmedelsfordelningen visar att det biltrafik stir for ca 30% av
resorna i centrala Huddinge i dagslédget. I trafikanalys for Storédngen har andelen
berédknats ligga mellan 45-50% och tar ddrmed hdjd for relativt stora fordndringar
gillande biltrafikandelen.

I prognosen for ar 2050 ligger ADT pé 1450 fordon, se urklipp nedan. Med
antagande att biltrafikandel ligger kvar pa nuldgesniva kan flodet riknas ner med
ungefdr 15%. Nar atgirder for minskad framkomlighet och hastighetsbegrinsning
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for bil infors pa Sjodalsbacken, i samband med genomforandet av detaljplanen,
antas gatan bli mindre attraktiv for genomfartstrafik for bil.

ADT for 2050 pé gatorna omkring Sjddalsbacken:
Klockarvagen del 1: 1780

Klockarvigen del 2: 400

Sjodalsbacken: 1450

Sjodalsvégen (riktning mot Forradsvigen): 1430

Sammanfattning

Stangd korsning innebér att vindplan méste anldggas, vilket krdver
utrymme utanfdr plangrins. Aven forskolans friyta drabbas.

Genomfart med dubbelriktad trafik innebér storre trafikfloden jamfort med
Ovriga alternativ. Matt pa korbana och angdringsfickor avviker fran
teknisk handbok. Bullernivéer 6verskrider gransvérden.

Genomfart med enkelriktad trafik innebar att matt uppfylls enligt teknisk
handbok samt att det finns utrymme for kombinerad gang- och cykelbana
intill nya bebyggelsen.

Trafikfloden berdknas i tva utredningar. En med lokalt perspektiv och en
overgripande dver Stordngen.

Sjodalsbackens ADT for ar 2019 beriknas vara 1066 fordon samt ADT for
ar 2050 berdknas vara 1450 fordon.

P& overgripande niva paverkar inte utformningen péa Sjodalsbacken och,
tillhorande trafikfloden, huvudvégnétets floden.

Gatan utformas for att minska attraktiviteten som genomfartsvig genom
att anldgga hastighetsreducerande atgérder.
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