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1 Inledning

Viséttra behover, sasom andra omraden i Huddinge kommun, genomga forandringar och utvecklas i takt med den
planerade befolkningsokningen for kommunen. For att sakerstalla en héallbar helhetsinriktning for utvecklingen av
Visattra har Huddinge kommun konstaterat att ett storre sammanhangande omrade behdver studeras inom ett
planprogram. Fragor avseende exempelvis bebyggelseutveckling, effektivt markutnyttjande, hushallning med mark,
parkering, dagvatten- och skyfallshantering med mera kan inte hanteras inom detaljplanering som begrénsas till mindre
delomraden utan behover studeras ur ett stérre sammanhang.

Inom ramen for utvecklingsplanen for Flemingsberg har det tagits fram évergripande riktlinjer som bland annat innefattar
Visittra. Riktlinjerna fran utvecklingsplanen ar dock for generella for att sikerstalla genomférandet av detaljplaner i
Visittra. Planprogrammet for Visattra behover ta fasta pa utvecklingsplanens riktlinjer och vidareutveckla detta till
helhetslosningar som kan vara véagledande for efterfoljande detaljplanering i omradet.

Planprogrammet for Visattra syftar till att ange en robust och éversiktlig struktur och markanvandning for omradet.
Vidare anger planprogrammet mal och riktlinjer for utveckling med drygt 2 000 nya bostader, forskolor, skola, parker,
arbetsplatser samt offentlig och kommersiell service. Omradet foreslas dven programmeras med nya offentliga
motesplatser och strak som starker sammankopplingen av Viséttra med Gvriga Flemingsberg.

| planprogrammet ingar att ge vagledning for hur framtidens gatunat bor utformas och ge férslag pa principer och
funktioner som syftar till att Visattras besokare och invanare ska resa sa hallbart som méjligt. Omfattningen av
tillkommande bebyggelse som bedéms rymmas i programomradet medfor att det kravs nya principer for
trafikforsorjningen i omradet. Tidigare har det till exempel konstaterats att en ny koppling/huvudgata i det lokala vagnatet
ar nodvandig for att pa sikt dven leda trafik runt Visattra. Trafikmodell/prognos for hela Flemingsberg finns. Det finns
aven trafikprognoser och uppskattade arsdygnsmedel for framtida trafik. Prognosen ar gjord utifran tva olika scenarion;
ett med en utveckling enligt trend och en med inforda styrmedel (malstyrt scenario). Ett trendstyrt scenario innebér att
inga atgarder har implementerats i modellen for att minska biltrafiken. Ett malstyrt scenario ar ett scenario dar atgéarder
gors for att minska bilandelen i kommunen, till exempel genom aktivt arbete med att fa fler att g& och cykla, minska
antalet parkeringsplatser for att minska biltrafiken eller atgarder for att forbattra kollektivtrafiken.

Figur 1 redovisar utredningsomradet i Flemingsberg inringat i rott med stationen nordvést om omradet.
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Figur 1. Utredningsomradets lage i Flemingsberg.
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Figur 2 visar 6versiktbilden fran planprogrammet med en mer detaljerad avgransning.

Figur 2. Oversiktsbild frén planprogrammet.

1.1 Utredningens syfte och mal

Utredningens syfte &r att agera som underlag till planprogrammets avsnitt om trafik och mobilitet. Utredningen ska darfor
ge forslag pa en framtida gatustruktur och gatuhierarki i Visattra samt foresla hur gatunatet bor anslutas till det
omgivande trafiksystem. Strdk och hallplatser for kollektivtrafik ska pekas ut och strdk for gang- och cykeltrafik ska
identifieras for dkad tillganglighet jamfort med idag. Nyttotrafikens behov av framkomlighet och angéringsytor ska
utredas. Slutligen ska lampliga platser for olika mobilitetslosningar inom programomradet identifieras utifran de principer
som har faststélls i Mobilitets- och parkeringsprogrammet fér Flemingsberg (MOP Flemingsberg, version 0.9).
Mobilitetsatgéarderna ska syfta till att nd kommunens fardmedelsmal for Visattra.

1.2 Metod

| dagslaget finns omfattande underlagsmaterial och metodiken bestar darmed primart i att samla och sortera framtaget
underlag. Darefter gérs beddmningar utifran omradets forutsattningar mot bakgrund av kommunens mal och principer i
bland annat utvecklingsplan for Flemingsberg, kommunens MOP Flemingsberg och den férdjupade cykelplanen for
Flemingsberg. Forslagen beskrivs i text och illustreras i kartor. Under utredningens gang har dialog forts med kommunen.
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13 Angransande projekt

Visdttra har ett antal angréansande projekt:

o Tvarforbindelse Sodertorn (trafikplats Solgard)

e Sparvag syd (fran Flemingsbergs station)

e  Planprogram for Bjornkulla

e Trafikplats Hogskolan

e  Planprogram for Flemingsbergsdalen inklusive kontor och verksamheter pa ”Centralmarken”.

14 Omradets forutsattningar, identifierade brister och malinriktning

Programomradet ar ett langsmalt omréde langs en naturlig héjdrygg i 6stvastlig riktning. Bade befintlig bebyggelse och
kuperad terréng skapar upplevda barridrer. Visattra som var del av miljonprogrammet praglas mycket av storskaliga
flerbostadshus med tydlig funktionsuppdelning. Runt den ursprunglig bebyggelsen finns naturomraden av skiljer
Visittras bebyggelse frén 6vriga Flemingsberg. Férutom att vara en kvalitet och karaktarsdrag kan dessa naturomréden
anses som barriarskapande element samt bidra till en otrygg miljo. Det finns en narhet till stora naturomraden men brist
pa tillganglighet till parker och naturomréaden.

Figur 3 redovisar bristfalliga samband i gula pilar, fran den évergripande omradesanalysen som gjorts i underlag till
programhandling for Visattra.

Figur 3. Overgripande omradesanalys fran planeringsforutsattningar i omradet (underlag till programhandling for Visattra 2022).
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Den overgripande malinriktningen &r att stadsdelen ska vara mer ihopkopplad med omkringliggande strdk och omréaden
for samtliga transportsatt genom integrerad bebyggelsestruktur samt lattillgangliga platser, skolor och forskolor,
servicefunktioner, parker och strak.

15 Planprogram

Huddinge kommun arbetar i skrivande stund med planprogrammet for Visattra. Omradets exploatering forvantas tillfora
cirka 5 000 invanare i ungefar 2 000 nya lagenheter. Arbetsplatser planeras ocksd med cirka 20 000 BTA. 10 forskolor
och tva skolor planeras for omradet, dér lokaliseringsstudier pagar i skrivande stund. Programkartan i Figur 4 visar den
foreslagna trafikstrukturen dar heldragna linjer representerar befintliga gator och streckade representerar nya foreslagna.
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Figur 4. Programkarta med strak 6ver befintliga och féreslagna gator.

En ny huvudgata i det lokala végnatet har utretts for att pé sikt leda trafik runt 6stra Visattra. De bla linjerna visar
lokalgator med huvudstrak for gang- och cykeltrafik. De turkosa visar angdringsgator. Turkosa cirklar mérkta med ”P”
representerar foreslagna strategiska lagen for parkeringsanldggningar med samnyttjande for évergripande
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parkeringsbehov. Dessutom planeras for utvecklade motesplatser med service och funktioner samt utrymme for
sportaktiviteter. En betydande skillnad mot dagslaget ar att omradets befintliga anslutning via Kvarningsvagen foreslas
endast utgdras av gang- och cykelbana, och anslutningen norrifran for biltrafik foreslas flyttas dsterut. Se anslutning
markerad i blatt utanfor programomradesgrans i Figur 4.
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2 Bakgrund och nuléage

Programomradet omfattar cirka 73 hektar. Omradet utgor Visattra med omgivning inom kommundelen Flemingsberg i
Huddinge kommun. Omradet angransar till Flemingsbergsdalen i norr, Bjérnkulla i sydvast och Flemingsbergsskogen i
soder och Gster. Programomradet studeras for att rymma befintlig och férandrad markanvandning.

Visattras gatustruktur bygger pa trafikseparering. Den huvudsakliga véagen in till omradet med bil &r norrifran fran
Flemingsbergsdalen via Kvarnangsvagen. Via en central korsning i form av cirkulationsplats i mitten av Visattra matas
trafiken i Gstviastlig riktning via Sgstuvagen och Visattravigen. Fran dessa vagar nas markparkering och parkeringshus
till bostaderna i omradet. Via gardar, gangvéagar och broar kan fotgangare réra sig trafikseparerat fran bilar. Figur 5 visar
gatunamn inom omradet.

Figur 5. Gatunamn i programomradet.

Omkring den centrala cirkulationsplatsen finns det lokal service i form av exempelvis livsmedelsbutik, restaurang och
bankomat. Mer service finns i ndra anslutning till Flemingsbergs station i form av tva storre matvarubutiker, apotek,
postombud etcetera. | Viséttras nordvastra del, med anslutning séderut fran Bjornkullavéagen, finns malpunkter sdsom
polis, tingsratt och hakte. Norr om omradet, med koppling frdn Regulatorvégen, finns en stor mangd malpunkter. Det
finns ett yrkesgymnasium och internationella engelska skolan, industriomrade och atervinningscentral. Soder och viéster
om utredningsomradet breder Flemingsbergsskogens naturreservat ut sig. P& andra sidan Huddingevagen (vag 226) och
jarnvégen ligger storre delen av Flemingsberg med till exempel Flemingsbergs Centrum och Huddinge sjukhus.
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Huddinge kommun har i sin trafikstrategi (2013) som mal att andelen transporter med géang, cykel och kollektivtrafik ska
Oka samt att andelen stationsnara boende och arbetande ska 6ka. Enligt den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS 2050) ska minst 70 % av alla resor inom regionen ske med gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Flemingsbergs Mobilitets- och Parkeringsprogram (2021) framfor mer specifikt att gang-, cykel- och kollektivtrafik i
Viséttra ska sta for 80-95 % av fardmedelsvalen.

| Viséttra bor idag néstan 6 000 personer i cirka 2 900 bostader. Drygt 75 % av bostéderna i Viséttra utgors av hyresratter
och den storsta delen av bostaderna bestar av lagenheter med 2 eller 3 rum och kék. Det finns behov av saval storre
lagenheter for véxande familjer som av fler enrumslagenheter. Hyresrétterna och en stor del av marken inom
programomradet &gs av flera fastighetsagare; Huddinge kommun, Huge Bostader AB, Huddinge samhallsfastigheter,
Victoriahem, HSB Sédertdrn samt bostadsrattsforeningar inom HSB.

2.1 Trafik och infrastruktur

En trafikmodell/-prognos for befintliga Flemingsberg och Visattra har tagits fram av WSP. Det finns &ven trafikprognoser
och uppskattade arsdygnsmedel for framtida trafik.

Bilvagnitet har ett genomgaende strak i Kvarnangsvagen-Smabrukets backe-Mangardsvagen som gar fran
Regulatorvagen till Bjornkullavéagen. Till detta kopplar tre atervandsgator, Kvarnangsvagen till Visattra sportcenter,
Visattravagen och Sagstuvagen. Till detta tillkommer angéringsgator. Se Figur 6. | Visattra galler generellt
hastighetsgransen 30 km/h.

@ Gang, cykel, bil & buss

«== Gang, cykel & bil e
. . Gang, cykel & begransad biltrafik £% 7
"~ Gang, cykel "

Figur 6. Viktiga befintliga trafikkopplingar i omradet med respektive koppling huvudsakliga funktioner (arbetsmaterial
programhandling, 2022).
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Viséttras lage mellan Flemingsbergsskogens naturreservat och Flemingsbergsdalen gor att det forutom kopplingarna till
naturreservatet endast finns tre gang- och cykelvégar in i omradet. Till fots och med cykel kommer man direkt fran den
sodra pendeltdgsuppgangen till Visattragangen, en gang- och cykelvag som vindlar sig bakom Tingshuset och brant upp
till Visattravagen. Visattragangen klattrar sen ner igen till Smabrukets backe via en trappa och vidare mot naturreservatet.

Gang- och cykelbanan langs Kvarnangsvagen ar den narmaste vagen fran Huddinge centrum och Huddingevagen i
dagslaget och leder via ett lokalt centrum till Visattra sportcenter. Kvarnangsvagen kopplar ocksa till Smabrukets backe
som gar dver i Mangérdsvagen och ansluter till Bjornkullavagen, omradets tredje entré. Via Bjornkulla kan man né
Tullinge i Botkyrka pa skogsstigar. Smébrukets backe har gang- och cykelbana medan Mangardsvagen endast har
gangbana, men en gang- och cykelvag gér norr om Mangardsvagen och kopplar ocksa den till Bjérnkullavagen.

Inne i Visattra gar Visattravagen och Sagstuvagen upp fran Kvarnangsvagen som en ryggrad i omradet. Visattravagen
som endast har en mycket smal gangbana kopplas ihop med omgivningen nedanfor hojden med Visattragangen for gang-
och cykeltrafik medan Sagstuvagen idag inte har nagra formella gang- och cykelkopplingar ner till vare sig idrottsplatsen
eller Flemingsbergsdalen. Sagstuvigens gang- och cykeltrafik ndr Flemingsbergsdalen via Kvarnangsvagen.

Ett flertal gang- och cykelstrak finns i omradet, daribland gar en gang- och cykelvég pa kvartersmark parallellt med
Visattravdgen pa andra sidan en stor markparkering. Den ansluter till de tva gang- och cykelbroar Gver kdrvagarna som
kopplar ihop Viséttras olika delar. Kopplingen mellan detta vre nat och det som gar ner till centrum ar dock svag. Figur
7 visar cykelvagnatet i Visattra, uppdelat i lokalt, huvud- och regionalt strak.

Teckenforklaring

Cykelvagskategorier

— Regional cykelvag
— Huvudcykelvag
— Lokal cykelvag

Figur 7. Befintliga cykelvéagar (NVDB. 2022).
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Omradet nas idag med tillgangliga lutningar (max 5 %) enbart via Mangérdsvagen som for de flesta ar den minst gena
entrén. Den kraftigt kuperade terrangen med bebyggelse hogst upp pa hojden ar en stor utmaning for omradet och att
tillskapa gena och tillgangliga kopplingar. Utrymme for bade ramper och trappor behéver tillskapas pa strategiska platser
och pa allman plats.

Befintliga sektioner i omréadet &r mycket varierande pé& grund av den etappvisa utbyggnaden sedan 70-talet med var tids
olika standarder. Tydligast syns det i strackningen Kvarnangsvagen-Smabrukets backe-Mangérdsvagen med varierande
karaktar och olika standard. Kvarnangsvagen fran Regulatorbron upp till Visattra centrum har gang- och cykelbana pa en
sida och gangbana pa den andra, medan mellan Viséttra centrum och Smabrukets backe &r det endast enkelsidig gang-
och cykelbana. Smabrukets backe har gang- och cykelbana pé en sida och gangbana pa den andra. Mangardsvagen har
endast gangbana. Korbanebredden pa strackan varierar mellan 6,5-8,5 meter.

Visattravagen har en korbanebredd pd 7 meter och pa striackan fran Visattra centrum till Visattragdngen endast en small
trottoar pa 1,5 meter. Den sddra strackan forbi skolan bort till vandplanen har en enkelsidig gang- och cykelbana som
kopplar till Visattragangen och till gang- och cykelvagen pa kvartersmark. Sagstuvéagen har en enkelsidig gang- och
cykelbana pa hela strackan och delvis aven en gangbana pa andra sidan. Kérbanebredden ar 7 meter.

Enligt Huddinge kommuns avfallsforeskrifter har fastighetsinnehavare alternativt samfélligheten i samverkan med berord
kommun mdgjlighet att i enlighet med plan- och bygglagen (PBL) soka om bygglov for en gemensam anldaggning vid
avsaknad av lamplig plats for avfallshantering. | dagslaget anvands Visattravagen, kvarnangsvagen, Sagstuvagen,
Mangardsvagen och Smabrukets Backe for avfallshantering.

2.1.1 Huddinges trafikstrategi

Huddinge kommun har tagit fram en trafikstrategi som innehaller bland annat gangplan, cykelplan, kollektivtrafikplan
och mobility managementplan. Dokumenten beskriver malsattningen for ar 2030.

Gangplanen redovisar det planerade 6vergripande gangnatet. For Visattra syns till exempel Kvarnangsvagen,
Visattravagen, Smabrukets Backe och Mangardsvagen som dela av detta nét, se Figur 8.

- -
- - - -

|
|
|

Figur 8. Utklipp fran kommunens gangplan éver Flemingsbergs dvergripande gangnat.
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Cykelplanen redovisar regionalt, huvud- och lokalcykelstrék. Det finns dven en fordjupad cykelplan for Flemingsberg
med (numrerade) atgardsforslag for gatorna, se Figur 9. Visattras gator som inte slutar i vandplan ingér i planerat
huvudcykelstrak. Figuren illustrerar aven utredningsstrak inom och i anslutning till omradet.

Teckenforklaring
Regionalt cykelstrak,
dubbelriktat

Huvudcykelstrak, dubbelriktat,
bada sidor

Huvudcykelstrak, dubbelriktat,
en sida

Utredningsstrak och strategisk
viktig koppling

L

Huvudcykelstrak, i blandtrafik

I Cykelstraket gar i tunnel

Figur 9. Utklipp fran fordjupad cykelplan for Flemingsberg.

2.2 Kollektivtrafik

Visattra trafikeras av busslinjerna 711, 712, 713 och 794. Samtliga linjer trafikerar busshéllplatserna Flemingsbergs
station, Kvarnangsvagen och Visattra. Hallplatsen Visattra, som ligger vid cirkulationsplatsen
Kvarnangsvagen/Sagstuvagen/Visattravagen, uppfyller inte Trafikforvaltningens krav pa langslutning. Linje 711
trafikerar hallplatsen Visattra sportcenter som aven &r linjens dndhallplats. Linje 712 och 713 trafikerar héllplatserna
Visattra angar och Mangardsvagen innan den nar andhallplatsen Bjornkulla. Linje 794 ar en nattbusslinje vars
andhallplats ar Visattra. Busslinjerna visas i Figur 10.

Flemingsbergs station &r en stor knutpunkt och trafikeras av saval samma busslinjer som vid Visattra som linjer langs
Huddingevagen (172 stombuss, 740, 742, 791,796, 865) samt pendeltagslinjerna 40, 41 och 44.
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Figur 10. Linjekarta i Visattra (SL, 2022), dar utredningsomradet visas grovt med streckad rad linje.

2.3 Vaghallare

Gatorna i Viséttra &r kommunala och enskilda, se Figur 11.

Figur 11. Vaghallare i Flemingsberg. Statlig (orange), Kommunal (grén) och Enskild (lila).
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2.4 Parkering

| Visattra finns parkering framst i form av markparkering pa fastighetsmark. | norra delen, med koppling fran
Visattravégen, finns ett storre parkeringsgarage med cirka 400 platser. Se Figur 12.
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Figur 12. Befintliga parkeringar i Visattra i orange, .
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3 Analys

Féljande kapitel analyserar trafiknatet och exploateringens paverkan pa detta.

3.1 Dagens trafiknéat

Gangbanor finns langs de flesta gatorna, atminstone langs ena sidan. Forbattringspotential finns genom att komplettera
med gangbanor langs béda sidor vagen, sarskilt da fortatning kommer ske i och med planforslagets exploatering. Flertalet
friliggande gangbanor finns som innebar koppling till exempelvis Flemingsbergsskogens naturreservat. | och med att
omradet &r kuperat innebar det att de gangbanor som uppfyller tillganglighetskraven avseende lutning blir slingrande och
innebar omvagar. En brist i dagens gangnat ar saknade, gena koppling till Flemingsbergs C och pendeltagstationen.
Bristen kan delvis bero pé barriarer till foljd av hojdskillnader.

De géng- och cykelbanor som finns &r smala och gemensamma vilket innebar en brist i trafiksakerhet for bada trafikslag
samt framkomlighet for cyklister. Langs Regulatorvéagen finns en separerad gang- och cykelbana pa bada sidor av vagen.
Cyklister hanvisas dock framst till blandtrafik vilket kan innebar en brist i trafiksakerhet och trygghet for cyklister.

Langs Mangardsvéagen finns endast en gangbana pa ena sidan. For att forbattra infrastrukturen for oskyddade trafikanter
bor det ses dver om gang- och cykelbanor kan anlaggas pa bada sidor av vdgen. Detta sarskilt med tanke pa att det &r ett
kollektivtrafikstrak.

Inga sektioner har métt enligt dagens standard i Teknisk Handbok men sarskilt anmérkningsvart ar bristen pa gang- och
cykelbanor fran Visattravagen/Sagstuvagen ner till Visattra centrum. Bredden pa bade Visattravagens och Sagstuvagens
korbanor &r bada 6verdimensionerade och en avsmalning skulle ge mer utrymme for gang- och cykeltrafik samtidigt som
den verkar hastighetsdampande.

Ur kollektivtrafiksynpunkt trafikeras Visattra i nulaget av sa kallade kommuntrafik, enligt Trafikforvaltningens definition
i RiPlan, och lar sa aven goras pa langre sikt. | RiPlan beskrivs kommuntrafik som busslinjer vilka trafikerar lokalt inom
en eller hogst tvd kommuner. Dessa linjer utformas for alla slags resor, savél arbets- och skolresor som inkdps-, besoks-
och nojesresor. Vid linjeplanering ska inriktningen vara att dldre och personer med funktionsnedséttning valjer att
anvanda denna trafik i stallet for att resa med den sérskilda kollektivtrafiken. Kommuntrafiken ska erbjuda korta
gangavstand till/fran bostader och arbetsplatser da de trafikerar det lokala gatunatet och har relativt korta hallplatsavstand,
cirka 300 — 500 meter. Kommuntrafiken uppratthaller dven de lokala forbindelserna till kommuncentrum, skolor,
idrottsanlaggningar etcetera. Kommuntrafiken &r flexibel och linjedragningar forandras i takt med att kommunens
befolkning och bebyggelse &ndras. Med andra ord &r snabbhet inte ledande utan tillgénglighet vilket innebér att bussen
stannar ofta for att resenaren ska komma nara sin malpunkt.

Figur 13 visar upptagningsomradet for sparbunden trafik (800 meter) och busstrafik (400 meter). Det bl omradet visar
upptagningsomradet for pendeltagsentréerna. Det réda omradet av sammanfogade cirklar representerar
upptagningsomrade for busshallplatser med 10-minuterstrafik i rusningstid, stombusstrafik. Kartan visar att det ar god
tackning enligt Trafikforvaltningen riktlinjer (RiPlan) med nagot samre i Gstra delen av Visattra dar narmaste
busshallplats (Visattra sportcenter) har 20-minuterstrafik i rusningstid och dess upptagningsomrade visas med orange
cirkelbage.
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Figur 13. Kollektivtrafiknatets upptagningsomrade i Visattra.

3.2 Prognosticerad resandeutveckling

For Flemingsberg finns det en trafikanalys framtagen av WSP. Analysen togs fram for att simulera trafikeffekterna av
kommunens framtida utveckling enligt reviderad versiktsplan 2050. Analysen &r gjord utifran ett nuldge samt tva
scenarion for ar 2050. | bada scenariona ingar ny bebyggelse och tillkommande infrastruktur. Det forsta framtidsscenariot
ar ett s kallat trendscenario, dar inga atgarder implementeras i modellen f6r minskning av biltrafik utan foljer
utvecklingen. | det andra framtidsscenariot, styrscenariot eller malstyrt scenario, forutsatts att parkeringskostnader och
tillgang till parkering samt pris pa bensin/drivmedel samt kollektivtrafikpriser ar sddana att bilandelarna minskar jamfort
med trendscenariot.

Scenarierna redovisas i bilandelar, det vill sdga antal bilar och inte antal personer eller resor med bil. Beslutet att redovisa
bilar och inte personer eller resor togs genom resonemang att det &r antal bilar som paverkar fléde och
framkomlighetsproblem. Bilandelen redovisas i procent som del av fardmedelsvalen i omradet. Modellens bilandelar for
de tva framtidsscenarierna jamfors med Huddinge kommuns mal i forslag till Mobilitets- och parkeringsprogram for
Flemingsberg.

| trendscenariot ligger bilandelen i Flemingsbergs omréade 15 % 6ver malscenariot. For Visattra och Bjornkulla ligger
skillnaden pa 10 respektive 6 %. Se Figur 14. Flemingsbergsdalen hamnar dock nasta 30 % 6ver malet vilket kan indikera
framtida problem med framkomlighet i trafiksystemet dar Visattra och Flemingsbergsdalen mots.
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Omrade Mal Trendstyrscenario  Skillnad
Bjornkulla 30% 36% 6%
Visattra 20% 30% 10%
Flemingshergsdalen 10% 37% 27%
(Regulatorn 1 och 2)

Flemingshergsdalen 10% 38% 28%
(Stadscentrum)

Sjukhuset & hogskelan 20% 40% 20%
Vaster om sjukhuset 30% 42% 12%
Grantorp 20% 28% 3%
Grantorp norra 20% 34% 14%
Kasta 30% 45% 15%
Flemingsberg omrade 20% 35% 15%

Figur 14. Bilandelar i prognosmodell "trend" jamfort med Huddinge kommuns mal (WSP, 2022).
| styrscenariot har ett antal atgarder inforts i modellen for att sanka bilandelen. Dessa atgarder &r:

e Boendeparkeringskostnad — paverkar bilinnehav (dock ej villor) och dédrigenom fardmedelsval

o Destinationsparkeringsavgift — paverkar fardmedelsval till destinationer

e Auvstand till garage — dkat avstand paverkar fardmedelsval (dubbel tid fran 2 till 4 minuter gang)

e  Upplevd restid till kollektivtrafikhallplats (Flemingsberg C)

e  Forbattring av cykelnat — battre standard pa gang- och cykelnit 6kar benagenheten att gé och cykla

Styrscenariots bilandel minskar jamfort med trendscenariot, se Figur 15. Vissa delar av Flemingsberg kommer dock inte
ner till malscenariot. Delvis kan det bero pa att en del av atgarderna paverkar inkommande trafik under dagtid men
specifika omraden endast har boende framst i villa och atgarderna kan darmed ej appliceras. For Visattra ligger det
malstyrda scenariot enligt malet men nagra av de omgivande omradena sdsom Flemingsbergsdalen hamnar nagot dver
malet.
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Omrade Mal | Trendstyrscenario Malstyrscenario = Skillnad med | Skillnad
trend med mal
Bjérnkulla 30% 36% 29% -71% -1%
Visdttra 20% 30% 20% -10% 0%
Flemingshergsdalen 10% 37% 9% -29% -1%
(Regulatorn 1 och 2)
Flemingshergsdalen 10% 38% 13% -25% 3%
(Stadscentrum)
Sjukhuset & hogskolan 20% 40% 21% -19% 1%
Vister om sjukhuset 30% 42% 32% -10% 2%
Grantorp 20% 28% 18% -9% -2%
Grantorp norra 20% 34% 19% -15% -1%
Kasta 30% 45% 36% -9% 6%
Flemingsberg omrade 20% 35% 20% -15%

Figur 15. Bilandelar i prognosmodell "malstyrt" jamfort med Huddinge kommuns mal (WSP, 2022).

Enligt trafikanalysen nas alltsd malen som specificerats i Huddinges Mobilitets- och parkeringsplan om atgarder infors
enligt modellen. Vidare konstateras att storst effekt ger atgarder for minskat bilinnehav och avgifter for
destinationsparkering. Minskat bilinnehav kan till exempel astadkommas genom inforande av samlade parkeringshus och
mobilitetsatgarder, se vidare 4 Mobilitetsatgarder.

3.3 Trafikalstring och analys

Den tillkommande bebyggelsen kommer alstra trafik beroende pa typ av exploatering. Trafikmatningar finns for nulage i
fyra snitt i eller i anslutning till programomradet, se Figur 16. Programhandlingens karaktarsomraden har setts dver och
delats upp vid behov. Sedan har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants for uppskattning av tillkommande trafik.
Darefter gors en beddmning av trafikmangdernas, matningar och alstrad, eventuella paverkan pa trafiknitet.

Trafikalstringen utgar fran tillkommande exploatering inom Visattras planprogram. Alstring fran omkringliggande
exploatering utanfor planomradet har inte beréknats, eftersom genomfartstrafiken genom omradet bedéms vara begransad
och utredningen har avgransats till planprogrammets exploatering. Till exempel skola och idrottsomrade, som har ett
storre upptagningsomrade, innefattar dock aven trafik fran omraden runt Visattra och trafik utanfér programomrédet har
pa sa satt raknats med.

Trafikupprékning har inte skett eftersom upprakning gors for att inkludera framtida exploatering. | detta fall gors
alstringsberakningar for exploateringarna i Visattra och upprakning skulle da ge dubbelberakning av exploateringens
trafik.
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Figur 16. Snitt for nulége — trafikmétningar under 2019 (snitt 1, 2, 3) och 2020 (snitt 4).

Infor alstringsberékning gors ett antal antaganden och val:

e Trafikméngder under vardagsdygn (AVDT) for att ge trafik under vardagsbelastning

e BTA enligt erhalina uppgifter fran Huddinge kommun

e  Karaktarsomraden som stracker sig over hela omradet delas upp; skolor enligt markanvéandningskartan och
boende pa halften (ungefar enligt storleksutbredning)

o BTA for arbetsplatser delas upp enligt tillkommande bostéders férdelning

o BTA for arbetsplatser fordelas (procentuellt) lika mellan de kategorier som angetts relevanta; kontor,
detaljhandel, narbutik och restaurang

Karaktarsomréadena delas upp i foljande alstringsomraden enligt Figur 17. Notera att snitt 4 har flyttats fran befintligt lage
pa Kvarnangsvagen till omradets foreslagna nya anslutning (befintlig koppling behalls endast for gang- och cykeltrafik,
se 1.5 Planprogram). Trafikméngderna bedéms vara desamma eftersom anslutningen ligger nédra den nuvarande och
omradet fortsatt foreslas matas via en huvudanslutning.
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Figur 17. Illustration 6ver uppdelning av karaktarsomradena till alstringsomraden.

Indata till trafikalstringsverktyget redovisas i Tabell 1. For analysen har bostddernas procentuella férdelning mellan
alstringsomradena beraknats. Det ar samma procentsats som applicerats pa arbetsplatsernas fordelning mellan omradena.
Dessa indata har sedan matats in i trafikalstringsverktyget, dar verktyget principiellt utgar fran ett trendscenario.

Tabell 1. Exploatering i siffror dar indata till trafikalstringsverktyget och erhallen trafikalstring ar fetmarkerat.

Bostéder Skola Forskola Sporthall Arbetsplatser | Alstring AVDT
Alstrings- | Antal Andel Invénare | Antal BTA Antal |BTA |Antal |BTA |BTA Bil
omrade
1 600 28% 1408 1 1100 5634 2431
2 vast 435 20% 1021 4085 1602
2 0st 435 20% 1021 4 4400 4085 2413
3 4 vast 210 10% 493 2 2200 1972 1220
3 4 ost 210 10% 493 1 1100 1972 1015
5 240 11% 563 2 2200 2254 1320
o) 0% 1 9600 2 2000 1429
2130 5000 1 10 2 20 000 11430

Trafikmangderna delas sedan upp i antagna svangandelar, framst baserat pa lokalisering av parkeringshus dar bilarna
kommer fran. En s kallad OD-matris har tagits fram (Origin-Destination) dar procentuell fordelning av trafiken fran
alstringsomraden till respektive snitt redovisas i Tabell 2 enligt féljande antaganden:

e All trafik fran alstringsomrade 1 gar genom snitt 4.
e Halften av trafiken fran alstringsomrade 2 vést gar genom snitt 1 och sedan 4. Den andra halften gar via ny
anslutning till Bjérnkullavégen och norrut men inte genom nagot snitt.
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e Halften av trafiken fran alstringsomrade 2 Gst gar soderut via snitt 1 och halften norrut. All trafik fran detta
omrade gar genom snitt 4.

e Halften av trafiken fran alstringsomrade 3&4 vést gar genom snitt 1 och 4 och andra hélften (nordost) gar inte
genom nagot snitt, likt omrade 2 vést.

e Al trafik fran alstringsomrade 3&4 6st gar genom snitt 4 eftersom topografin inte antas tillata koppling via ny
vég i omrade 2 Ost.

e Alstringsomrade 5 omsluter Smabrukets Backe, dar snitt 2 finns. Parkeringsanlaggningar ligger i ytterkanterna
och omradet ar kuperat — darfor antas att en del av trafiken ror sig 6ver snitt 2. Halften av den alstrade trafiken
gar genom snitt 1 och 4 medan 25 % antas ga genom snitt 2 och 3. Resterande antas anvanda

parkeringsanlaggning i alstringsomrade 2 vést.

e Halften av trafiken frén alstringsomrade O gar genom snitt 1 och andra hélften via den nya végen norrut i
alstringsomrade 2 6st. All trafik gar genom snitt 4.

Tabell 2. OD-matris for procentuell férdelning av alstrad trafik.
Destination — snitt

Origin —
alstringsomrade

1 2 3 4

1 100%

2 vast 50% 50%

2 Ost 50% 100%
3&4 vast 50% 50%
3&4 dst 100%
5 50% 25% 25% 50%

0 50% 100%

Det finns majlighet att trafik fran ett alstringsomrade ror sig inom Viséttra, sdsom trafik alstrad av forskolor, men for att
vara pa sakra sidan fordelas samtlig trafik ut pa gatunatet och snitten. Tabell 3 redovisar en OD-matris med den alstrade
trafiken i siffror och en sammanstélining pé trafikmangder per snitt. Bilandelen enligt trafikalstringsverktyget varierar i
delomradena men &r i snitt 30 %, likt trendscenariot i WSP:s analys (se 3.2 Prognosticerad resandeutveckling). Sista raden

i Tabell 3 visar utfallet om bilandelen i stéllet skulle vara 20 %, enligt Huddinge kommuns mal.

Tabell 3. OD-matris i siffror och total trafik per snitt.

Origin —
alstringsomrade
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Destination — snitt

1 2 3 4

1 0 0 0 2431

2 vast 801 0 0 801

2 Ost 1207 0 0 2413

3 4 vast 610 0 0 610

34 Ost 0 0 0 1015

5 660 330 330 660

o] 715 0 0 1429

Totalt alstrad 3992 330 330 9359
Maétning 2019-2020 2438 689 1355 5950
Total trafik 6 430 1019 1685 15 309
Okning | 163,7% 479 % 244%  1573%

Enligt Mélscenario 4919 802 1357 11782
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Mellan snitt 1 och snitt 4 ligger den befintliga cirkulationsplatsen mellan Kvarnangsvagen, Sagstuvagen och
Visattravagen i Visattras centrala delar. Enfaltiga normalstora cirkulationsplatser som denna har en kapacitet pa

15-25 000 inkommande fordon/dygn beroende pé trafikforhallanden och krav pa framkomlighet (SKR Atgérdskatalogen).
Antalet inkommande fordon till cirkulationsplatsen uppskattas till ((15 309 — 1 207 — 2 431) + 6 430 + 2 620 + 2 620) / 2
~ 11 670 fordon/dygn. Kapaciteten i cirkulationen beddéms darfor vara tillracklig.

Med ny trafikstruktur tillkommer tva trevagskorsningar mellan snitt 1 och 4. Den vistra trevagskorsningen dar
Kvarnangsvagen foreslas ga over till endast gang- och cykelvag blir en svangd primargata och anslutande angéringsgata
sekundar. | det fall trafikflodena blir s hoga som berdknats ovan (likt trendscenario) kan kapaciteten vara nagot
begransad, men med trafikfloden enligt malscenariot (20 % bilandel) bér en vanlig trevagskorsning vara tillracklig. Att
dimensionera gatunatet efter malscenariots trafikfloden kan fungera som en del i att uppna malet om en sankt bilandel. En
alltfor god framkomlighet for motortrafik innebér det motsatta och kan stimulera anvandandet av den egna bilen. Dérfor
beddms en trevégskorsning vara tillracklig, men genom att utforma korsningen som cirkulationsplats finns marginal i
framkomlighet for 6kade framtida trafikméangder.

Den ostra trevagskorsningen som utgdrs av den nya strackningen av Kvarnangsvagen samt den nya rundslingan genom
delomrade 2 ost. DA trafikflodet pa den nya rundslingan beraknas vara relativt 1agt bedéms en vanlig trevagskorsning vara
tillracklig bade for de beraknade trafikfldena och for trafikflodena enligt malscenariot.

Snitt 2 och 3 far en mindre 6kning, dar tillkommande trafikmangder &r ndgra hundra bilar per dygn trots att trafiken i snitt
2 fordubblas och i snitt 3 6kar med cirka 25 %. Trafikmangderna i dessa snitt ligger mellan 1 000 och 2 000
fordon/vardagsdygn. Snitten ligger mitt pa stracka (Mangardsvagen/Smabrukets Backe respektive Bjornkullavagen) dar
nérmaste korsning &r en trevagskorsning typ B. Denna korsning beddms fortsatt vara lamplig med hansyn till beraknade
trafikmangder. Aven nuvarande utformning och reglering av korsningen Kvarnangsvagen/Smabrukets Backe bedoms
fungera med de 6kade trafikflédena.

Utanfor planomradet bedéms korsningarna Kvarnangsvagen/Regulatorvagen samt Regulatorvagen/Bjornkullavagen
paverkas av de dkade trafikflodena fran exploateringsplanerna i Visittra och Flemingsbergsdalen. Aven utformningen
och regleringen av dessa korsningar kan darfor vara nddvandiga att utreda ur ett kapacitetsperspektiv.

For att sakerstalla kapaciteten samt att avstanden mellan korsningarna ar tillrackliga, bade inom planomradet och utanfor
med hansyn till exempelvis planerad exploatering i Flemingsbergsdalen, kan kapacitetsberdkningar och trafiksimuleringar
goras. Vidare kan bade gatunatet inom Visattra men &ven gatunatet i stort paverkas av évrig exploatering i
Flemingsbergsdalen och Bjérnkulla. En storre trafiksimulering rekommenderas for att sakerstalla kapaciteten pa gatunatet
i stort och i stérre korsningspunkter samt fér samordning mellan exploateringsomradena.

Eftersom trafikméngderna dkar som foljd av exploateringen, langs vissa delar av vagnétet kan trafiken mer an férdubblas,
kan det innebéra att bullernivaerna stiger. En bullerutredning bor genomfaras for att utreda om bullernivaerna klarar
riktvardena eller om atgarder behovs ur bullersynpunkt. Rekommendationen galler oavsett vilket scenario (mal eller
trend) som avses.
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4  Mobilitetsatgarder

For att skapa sé bra forutsattningar som majligt for mobilitetsatgarder ar det bra med en tidig och kontinuerlig dialog
under hela planprocessens gang mellan kommunens berdrda forvaltningar och byggherrarna. Da finns det dven majlighet
att planlaggningen battre bidrar till kommunens 6vergripande mal om héllbart stadsbyggande. Kommunen har inte
mojlighet att tvinga byggherren att vidta mobilitetsatgarder, sdvida inte kommunen ar markagare. | de fallen finns det
mojlighet att stélla vissa krav i samband med markanvisningsavtal. Om det &r en privatégd fastighet kan kommunen
endast genom dialog och forhandling fa byggherre att arbeta med mobilitetsatgarder Det kan i stallet finnas incitament for
att forma byggherrarna att ata vissa mobilitetsatgarder.

En viktig lardom, som kommuner har dragit av att arbeta med mobilitetsatgarder for att minska behovet av
parkeringsplatser och skapa vinster for hallbart resande, ar att kommunen har satt ett for 1agt parkeringstal fran bérjan.
Detta kan leda till att byggherren darmed inte har nagot incitament till att ytterligare sanka parkeringstalet. Detta kan i sin
tur leda till att kommunen enbart far 1&gt parkeringstal med uteblivna mobilitetsatgarder vilket riskerar att det hallbara
resandet inte kar.

Under framtagandet av detaljplanen &r det viktigt att det fors en néra dialog med byggherren om vilka atgarder som kan
ligga till grund for ett lagre parkeringstal. Det &r vid utformningen av detaljplanen kommunen har méjlighet att reglera
och skapa forutsattningar for vissa mobilitetsatgarder. De fysiska mobilitetsatgarderna, som till exempel plats for bilpool,
cykelstall, begransningar av yta som far anvandas till bilparkeringar kan regleras i detaljplanen i form av
planbestammelser. Mobilitetsatgarder som inte handlar om fysisk utformning, exempelvis avtal om fordonspooler och
rabatterade kollektivtrafikkort, kan inte regleras i detaljplan. For att fA med den typen av mobilitetsatgéarder kan
kommunen i stéllet uppratta ett civilrattsligt avtal som ligger utanfor den process som styrs av plan- och bygglagen. |
redan bebyggda och nya omréden, som inte 4gs av kommunen, &r man med andra ord till stor del utlamnad till
fastighetsagarnas valvilja och tro pa mobilitetstjansternas attraktivitet.

For att 6ka forutsattningarna for god acceptans av mobilitetsatgarder behover atgarderna bade informeras och forankras i
god tid med exploatdrer och framfor allt befintliga boende. Vid flytt av parkeringsplatser for befintliga boenden bér en
tydlig och genomarbetad plan presenteras som lyfter mervarden och positiva aspekter som skapas tack vare att
parkeringsplatserna flyttas. Dessa aspekter kan vara exempelvis upprustning av allménna ytor, vél utformade
parkeringsplatser for cykel samt forbéattringar i gang- och cykelinfrastrukturen.

Mobilitetstjanster maste organiseras som systemlosningar i en storre skala, och i hogre grad finansieras gemensamt av
flera olika aktérer.

e  Mobilitetsatgarder riskerar att bli ineffektiva om de genomfors av fastighetsagare enskilt. Det &r onskvart om
atgarder fran olika fastighetsigare genomfors koordinerat pa stadsdels- och kommunniva.

e Nya koncept med kombinerad mobilitet behdver lokaliseras enligt en systematik, sa att en 6verblickbar
infrastruktur kan byggas upp. Denna infrastruktur behéver ocksa bygga pa robusta affarsmodeller.

e For att fa till heltdckande losningar behéver aven kommersiella fastigheter téckas in av olika systemlosningar. |
flera kommuner och stader, béde i Sverige och internationellt, pagar ett arbete att adressera utmaningarna ovan.
Nedan redovisas nagra lésningsspar som undersokts och utvarderats under projektets gang, med tillhérande
exempel som illustration.

4.1 Exempel pa mobilitetstjanster

For att uppna basta mojliga effekt foreslas ett brett utbud av mobilitetstjanster for Viséttra som motsvarar den higsta
nivan av reduktion enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram. Med en sadan niva pd mobilitetstjansterna finns goda
mojligheter att uppna ett Iagt bilinnehav i omradet vilket i sin tur ger attraktiva livsmiljoer och en trygg och siker
gatumiljo. Syftet med mobilitetstjansterna ar att erbjuda hallbara, klimatsmarta och effektiva resealternativ och pa sa satt
minska behovet av bil for de boende och verksamma i omradet. Ett ytterligare syfte ar att forenkla vardagspusslet genom
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att kombinera mobilitet och annan service, exempelvis hemleverans av varor, vilket gor det enklare och smidigare att bo
utan bil. Nedan presenteras exempel p& mobilitetstjanster som kan erbjudas for att kompensera ett mindre utbud av
bilparkeringar da nya omraden bebyggs och befintliga fortatas. Viktigt att poéngtera ar dock att mobilitetstjansterna pa
sikt kan komma att utvecklas, kompletteras och ersattas av andra tjanster som passar béttre in i omradet. Arbetet med
mobilitetstjanster ar en pagaende process som behdver ske i samrad med fastighetsagarna och utvarderas Gver tid. D&
tekniken och utvecklingen gar snabbt inom detta omrade &r det viktigt att méjliggora for flexibla lgsningar.

Aven om ménga av de fordonspooler och kombinerade mobilitetstjanster som finns tillgangliga p& marknaden visar, eller
ar pa vag mot, svarta siffror, s ar det en utmaning att na en tillracklig I16nsamhet. Fragan om behovet av innovation och
nya systemldsningar ar i hogsta grad relevant ocksa for de traditionella, komplementara mobilitetstjansterna som
kollektivtrafik, biluthyrning, taxi och varudistribution.

Huddinge kommuns parkeringsprogram redovisar mobilitetstjanster som ska finnas (grundférutséattningar) respektive kan
dvervdgas for reduktion av parkeringstalet (kompletterande).

Grundfdrutsattningar:

e Bracykelparkering: Inomhus placeras cykelparkeringarna sa att det blir enkelt att ta in och ut cykeln utan att
behdva lyfta cykeln och med mojlighet att stélla upp dérren. Utomhus placeras cykelparkeringarna i narheten av
entréerna. Parkeringarna ska vara véaderskyddade, trygga, upplysta samt med méjlighet att I3sa fast ramen. Bade
inomhus- och utomhusparkeringen finns plats for ladcyklar och cykelkérror.

o Laddmdjligheter for bil och cykel.

e  Cykelparkering sarskiljs fran barnvagnsparkering.

e  Ett uppvarmt cykelrum med cykelpump och verktyg for mindre cykelreparationer.

Kompletterande mobilitetsatgarder och -tjanster for bostéider:

o Bilpool ska finnas tillgangligt for boenden och i tillracklig omfattning inom fastigheten eller i naromradet.

e  Cykelpool ska finnas tillgangligt for boenden och i tillrdcklig omfattning inom eller i anslutning till fastigheten.

e Medlemskap i bilpool och cykelpool ingar i lagenhetsavgift/hyra och avtal skrivs med hil- och
cykelpoolsoperatéren i minst fem ér.

e Leveransskap/-rum inklusive kylmojlighet.

e Cykelparkering ska finnas i markplan och vara lattillganglig med automatik pa eventuella dérrar. Nivaskillnader
bor undvikas. Om nivaskillnad dnda finns ska hissar anpassas efter cyklar.

e Minst 10 procent av cykelplatserna ska dimensioneras for cyklar med storre utrymmesbehov.

o  Uppvarmt cykelrum med cykelpump, verktyg for cykelservice och férvaring ska finnas, samt mojlighet till
laddning av elcykel vid minst 30 procent av parkeringsplatserna i cykelrum.

e Cykelparkeringen ska placeras i nara anslutning till entré/hiss/ramp sé att den ar latt att hitta.

o  Startpaket till nyinflyttade med exempelvis SL-kort, cykelkarta och information om kollektivtrafiken.

Kompletterande mobilitetsatgérder och -tjanster for verksamheter:

e Cykelparkering ska finnas i markplan och vara lattillganglig med automatik pa eventuella dérrar. Nivaskillnader
ska undvikas. Om nivaskillnad anda finns ska hissar anpassas efter cyklar.

e Minst 5 procent av cykelplatserna ska dimensioneras for cyklar med storre utrymmesbehov.

e Uppvarmt cykelrum med cykelpump, verktyg for cykelservice, forvaring och med méjlighet till laddning av
elcykel vid minst 30 procent av parkeringsplatserna i cykelrum ska finnas.

o  Cykelparkeringen ska placeras i nara anslutning till entré/hiss/ramp s att den &r latt att hitta.

e  Duschrum ska finnas i anslutning till cykelparkering.

e  Anstéllda ska fa tillgang till bil- och cykelpool.

o Bilparkeringsplatser far inte vara gratis eller subventionerade av arbetsgivaren.
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Exempel pa utdkade mobilitetsatgarder och -tjanster:

e Minst 10 procent av cykelplatserna ska dimensioneras fér cyklar med stérre utrymmesbehov.

e Information och kampanjer om mobilitetsatgarder.

e Digitala mobilitetstjanster for exempelvis saméakning.

e  Forvaringsboxar for exempelvis cykelhjalm och elcykel-batteri.

e  Trappuppgangar och hissar dar utformningen maéjliggor att tillfalligt ta in en ladcykel for att lasta in varor.
e Cykelforvaring/parkering vid lagenhetsdorr eller pa varje vaningsplan (hissar anpassas for ladcykel).

e Arbetsplatser erbjuder lanecyklar eller medlemskap i lanecykelsystem.

e Aterbruksrum i anslutning till miljerum/soprum.

4.2 Mobilitetshus

Mobilitetshus syftar till att skapa flexibilitet, underlatta for hallbart resande samt effektiv markutnyttjande. Ett
mobilitetshus kan definieras som en parkeringsanlaggning vilken aven innehaller annan service. Mobilitetstjanster, som
exempelvis bilpool, cykelpool och cykelservice, kan lokaliseras i mobilitetshusen. Vidare ska bottenvaningar innehélla
kommersiella verksamheter som bidrar till en levande stad. Mobilitetshus kan dven innehalla logistikfunktioner och
atervinning. Vaningshojder anpassas for att i framtiden kunna omvandla parkeringsanlaggningen till bostader, kontor eller
annan lamplig anvandning.

Mobilitets- och parkeringsprogram anger att mobilitetshus ska placeras pa strategiskt valda platser, nira huvudvagnitet,
for att minska genomfartstrafik. Genom placeringen undviks genomfartstrafik och andra trafikslag blir mer attraktiva
gentemot den egendgda bilen. Det minskar dven trafiken ndrmare bostader och gor gaturummet en sakrare och tryggare
plats genom att minska trafikmangder nara bostader. En langre stracka till bilen stimulerar till hallbara fardsatt — sa lange
de ar placerade narmare. Planprogrammet redovisar forslag pa 6 stycken lokalisering av parkeringshus langs det
overgripande straket, som samlas kring huvudvégnatet och centrala Visattra. Parkeringshusens lokaliseringsforslag
beddms vara i linje med Mobilitets- och parkeringsprogrammets angivelser om lokalisering.

Genom mobilitetshusen mojliggors for samnyttjande av saval parkering som mobilitetstjéanster. Da parkering enligt
Mobilitets- och parkeringsprogrammet i regel ska anordnas i mobilitetshus behdver parkering ordnas genom exempelvis
parkeringskop, servitut, gemensamhetsanlaggning eller liknande sétt.

For befintliga fastighetsagare kan det vara positivt att infora mobilitetshus da yta eventuellt kan frigéras och marken kan
anvandas for annat sdsom ny exploatering, utveckling av service for befintlig fastighet etcetera. En forutsattning bedéms
dock vara att det finns ett ekonomiskt incitament.

For befintliga boende innebér en forflyttning av parkeringsplatser fran markparkering till parkeringshus i de flesta fall ett
langre avstand vilket kan upplevas otryggt. Aven parkeringshus i sig kan upplevas otrygga. Det géller att skapa trygga
och attraktiva gangvagar till parkeringshusen for att 6ka acceptansen. Nagot som kan upplevas positivt &r att
parkeringarna blir vaderskyddade.

4.2.1 Parkeringskop

Parkeringskop ar en avtalsform dér en fastighetségare uppfyller kravet i plan- och bygglagen att skapa parkeringsplatser i
en gemensam anlaggning som kommunen ombesdrjer. Parkeringskop erbjuds av manga kommuner. En méjlighet &r att
fastighetsagaren betalar en fast summa, s.k. frikop, till kommunen. Summan ska da tacka investerings- och driftkostnader
for parkering i en gemensam anlaggning. Alternativt betalas sa kallad avlésen, vilket dr en serie med betalningar under en
bestamd tidsperiod, exempelvis 25 ar. Att som fastighetsagare utnyttja mojligheten till parkeringskép kan ses som en
mobilitetsatgard i sig. Detta eftersom avstandet till de parkeringsplatser som flyttas, exempelvis till en
parkeringsanlaggning, blir Iangre jamfort med om den lokaliserats pa tomtmark. Genom att avstandet 6kas starks
konkurrenskraften for andra transportmedel som kollektivtrafiken, dar utgéngslaget nastan alltid ar att resendren maste ga
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en stracka till narmaste hallplats. | vissa kommuner raknas parkeringskop som en mobilitetsatgard om avstandet till
parkeringsplatsen blir tillrackligt langt.

4.2.2 Mobilitetskop

Mobilitetskdpet bygger pa samma princip som parkeringskop. Skillnaden ligger i att fastighetsagaren 6verlater at en
extern part att ansvara for en helhetsldsning for att ombesorja alla typer av mobilitetsbehov, och inte bara behovet av
parkeringsplatser for privat bil. Ursprunget till idén om mobilitetskdp kan bland annat spéras till Amsterdam dar man
sedan flera ar har en mobilitetsfond. Syftet med fonden &r bland annat att genomfora cykelinvesteringar och forbattringar
av kollektivtrafiken. Intakterna fran fonden kommer fran parkeringsavgifter fran bilister. Den svenska modellen med
mobilitetskdp kan ses som en variant pa konceptet med fokus pa nybyggnation, och att med hjalp av mobilitetsatgarder
sénka parkeringstalet. En bdrande tanke ar att det &r mer rationellt att kommunen &r den som tar ansvar for att organisera
och driva systemlGsningar, snarare an att detta skots av fastighetsagare var for sig. En sak som ocksa ar karaktaristiskt for
konceptet med mobilitetskdp ar att ett kommunalt parkeringsbolag fungerar som samordnare for de mobilitetsldsningar
som erbjuds, och ocksa ar den som forvaltar fonden.

4,2.3 Kommunen som koordinator av kombinerad mobilitet

Kommuner kan spela en viktig roll som koordinator av mobilitetsatgarder, och utveckling av mera storskaliga
mobilitetsldsningar. Exempel pa hur kommuner kan ta sig an rollen som koordinator kan vara:

e  Utveckla planer som beskriver hur en fysisk infrastruktur for kombinerad mobilitet kan utvecklas, exempelvis
nétverk av stationara fordonspooler, mottagningslésningar och parkeringsanlaggningar.

e  Gradvis introducera systemlésningar dar behoven &r stora, for tester, demonstration och utvérdering. Stor vikt
bor hér laggas pa att hitta fungerande modeller for langsiktig finansiering och drift, pa ett sétt sa att lésningarna
kan skalas upp och byggas ut.

o  Sékerstélla att det finns tjdnstepersoner med ett tydligt ansvar att koordinera och félja upp investeringar i
mobilitetslésningar som gors av fastighetsagare pa omradesniva nar nya bostader byggs, sa att dessa ligger i linje
med langsiktiga planer, och starker utvecklingen av systemlosningar enligt exemplen ovan.

4.3 Finansiering

Exempel pa intakter som kan anvandas for finansiering av kombinerade mobilitetstjanster kan komma fran flera hall:

e Fastighetsagare kan erbjudas olika former av frikop fran atagandet att tillskapa parkeringsplatser vid
nybyggnation.

e Bilister kan bidra till finansiering via parkeringsavgifter

e Betalstrommar fran anvandare

e Annonsintikter fran foretag som erbjuds ytor for utomhusreklam pa fordon, hallplatser, uppstéllningsytor m.m.

e Intakter fran transportorer och varuigare som betalning for infrastruktur som underlattar varudistribution.
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5 Utvardering av planprogrammet

Utifran analysen av trafikalstring bedéms gatustrukturen fungera for biltrafik. De 6kade trafikmangderna fran omradet
kommer tillsammans med exploateringen i Flemingsbergsdalen och infrastrukturprojekt paverka befintliga trafiksystemet
utanfor planomradet och ett helhetsgrepp behover tas for trafiksystemet i stort. Se dven avsnitt 3.3 Trafikalstring.

5.1 Gang- och cykeltrafik

I planprogrammet bor det framga vad som ska vara separerat gang- och cykelstradk samt vad som tillhér huvudnat for
gang och cykel. Eftersom omradet ar kuperat och tillgangligheten for gdende och cyklister darmed riskerar att vara samre
&n for biltrafiken &r det viktigt att sékerstalla god tillgénglighet dverallt dar méjligt samt jobba for god genhetskvot for
gdende och cyklister (sarskilt i forhallande till biltrafikens genhetskvot). Det bér undersdkas om Mangardsvagen kan fa
separerad gang- och cykelbana, till skillnad fran den fordjupade dversiktsplanen. De utredningsstrak och strategiskt
viktiga kopplingar som tagits upp i den fordjupade cykelplanen finns dock med i och &r anpassade till planprogrammet
vilket &r positivt.

For okad cykelanvandning ar det viktigt att sékerstélla cykelparkering néra bostader och verksamheter. De ska helst vara
vaderskyddade och erbjuda méjlighet att 1&sa cykeln i ramen.

Vid inférande av Parkeringshus i omradets utkanter och mobilitetstjanster narmare boenden kommer de nya gatorna
formodligen inte ha sa hoga trafikméangder. Trafikrummet bor visa att gang- och cykeltrafik &r prioriterat och att
motorfordonstrafik &r sekundért genom utformningen (bredder till exempel).

5.2 Kollektivtrafik

Vid planeringen av nya bebyggelseomraden ar det samhallsekonomiskt mest fordelaktigt att anvanda befintlig trafik som
kan anpassas genom turtathetsandringar eller férandringar av linjestrackningen. Genom att anvanda befintliga
kollektivtrafikstrak och forstarka dessa kan en hogre turtathet och darmed attraktivare kollektivtrafik skapas. Detta i
motsats till att sprida resurserna pd manga vagar eller omraden med gles turtathet som har svart att konkurrera med bilen.
Utmed det utpekade straket bor dessutom kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras vilket for Visattras del skulle
kunna innebéra att gatuparkering fortsatt ar forbjuden dar bussen trafikerar och att kollektivtrafiken far prioritet i
korsningspunkter.

Fréan analysen av trafiknatet foreslas trafikeringen av kollektivtrafik ske pd samma gator i framtiden som i nulaget. For att
uppna god tillgang till kollektivtrafik bor det efterstravas att all bebyggelse har en busshallplats med 10-minuterstrafik i
rusningstid inom 400 meters gangavstand. Hojdskillnader bor vagas in i utvéardering av gangavstand (exempelvis att 1
meter hojdskillnad raknas som 10 meter gangavstand). Den nya exploateringen innebar sannolikt att minst en ny
busshallplats behdver laggas in ldngs den nya kopplingen runt Gstra Visattra. Dartill kommer det i framtiden finnas
mdjlighet till sparbunden kollektivtrafik i narheten (Flemingsbergsdalen) och for att dka kollektivtrafikens attraktivitet
behdvs snabba och gena kopplingar till bytespunkten. Kopplingen behévs dven med busstrafik vars huvudsakliga uppgift
ar att koppla till sparbunden, regional trafik. Det ¢kar attraktiviteten for invanare i Visattra som inte har mojlighet eller
vill ga eller cykla.

Maojlighet till andra mobilitetstjanster bor samordnas med busshallplatser for att tillgodose sé kallad *first and last mile
mobility”, det vill sdga enklare och snabbare sitt att ta sig hela védgen till malpunkten med héllbara fardsatt. Det kan aven
kallas mikromobilitet och &r tankt att komplettera kollektivtrafikanvédndande.

5.3 Mobilitetsatgarder

Flemingsbergs station (framtida resecentrum) och den regionala stadskarnan finns inom gang-och cykelvénligt avstand
vilket skapar goda forutsattningar for hallbart resande. Planprogrammet ligger inom zon A samt zon B utifran
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kommunens parkeringsprogram. Narheten till Flemingsbergs station/resecentrum innebar goda forutséttningar for laga
parkeringstal.

Planprogrammet har foreslagit lokalisering av parkeringshus langs huvudvégnatet for att bland annat fa bort trafik fran
det lokala vagnatet. Innehallet i dessa P-hus &r dock inte uppenbart, om det ska vara rena parkeringshus eller
mobilitetshus med mojlighet till fler mobilitetstjanster. Det &r &dven viktigt att se till att samtliga bostader har nara till
mobilitetslosningar for att uppmuntra till hallbara fardsatt. Befintliga parkeringshus och garage kommer férmodligen inte
rivas och foreslas anvéandas for lokalisering av mobilitetstjanster som bildas i omradet.

Vidareutveckling av planprogrammet bor vara att se 6ver vilka atgarder som Iampas finnas i de storre parkeringshusen
langs bilhuvudnitet och vilken mojlighet det finns att inféra gemensamma mobilitetshubbar som fokuserar pa
mobilitetsatgarder (exempelvis cykelpool, cykelverkstad, bilpool med mera) men utan traditionell bilparkering. Dessa
mindre hubbar som framst ar till for hallbara fardsatt bor finnas i narhet till de planerade métesplatserna och
busshallplatser. Parkeringshus som endast ar avsedda for privatbilar bor ligga en bit ifran bostaderna for att 6ka chansen
att héllbarare fardsatt véljs framfor bilen. Snittgangavstandet for de boende behdver vara 6 minuter.

Om redovisade P-hus ska vara sa kallade mobilitetshus kan de innehélla parkering for privatbilister men dven ge tillgang
till andra mobilitetsatgarder. Exempelvis kan tillgang till bilpool och fossilfria fordon finnas i parkeringshusen men &ven
narmare bostader for att ka attraktiviteten jamfort med privat bil.

Trygga och attraktiva gangvagar behgvs till mobilitetshusen for att ge de bést forutsattningar. Parkeringshusen kan
upplevas otrygga och gestaltningen bor vara prioriterat for att 6ka anvandningen och acceptansen for flytt av
parkeringsplatser fran markparkeringar. Parkeringshusen innebar dock en forvéntat 6kad trafiksakerhet i omradet
eftersom trafiken flyttas fran de lokala gatorna till huvudstraken.

De 6 parkeringshus som redovisas i planprogrammet ligger langt bort for boende i exempelvis karaktarsomrade 5. Minst
antal nya lagenheter planeras i detta omrade, men det bor efterstravas att kopplingarna mellan omréade 5 och de nya
parkeringshusen ar bra och eventuellt se 6ver placering av ett av de vastra parkeringshusen for att forbattra kopplingen.
Till exempel kan ett av parkeringshusen laggas nagot narmare omrade 5, vilket minskar behovet av fastighetsnara
parkering och kan cka acceptansen att flytta parkering fran kvarter till parkeringshus. Angéring nara boende behover
dock sékerstéllas for till exempel leveranser, avfallshantering och rérelsehindrade.

Av de mobilitetsatgarder som redovisas i Huddinge kommuns parkeringsprogram anses samtliga tillampbara i Visattras
nya exploateringar. Majoriteten av mobilitetsatgarderna fokuserar pa cykel. Eftersom Visattra ar kuperat, vilket innebr
en troskel for cykelanvandning, bor atminstone alla mobilitetstjanster som okar kollektivtrafikanvandning, samakning
samt hyra av bil och cykel inforas. Av de atgarder som inriktas pa cykelanvandning bor det fokuseras pa att sanka
troskeln for cykelanvandning i den man det gar att kontrollera — gora det lattillgangligt och sékert.

5.4 Nyttotrafik

Nyttotrafik maste alltid kunna komma fram for att samhallet ska fungera. | detta begrepp inkluderas exempelvis gods-
och leveranstransporter, raddningstjanst, fardtjanst, avfallsfordon och taxi. Visattra bor planeras med hansyn till detta
béde vad det galler tillkommande bebyggelse- och gatustruktur. For att minimera konflikter mellan nyttotrafik och
exempelvis gang-, cykel- och kollektivtrafik &r inte minst angéringsplatser for leveranser och avfallshamtning viktiga
faktorer i den tidiga planeringen. Utgangspunkten bor vara att minimera antal gator som forses med den typen av
angoringsplatser. Angoringsplatserna kan exempelvis lokaliseras till enbart helst en eller maximalt tva av gatorna i
anslutning till en fastighet. Viktigt ar att ta hansyn till storsta avstdnd mellan avfallsrum och avfallsfordon. Tiderna for
angoring av nyttotransporter kan ocksé planeras att styras sa att de uppstar pa tider da farre manniskor ar i rérelse till fots.
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6 Slutsats

Trafikanalysen visar pa trafikmangder som kan hanteras av foreslagen utformning. Befintlig cirkulationsplats i Visattra
centrum och korsningen mellan Kvarnangsvéagen och Smabrukets Backe beddms vara lamplig utformning for de
trafikfloden som beraknats. Trafikanalysen visar att de tva nya trevagskorsningarna som skapas enligt planprogrammet
bor vara tillrackliga for att uppna godtagbar kapacitet. For att uppnd mélet om sankt bilandel till 20 % kan mindre god
kapacitet vara fordelaktigt genom att inte framja bilavandning utan forflytta trafik till mer hallbara fardsatt. Att
dimensionera gatunatet efter malscenariots trafikfloden kan fungera som en del i att uppna malet om en sankt bilandel. En
alltfér god framkomlighet for motortrafik innebar det motsatta och kan stimulera anvandandet av den egna bilen. Darfor
beddms en trevagskorsning vara tillracklig, men genom att utforma korsningen som cirkulationsplats finns marginal i
framkomlighet for 6kade framtida trafikméngder.

Utanfor planomradet bedoms korsningarna Kvarnangsvagen/Regulatorvagen samt Regulatorvagen/Bjornkullavagen
paverkas av de okade trafikflodena fran exploateringsplanerna i Visattra (och Flemingsbergsdalen). Utformningen och
regleringen av dven dessa korsningar utanfor planomradet kan darfor vara nodvandiga att utreda ur ett
kapacitetsperspektiv.

For att sdkerstalla kapaciteten samt att avstanden mellan korsningarna ar tillrackliga, bade inom planomradet och utanfor
med hénsyn till exempelvis planerad exploatering i Flemingsbergsdalen, kan kapacitetsberakningar och trafiksimuleringar
goras. Vidare kan bade gatunitet inom Visattra men dven gatunatet i stort paverkas av 6vrig exploatering i
Flemingsbergsdalen och Bjérnkulla. En storre trafiksimulering rekommenderas for att sakerstélla kapaciteten pé gatunatet
i stort och i stérre korsningspunkter samt for samordning mellan exploateringsomradena.

Eftersom trafikméngderna dkar som foljd av exploateringen, 1&ngs vissa delar av vagnétet kan trafiken mer &n fordubblas,
kan det innebéra att bullernivaerna stiger. En bullerutredning bor genomforas for att utreda om bullernivéerna ar inom
lampligt intervall eller om &tgarder behévs ur bullersynpunkt. Rekommendationen géller oavsett vilket scenario (mal eller
trend) som avses.

Mobilitetshus bor placeras pa strategiskt valda platser, nara huvudvagnatet, vilket ar foreslaget i planprogrammet for
Visattra. Genom placeringen undviks genomfartstrafik och andra trafikslag blir mer attraktiva gentemot den egenégda
bilen. Det minskar &ven trafiken ndrmare bostader och gér gaturummet en sékrare och tryggare plats. Genom
mobilitetshusen mojliggors dven samnyttjande av savil parkering som mobilitetstjanster.

For befintliga fastighetsagare kan det vara positivt att infora mobilitetshus da yta eventuellt kan frigéras och marken kan
anvéndas for annat men en forutsattning beddms dock vara att det finns ett ekonomiskt incitament. For befintliga boende
innebar en forflyttning av parkeringsplatser fran markparkering till parkeringshus i de flesta fall ett langre avstand vilket
kan upplevas otryggt. Aven parkeringshus i sig kan upplevas otrygga. Det galler att skapa trygga och attraktiva gangvégar
till parkeringshusen for att 6ka acceptansen. Nagot som kan upplevas positivt ar att parkeringarna blir vaderskyddade.

De mobilitetsatgarder som anges i Huddinge kommuns parkeringsprogram beddms kunna tillampas for ny exploatering i
Visittra. Det bor efterstravas att genomfdra samtliga atgarder som okar kollaktivtrafikanvandning, samakning samt bil-
och cykelpool. De lokala forutsattningarna med hojdskillnader kan utgora en troskel for att cykla, men det bor anda
strdvas efter att underlatta cykelanvéndandet.

Generellt bor det forenklas att ta sig till Flemingsberg C och pendeltagstationen med fler, framkomliga kopplingar for
gaende och cyKklister for att aven 6ka hallbara langdistansresor, vilket aven ar inriktningen for Viséttras planprogram.
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