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Forslag

Arende 10: Huddinge kommuns remissvar om
Tvarforbindelse Sédertérn

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens beslut

1. Huddinge kommuns remissvar formuleras med utgangspunkt i
Véansterpartiets synpunkter och yttrande som svar pa granskningshandling
for vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn.

2. Huddinge kommun avstar fran att delta i Sodertérnskommunernas
gemensamma Yyttrande (enligt bilaga 2 bifogat till kommunstyrelsens
forvaltnings tjansteutlatande daterat den 16 februari 2021) med
utgangspunkt i Vansterpartiets synpunkter och yttrande.

Yttrande

Vi menar att detta projekt ar feltankt fran borjan. Malet ar att minska
klimatpaverkan fran transporter inom Sverige med 70 procent fram till
2030. 2045 ska inrikestransporter na nollutslapp. Med ett vagbygge som
ar amnat att transportera gods pa motorvag mellan djuphamnen i
Nynashamn och Stockholm sa kommer vagtransporterna tvartom att 6ka.
Vansterpartiet vill istallet se en utokad kapacitet for godstransport med tag
langst denna strecka. Sparvagsinfrastrukturen behdver i sa fall byggas ut
och forlangas. Detta menar vi dock ar en mer hallbar 16sning pa sikt an att
cementera fast bilismen i saval var egen som narliggande kommuner. Vi
vill se fler satsningar pa kollektivtrafiklosningar sa att det blir ett smidigt
alternativ att ta pendeln, bussen och cykeln.

Vi star infor en (global) klimatomstéllning for att majliggora att aven
framtida generationer ska kunna leva pa var planet under goda
forutsattningar och behdver ta riktning for det i de val som vi gor har och
nu. Vi behdver darfor jobba med mer innovativa, klimatsmarta och
miljovanliga I6sningar for transportering. Infrastrukturprojektet
Tvarforbindelse Sodertorn ar inte hallbar ur varken ekologiskt, socialt eller
ekonomiskt perspektiv. For Huddinges del riskerar vi drastiskt 6kade
bullernivaer och att halten av skadliga partiklar i luften dkar. Samtidigt
paverkas, for Huddinge viktiga, rekreationsomraden som
Flemingsbergsskogen. Den planerade vagen kommer att till viss del ga i
tunnel vilket &r positivt. Dock kommer den att skara genom storre



sammanhangande naturomraden och ta delar av naturreservatet i
ansprak. Vidare kommer barriareffekten som finns i dag att 6ka for saval

djur som manniskor. Aven kulturmiljon kommer att paverkas negativt.
Tvarforbindelsen ar ocksa (for skattebetalarna) ett mycket dyrt projekt och
saknar ocksd, vad vi vet, an idag finansiering. Att da arbeta vidare med att
upphéva detaljplaner, och i de fall det behdvs, ta fram nya detaljplaner
med de kostnader som det medfér kan inte ses som att ta ansvar for
ekonomin.

Vi anser inte att vardet av tvarforbindelsen ar sa hogt att de dvervager
dessa negativa aspekter.

Naturvardsverkets kritik

Naturvardsverket har varit valdigt kritiska nar de yttrat sig i Trafikverkets
samrad géllande Tvarforbindelse Sédertdrn. De konstaterar att
Tvarforbindelse Sodertorn framst kommer inriktas pa 6kad framkomlighet
for biltrafik och darmed kommer att ge bilen konkurrensfordel jamfort med
kollektiv-, gang- och cykeltrafik vilket motverkar omstéllningen till ett
langsiktigt hallbart urbant transportsystem saval som regionala och
nationella mal for klimat och miljo. Naturvardsverket efterfragar en analys
av hur projektet paverkar fordelning mellan trafikslagen och hur
resandeunderlag paverkas for kollektivtrafiksatsningar pa Sodertorn
sasom Sparvag Syd. De lyfter ocksa fram att det inte racker med
effektivare fordon och 6kad andel férnybara drivmedel for att klara
klimatmalen, biltrafiken maste ocksa minska och en mer transportsnal
samhallsplanering behovs. Naturvardsverket pekar pa att det kommer bli
en mycket kraftig trafiktillvaxt med bil om Tvarférbindelsen byggs. De
kritiserar ocksa att de samhallsekonomiska kostnaderna for
klimatpaverkan inte finns med pa nagot satt i Trafikverkets modell i
infrastrukturplanering. Den trafikprognos som utgor underlag for de
samhallsekonomiska analyserna ar inte forenlig med klimatmal och det &r
inte att se huruvida Tvarférbindelsen kan vara samhéllsekonomisk I6nsam
i ett fossilfritt samhaélle.

Globala och Nationella klimatmal

Sverige har skrivit under Parisavtalet. Riksdagen har antagit ett
klimatpolitiskt ramverk for Sverige som innehaller nya klimatmal, en
klimatlag och ett klimatpolitiskt rad. Enligt klimatmalen ska Sverige, senast
ar 2045, inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att
darefter uppnad negativa utslapp. Nar det galler utslappen fran inrikes
transporter, utom inrikes flyg, ska de minska med minst 70 procent senast
ar 2030 jamfort med 2010. Det innebar att vi maste stalla om samhallet
radikalt.



Enligt en regional koldioxidbudget som tagits fram av Uppsala universitet
och Ramboll for Lansstyrelsens rakning, sa maste Stockholms lan minska
sina koldioxidutslapp med 16 procent arligen fér att Parisavtalet ska
efterlevas.

Transporter star for den storsta andelen utslapp | Stockholms lan. Till
skillnad fran de nationella malen, dar man utgar fran utslappen som sker
inom Sverige, omfattar den regionala koldioxidbudgeten aven invanarnas
utrikesresor som flyg och sjofart. Transporter star for cirka 80 procent av
lanets totala utslapp nar inrikes och utrikes flygresor réaknas in. Totalt kan
cirka 90 procent av lanets energirelaterade klimatpaverkan kopplas till
forbranningsmotorer

Transportforskningen ar valdigt tydlig med att fler motorvagar riskerar
klimatmalen. | flera debattartiklar har forskare de senaste manaderna
uppmanat regeringen att ge Trafikverket tydliga uppdrag att dimensionera
infrastrukturen for att passa in i en framtid dar bilresandet och
godstransporter pa vag inte kommer att fortsatta oka.

Vi menar avslutningsvis att alla kommuner i Sverige, inklusive Huddinge
har ett ansvar for att leva upp till de avtal som slutits med andra lander for
att reducera klimatpaverkan. Darfor bor Tvarforbindelse Sodertorn inte
genomfdras. Vi staller oss darfoér inte bakom remissvaren som finns i
forvaltningens tjansteutlatande daterat den 16 februari 2021 (bilaga 1 och
2).
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