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Remiss - granskning av vagplan for Tvarforbindelse Sodertérn —
synpunkter fran miljo- och bygglovsférvaltningen

Sammanfattning

Miljo- och bygglovsforvaltningen har av kommunstyrelsens forvaltning ombetts
att lamna synpunkter pa remiss angaende granskning av végplan for
Tvirforbindelse Sodertorn.

Forvaltningen saknar i avsnittet om buller i miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB:n) en nidrmare redovisning kring ett av de tva géngse storningsmaétten for
trafikbuller, maximal ljudnivd. Vidare saknas resonemang och en beddmning
kring hur olika slags bullerkillor kommer att samverka och paverka den totala
storningsbilden, bade i byggskedet men dven nér vigen tas i drift. Endast statlig
infrastruktur behandlas i MKB:n.

Forvaltningen anser att storningar av vibrationer i driftskedet inte &r tillrackligt
utredda och efterlyser en grundlig utredning och beddmning kring vibrationer for
att utrona att riktvirden for vibrationer inte dverskrids 1 bostdder.

Forvaltningen foreslér att Trafikverket 6vervéger fler viagnira bullerskydds-
atgarder for att minimera bullerspridning frén véigen till viktiga natur- och
rekreationsomraden.

Det ar viktigt att det finns en dialog mellan Trafikverket och kommunen angéende
hur dagvattnet hanteras i de detaljplaner som éndras till foljd av vigplanen. Delar
av viigbygget sker inom Ostra Milarens vattenskyddsomride dir sirskilda
foreskrifter giller.

Forvaltningen saknar i remissen handlingar med information kring inventering
och undersokningar av potentiellt fororenade omraden i nérheten av planerad vég.

Forvaltningen saknar i PM Bergteknik en 6vergripande bedomning om de
problem och risker som kan uppstd med sulfid i bergmassorna som uppstar i
projektet.

Forvaltningen anser att det &r bra att Trafikverket utfor skyddsatgérder som
nédrvarostyrd belysning pa vissa striackor och foreslar att dven strickan fran
Orlangsbron till Glado anldggs som nérvarostyrd belysning.
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Forvaltningen anser att Trafikverket har gjort en bra avvigning mellan hog
tillgénglighet och standard for infrastruktur kontra intrang i viardefulla natur- och
kulturmiljoer, exempelvis genom att ha en smalare cykelvdg dn standard vid
Lissma.

Beskrivning av drendet

Huddinge kommun har av Trafikverket fatt Remiss - granskning av vigplan for
Tvirforbindelse Sodertérn. Miljo- och bygglovsforvaltningen har av
kommunstyrelsens forvaltning ombetts att limna synpunkter pa remissen. Arendet
sambereds mellan milj6- och bygglovsforvaltningen och kommunstyrelsens
forvaltning.

Trafikverket har uppréttat ett forslag till vigplan for anldggning av viag 259
Tvéarforbindelse Sodertdrn 1 Huddinge, Haninge och Botkyrka kommuner,
Stockholms 1én. Vagplanen omfattar vig 259 fran Varby backe i Huddinge
kommun till trafikplats Jordbro i Haninge kommun, samt E4/E20 fran Véarby
backe i Huddinge kommun till trafikplats Fittja i Botkyrka kommun. Planen
omfattar vigstrackan, inklusive en gang- och cykelvéig. Planen med
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) finns tillgdnglig for granskning under tiden
25 januari — 23 februari 2021.

Parallellt med vigplanen foreslas ett antal forandringar av véghallarskap och
indragningar av allmén vdg. Fordndringarna dr inte en del av vdgplanen, men
besluten om forédndringarna dr en integrerad del i faststéllelsen av vigplanen.

Planen, forutom fastighetsforteckning, finns pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

Forvaltningens synpunkter

Buller

I det inledande avsnittet om buller i MKB:n anges f6ljande: I Sverige anvinds
vanligtvis tva storningsmatt for trafikbuller: ekvivalent ljudniva och maximal
ljudniva.” Trots detta redovisas i stort sitt endast ekvivalent ljudniva. Bilagor som
visar maximal ljudnivé finns att tillgé i tillhorande dokument men dessa lyfts inte
fram och avhandlas i miljokonsekvensbeskrivningens kapitel om buller. Vidare
har uppmérksammats att det i tabell 7.1.2 ”Beddmningsskalor for buller” endast
ingar ekvivalent ljudnivé, nir 4ven maximal ljudnivé ar av betydelse i
sammanhanget. En hog maximal ljudniva har stor betydelse for paverkan pa
nattsomnen och mdjligheter till terhdmtning. Detta bemots dock inte i
miljokonsekvensbeskrivningen. Om det ar s att hoga maximala ljudnivaer har
beddmts sakna relevans for ménniskors hélsa 6nskas en vidareutveckling av
resonemangen och hur man kommit fram till denna slutsats.

Det saknas resonemang och en bedomning kring hur olika slags bullerkéllor
kommer att samverka och paverka den totala storningsbilden, dels i byggskedet
men dven ndr véigen tas i drift. Endast statlig infrastruktur behandlas i MKB:n.

I MKB:n bor tydliggoras om forskolor ingar i begreppet skolor. Om sa inte &r
fallet bor lokaliseringen av dessa ocksa redovisas. Alternativt att skolor, forskolor,



HUddinge MILIO- OCH BYGGLOVSFORVALTNINGEN 3(7)

Datum Diarienummer
2021-02-01 BTN-2021/68.109

sdrskolor, pedagogiska omsorgsverksamheter och dylikt istdllet bendmns
“utbildningslokaler”.

Genomgaende i bullerutredningen gors bedémningen utifran ekvivalent ljudniva
baserat pa arsmedeldata. Forvaltningen stéller sig fragande till ifall utredning av
eventuella sdsongsvariationer har gjorts, da detta kan motivera att berdkning pa
basis av andra tidsperioder dn arsmedeldygntrafiken gors, exempelvis
medeldygnetsfloden under sommar eller vinter och anvéndning av dubbdick.

Nér man rdknar om Vérldshélsoorganisationens (WHO) rekommendation for
végtrafikbuller enligt det europiska maéttet for bullerniva till samma mattenhet
som vi anvénder i Sverige, s& motsvarar det cirka 50 dB. Riktvirdet om 55 dBA
ekvivalent ljudniva som infrastrukturpropositionen menar motsvarar ’god milj6”
ar ddrmed forhallandevis generost tilltaget och garanterar inte att oldgenhet for
ménniskors hélsa undviks.

Vibrationer

I savél miljokonsekvensutredning som bullerutredning &r bedomningen kring
storningar av vibrationer i driftskedet undermaligt utredda enligt forvaltningen.
Trafikverket anger i bullerutredningen att den nya vigen kommer ha en god
underbyggnad och bedomer endast dversiktligt att det inte finns nagon risk att
vibrationer dver riktvirden for befintlig byggnation uppstéar pa grund av trafiken
pa tvarforbindelsen.

En hinvisning till géllande riktvérden for vibrationer gors i bullerutredningen,
men inte for hur Trafikverket kommit fram till bedomningen att riktvirdet om 0,4
mm/s vigd RMS (=root mean square, métvirde for komfortvibrationer) kommer
klaras. Enligt Trafikverkets interna riktlinjer far riktvirdet om 0,4 mm/s vigd
RMS, 6verskridas som mest fem génger per natt, men dock inte hdgre dn 0,7
mm/s vigd RMS. Det saknas en kartliggning av omfattningen av bostdder som
kan komma att berdras av sadant dverskridande av riktvirdet nattetid.

Stora delar av kommunens jordarter utgdrs av lera, vilket innebér risk for
uppkomst av stérning frén vibrationer frén trafik. Sammanfattningsvis upplevs att
Trafikverket avfirdat risken for att vibrationer 6ver géillande riktvirde kan komma
att uppsta. Forvaltningen efterlyser en grundlig utredning och bedémning kring
vibrationer for att utrona att riktvirden for vibrationer inte dverskrids i bostader.

Tung trafik forekommer redan idag pa denna vég och sannolikt kan sddana
transporter Oka i framtiden. Trots detta har inte risken for vibrationer fran
végtrafiken till nirliggande bebyggelse avhandlats gdllande driftskedet av vigen
utan bara tagits upp i byggskedet.

Dagvatten/lanshallningsvatten

Av dagvattenutredningen framgar att fororeningsmangder minskar for samtliga
recipienter utom Albysjon dir fororeningsméngderna okar och for Orlangen dar
krom véntas 0ka nagot. Berdkningarna har dven inkluderat de kvarvarande delarna
av vig 259. For Albysjon kan det inte uteslutas att miljokvalitetsnormerna
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dventyras. For Orlangen bedoms det osannolikt men det nimns samtidigt
att framtida métningar kan ge underlag till om atgarder kan vara befogade.

I vagplansbeskrivningen uppges att kvarvarande delar av vig 259 inte ingér i
végplanen och att dessa dvergar till kommunalt ansvar efter vigens
fardigstillande. For Albysjon uppges att Trafikverket tillsammans med berorda
kommuner tar fram omfattning och lamplig placering av filterytor. Det framgér
inte hur det sékerstills sé att dtgdrderna kommer att vidtas men forvaltningen
forutsatter att tillrdckliga reningsatgérder kommer att vidtas och att dessa anmals
till tillsynsmyndigheten.

Vidare dr det viktigt att det finns en dialog mellan Trafikverket och kommunen
angaende hur dagvattnet hanteras i de detaljplaner som éndras till f6ljd av
vigplanen. Delar av viigbygget kommer att forliggas inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade dér sirskilda foreskrifter giller.

Det uppges att krav pa lanshallningsvatten i byggskedet kommer att tas fram i
dialog med tillsynsmyndigheter och ledningsédgare. Dock framgar inte om den av
Huddinge kommun efterfragade utredningen for att bedoma vilka riktviarden
géllande miljokvalitetsnormer som bor anviandas inom kommunen dr planerad
eller inte.

Masshantering

Ateranviindningsgraden av den stora mingden tunnelberg i arbetsomradet beddms
som upp till 50 procent. I tabell 10.4 redovisas mojliga anldggningar for
mottagning av overskottsmassor. Forvaltningen efterfragar att Trafikverket arbetar
med kontrakterade entreprendrer for transport till ldmpliga mottagnings-
anldggningar i ndromradet. Det kan med fordel anges i kommande mass-
hanteringsplan for projektet, likvdl som arbetet och strategier for att maximera
ateranviandande av jord- och bergmassor inom projektet bor ndmnas.
Forvaltningen vill betona vikten av ett ndra samarbete och en fortsatt god dialog i
upprittande av kommande kontrollprogram.

Det behover ske en omfattande samordning av bygg- och masstransporter for att
minimera paverkan pa den lokala boendemiljon i Flemingsberg samt effektivisera
transporterna och minimera klimatpaverkan. Huddinge kommun kan inte
acceptera stora floden av tunga fordon genom centrala stadskdrnan och
Regulatorbron, utan massorna och byggtrafiken bor komma direkt ut pa det
regionala vignitet. For att framgéngsrikt kunna utveckla Flemingsberg behdver
frdgan om hantering av byggtrafik, hantering och bortforsling av bergmassor
utredas vidare. Hur transport av massor fran Glomstatunneln pa Glomstaviagen
behover belysas. Vidare behover forslag till 1ampliga platser for masshantering
lokalt tas fram for vigens genomforande.

Markfororeningar/sulfidlera

Handlingar med information kring inventering och undersokningar av potentiellt
fororenade omraden i ndrheten av planerad vég saknas i granskningsremissen
(markmiljoundersdkningen och sedimentationsundersokningen av Varbybron). I
véigplansbeskrivningen uppges att resultaten har jamforts med Naturvardsverkets
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generella riktvirden for fororenade omraden och att resultaten indikerar nivaer
som &r acceptabla for manniskors hélsa och miljon. Forvaltningen efterfragar en
bedomning om Naturvardsverkets generella riktvérden ar tillimpliga eller om det
kommer att tas fram platsspecifika riktvérden for projektet. Det redogors inte
tydligt vad utredningarna kom fram till gillande sulfidjordar eller hur det ska
hanteras.

Sulfidberg

Forvaltningen saknar i PM Bergteknik en 6vergripande bedomning om de
problem och risker som kan uppsta med sulfid i bergmassorna som uppstar i
projektet. Dels vad géller eventuell risk och paverkan f6r de massor som ska
ateranvéndas 1 projektet och dels for 6verskottsmassor. Forvaltningen anser att
Trafikverket bor ta ett helhetsansvar for hur beddmning och kontroll av berget ska
ske och vilka ldmpliga skyddsatgérder och kontroll som kan behdva vidtas, bade
pa kort och lang sikt. Hanteringen forsvéras av att bergmassor kan beddmas vara
antingen avfall, biprodukt eller produkt och att denna bedémning varierar stort
mellan kommuner och mellan olika verksamhetsutdvare. Det bor sdkerstillas att
tillrécklig kontroll och kunskap av bergmassorna finns vad géller sulfider oavsett
om massorna bedoms vara avfall eller ¢;.

Bygglov

Forvaltningen konstaterar att ett arbete med att upphéva géllande detaljplaner som
strider mot vagplanen pagér. Forvaltningen vill betona vikten av att sékerstélla att
detta gors for samtliga omraden da det i annat fall utgdr hinder for att fa lov.

Vigplansbeskrivningen tar upp pa vilket sétt bade landskapsbildens och
kulturmiljén paverkas. Det bor beaktas om det finns atgérder i planen som kan
krdva lov dd kommunen har program och strategier som kulturmiljoprogram och
arkitekturstrategi att ta hinsyn till i beddémningarna.

Naturvarden

Infrastruktur av Tvarforbindelsens storlek leder ofrankomligen till intrang och
paverkan pé framtida markanviandning utmed hela Tvérférbindelsens

strickning. Aven om Tvirforbindelsen i stort foljer befintlig viig genereras intring
1 vardefulla natur-, kultur- och friluftslivsviarden framfor allt inom riksintresse,
friluftsliv och flera naturreservat. Strickan fran Flemingsberg och osterut till
kommungrinsen mot Haninge préglas av ett skogklitt och lantligt landskap.
Tvérforbindelsen omvandlar detta landskap, framfor allt vid de planskilda
trafikplatserna, till ett landskap priglat av infrastruktur. Dock har viktiga
skyddsétgarder vidtagits i forslag till vigplan som exempelvis tunnel under
Flemingsbergsskogen och broar istéllet for befintlig kulvert 6ver Gommarbécken.
Det dr ocksé sé att vigplanen genererar upphivanden, dispenser och tillstand vilka
maste hanteras i en fortsatt parallell process.

I underlag till vigplanen redovisas en kompensationsétgird for intranget i
Gommarens naturreservat med broar 6ver Gdmmarravinen. Férvaltningen har en
bra och fortsatt dialog med Trafikverket angéende fortsatta kompensations-
atgirder for intrang i de dvriga naturreservat som paverkas av vdgplanen.



HUddinge MILIO- OCH BYGGLOVSFORVALTNINGEN 6(7)

Datum Diarienummer
2021-02-01 BTN-2021/68.109

Forvaltningen anser att det &r bra att Trafikverket utfor skyddsatgirder som
nérvarostyrd belysning pa vissa strickor. Det vore dnskvért att dven strackan fran
Orléngsbron till Glado anldggs som nirvarostyrd.

Forvaltningen anser att Trafikverket har gjort en bra avvigning mellan hog
tillgénglighet och standard for infrastruktur kontra intrang i vérdefulla natur- och
kulturmiljder, exempelvis genom att ha en smalare cykelvig dn standard vid
Lissma.

Forvaltningen foreslar att Trafikverket vervéger fler vignira bullerskydds-
atgdrder for att minimera bullerspridning fran végen till viktiga natur- och
rekreationsomréden. Detta géller frimst buller till Gdmmarens naturreservat vid
Gommarravinen och Masmo, till Flottsbro-omradet, dsterut frin tunnelpaslaget
Sundby/Glado, forlangning av bullerskydd vid Gladovik/Bjorkséttrahalvon,
spridning sdderut vid trafikplats Lissma.

Klimatpaverkan

Tvérforbindelse Sodertdrn innebér 6kade trafikfloden och byggandet av vigen ger
okade klimatutslépp. Projektets hinsynsmal om begrinsad klimatpaverkan
motverkas delvis av att planforslaget medfor trafikkningar lokalt. I s6dra
Stockholmsomradet som helhet blir dock trafikkningen liten. Byggande, drift
och underhéll av vagen medfor i sig utsldpp av vaxthusgaser. I den fortsatta
processen bor Trafikverket darfor arbeta aktivt for att minska projektets
koldioxidutslapp.

Drift och underhall

Forvaltningen efterfragar att en kostnadskalkyl for drift och underhéll 6verlamnas
till kommunen i tidigt skede for att underlétta budgetering nér det dr dags att ta
over de delar av vigen som kommunen ska ansvara for.

Dagvatten maste planeras och dimensioneras noggrant efter verkligheten, det vill
séga att sjoar breddas ibland. Det kan ocksa hinda att igensatta brunnar, isiga
brunnar med mera gor att vattnet inte rinner av i den takt som teoretiska modeller
visar. Vidare ska vdgen kunna klara viss mdngd 6versvidmning, utan att man ska
behova stidnga av dessa direkt.

Vid planering av att bygga végar bor det tillses att det finns utrymme for viss
mingd snodvallar utan att det forsdmrar framkomligheten.

Namnsattning

I vigplanens granskningshandlingar kommuniceras namn pé trafikplatser och
tunnlar som avviker fran de, av Trafikverket, beslutade namnen enligt

drende TRV 2018/110761”. Oklarheter runt namnbilden ldngs med
tvarforbindelsen riskerar att generera felaktigheter i olika typer av handlingar som
uppréttas inom kommunen. Miljo- och bygglovsforvaltningen anser darfor att
fragan om vilka namn som ska gélla for trafikplatser och tunnlar langs med
tvarforbindelsen maste tydliggdras snarast av Trafikverket.
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Foljande namn pa trafikplatser och tunnlar som anges i vigplanens
granskningshandlingar avviker fran trafikverkets beslutade namn enligt
drende "TRV 2018/110761”:

”Tpl Gommaren” heter enligt Trafikverkets namnbeslut ”Tpl Duvberget”

e ”Tpl Flottsbro” heter enligt Trafikverkets namnbeslut ”Tpl Masmo”

e ”Tpl Solgard” heter enligt trafikverkets namnbeslut "Tpl Vardkasen”.
”Tpl Solgard” finns ockséd namngiven i namnbeslutet, men ligger ldngre
osterut dn ”Tpl Vardkasen”. Den ”Tpl Solgard” som namnbeslutet avser
finns inte redovisad som trafikplats i vigplanens granskningshandlingar.

e ”Solgéirdstunneln” heter enligt trafikverkets namnbeslut
”Vardkastunneln”

¢ “Flemingsbergstunneln” heter enligt trafikverkets namnbeslut
’Stensittratunneln”

o "Tpl Gladd” heter enligt trafikverkets namnbeslut ”Tpl Gladé kvarn”

e ”Tpl Rudan” heter enligt trafikverkets namnbeslut ”Tpl Djupdalen”

Toralf Nilsson Tove Bodin
Teknisk direktor Avdelningschef



