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Sammanfattning

Huddinge kommuns befolkning ékar och Oversiktsplan 2030 slar fast att kommunen
ska vixa i takt med lanet. De nya bostdderna ska framforallt skapas genom fértitning
i kollektivtrafikndra lagen med sparburen kollektivtrafik. For att kunna ta hand om
befolkningstillvéaxt stélls krav pa ett tillgangligt och robust transportsystem. For att
kunna planera och utforma framtidens transportsystem tog Huddinge kommun ar
2013 fram en trafikstrategi. Trafikstrategin beskriver den riktning som kommunen
vill na genom sitt arbete med trafikfragor de kommande aren. Féljande strategiska
huvudinriktning formulerades i trafikstrategin:

» Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.
o Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering.
« Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

For att strategin ska fa effekt maste den preciseras i en konkret atgiardsplan, dven
kallad trafikplan. Trafikplanen utgors av nio olika atgardsplaner, varav parkerings-
programmet dr en av dem. Parkeringsprogrammet kommer foljas av en handlingsplan
for parkering. Syftet med parkeringsprogrammet ér att ta fram verkningsfulla och
anvandbara redskap for att kunna fatta vil avviagda beslut som leder mot dversikts-
planens inriktning samt trafikstrategins mal och vision. En viktig utgangspunkt for
parkeringsprogrammet dr att ta till vara pa bra kollektivtrafikldgen och ddrmed gora
skillnad pa hur parkering bor planeras, utformas och regleras.

Foljande inriktningsmal har tagits fram for parkeringsprogrammet:

« Ytkravande markparkering ska minska i omfattning i goda kollektivtrafikldgen for
att marken ska kunna anvindas effektivare.

« Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen resor med
gang-, cykel och kollektivtrafik ska oka.

« Bilparkering for bostader och verksamheter i lagen med god kollektivtrafik ska bara
sina egna kostnader.

o Det ska vara enkelt f6r besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga
maélpunkter.

Parkeringsprogrammet beskriver vilka atgardsforslag och riktlinjer som behévs for en
fungerande parkeringssituation i Huddinge kommun. Programmet ska bidra till att
fler vdljer kollektivtrafik for langre resor och gang- och cykeltrafik for kortare resor.
Parkeringsprogrammet ar ett viktigt verktyg for att kommunens politiker och tjanste-
man ska kunna fatta vil avvagda beslut som bidrar till utvecklingen i enlighet med de
mal som anges i kommunens 6vergripande styrdokument.
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1. Bakgrund

1.1 DOKUMENTHIERARKI

Huddinge kommuns parkeringsprogram ar en f6ljd av Huddinges trafikstrategi —
Trafikstrategi for Huddinge kommun - med gang-, cykel- och kollektivtrafik i fokus
som antogs av kommunfullméktige i maj 2013. Trafikstrategin forhaller sig i sin tur till
ett antal utvecklingsplaner samt nationella och lokala mal.

Trafikstrategin, med eventuellt efterf6ljande program, ska preciseras i en trafikplan.
Trafikplanen utgors av nio atgardsplaner, varav parkeringsplanen ar en av dem.
Innan parkeringsplanen tas fram behover inriktningen for denna tydliggoras i ett
parkeringsprogram. Planerna ska bidra till att de 6vergripande mélen i trafikstrategin
uppfylls. I nedanstdende bild kan man se hur de olika dokumenten forhéller sig till
varandra.

Kommunens 6vergripande mal och vision

Oversiktsplanen Miljémal Hallbar utveckling
Mal for klimat och Ett hallbart
miljé som bygger Huddinge -
pad nationella Mal 2030
ataganden.

(Andra tematiska

Trafikstrategi strategier och planer)
Trafikplan
Cykelplan Parkeringsplan Godstrafikplan
Gangplan Vagtrafikplan Trafiksédkerhetsplan
Kollektivtrafik Trafik- och Mobility
miljoplan management

Figur 1: Schematisk bild 6ver trafikstrategins dokumenthierarki



1. Bakgrund

Trafikstrategins huvudinriktning ar:

» Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.
« Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering.
« Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

1.2 UTGANGSPUNKTER

En vixande region

Stockholm &r en region som vixer. Befolkningsprognosen fran Tillvixt, miljé och
regionplanering pekar pé att lanets befolkning kan 6ka fran drygt 2 miljoner till
nirmare 3,2 miljoner &r 2050. Okningen beriknas bli som stérst fram till ar 2020, d&
Stockholms lan vantas 6ka med 35 ooo personer’ arligen vilket motsvarar tva fullsatta
SL-bussar varje dag®.

I Huddinge kommuns Oversiktsplan 2030 slas fast att kommunen ska vixa i takt
med ldnet, vilket kan innebéra att befolkningen 6kar fran drygt 100 ooo invanare
till nagonstans mellan 120 ooo till 150 0oo invanare ar 2030. Detta ska primart ske
genom fortatning i kollektivtrafik niara lagen med sparburen kollektivtrafik eller vid
kollektivtrafikstrak som ingar i stamnatet. Fram till &r 2024 kommer den storsta
relativa befolkningsokningen ske i aldersgrupperna 10-15 ar samt 65 ar och dldre?

N

TMR Rapport 1:2012
Stockholms Handelskammare, SWOT Stockholm 2012
3 Huddinge kommun, 2015, Befolkningsprognos 2015-2024

N



1. Bakgrund

Varfor behovs ett parkeringsprogram?

Parkeringsfragorna utgor en viktig del av samhaéllsplaneringen och kommunen har ett
overgripande ansvar for planeringen av parkeringar enligt plan- och bygglagen. I detta
ansvar ingdr att utforma en parkeringspolitik och en parkeringsplanering fér kommu-
nen. Kommunen har dock inget ansvar att ordna parkering. Det ansvaret aligger den
enskilda fastighetsdgaren. I plan- och bygglagen (2010:900) regleras parkering i 4 kap
13 § och 8 kap 910 §S. For att tydliggora hur kommunen avser hantera parkeringsfra-
gorna dr ett parkeringsprogram viktigt. Bade kommunens 6versiktsplan och trafik-
strategi pekar pa behovet av ett forandrat férhallningssatt till planering av parkering.

Kommunfullméktige anger i sitt uppdrag den 10 april 2012 att ett parkeringsprogram
med riktlinjer ar ett viktigt redskap for att Huddinge kommun ska kunna fatta vil
avvégda beslut som leder mot 6versiktsplanens inriktningsbeslut och som féljer
trafikstrategins riktlinjer.

Parkeringsprogrammet ska utga fran att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik.
Det ska bland annat ske genom att undvika ytkrivande markparkeringslosningar
och genom att begransa antalet arbetsplatsparkeringar i kollektivtrafiknara lagen vid
planldggning och bygglov. Parkering kraver stora ytor och begrinsar ofta storleken
pa exploateringen, vilket medf6r mindre ytor for bostéder, service och arbetsplatser

i attraktiva lagen. Det har motverkar malen i 6versiktsplanen pa flera omraden. En
viktig utgangspunkt for parkeringsprogrammet ér att ta till vara pa bra kollektiv-
trafikldgen och ddrmed gora skillnad pa hur parkering bor utformas, bade med tanke
pa markutnyttjande och antal parkeringsplatser utifran hur bra kollektivtrafiken ar.

Huddinge kommun har varierad bebyggelse vilket gor bilen till ett viktigt trans-
portmedel dven i framtiden. Genom att ta fram ett parkeringsprogram tydliggors
parkeringsfragorna och sikerstiller att kommunens mark anvinds pa bdsta sitt utan
att dventyra transportsystemets funktion. For att trafiksystemet ska fungera effektivt
maste andelen bilresor minska. Genom att fler av Huddinges invanare viljer att ga,

cykla och aka kollektivt far vi forutsattningar att skapa fungerande och framkomlig
biltrafik.

1.3 SYFTE

Syftet med parkeringsprogrammet dr att ta fram verkningsfulla och anviandbara
redskap for att kunna fatta vil avvigda beslut som leder mot 6versiktsplanens inrikt-
ning samt trafikstrategins mal och vision. Parkeringsprogrammet ska bidra till att fler
valjer kollektivtrafik for langre resor och gang- och cykeltrafik for kortare resor.



2. Malsattningar

Malen for parkering har formulerats med utgangspunkt i kommunens styrande
dokument samt den inriktning som fullmiktige angivit for parkeringsprogrammet.

2.1 OVERGRIPANDE MAL

Huddinge kommuns 6vergripande mal anges i kommunens strategiska dokument,
framst dversiktsplanen, Oversiktsplan 2030. Mal finns ocksa formulerade i kom-
munens trafikstrategi samt dokumentet Mal och budget 2015. I tabellen nedan ges
exempel pa mél och riktlinjer fran dessa dokument som paverkar inriktningen for
parkeringsverksamheten i kommunen.

MAL DOKUMENT
Kommunens vision ar att Huddinge ska vara en av de tre OP 2030, sidan 1
mest populdra kommunerna i Stockholms lan att bo, bestka

och verka i.

Kommunen ska aktivt planera for att 6ka andelen kollektiv-, OP 2030, sidan 35
cykel- och gangresor genom att bygga dar kollektivtrafikens

turtathet framjas.

Parkeringsprogram med féljande parkeringsplan ska tas fram. OP 2030, sidan 37

Genom att ta fram detta kan fragan tydliggoras och sakerstilla
att kommunens mark anvands pa basta satt utan att dventyra
transportsystemets funktion.

| detaljplane- och bygglovsprocessen ska cykelparkering och OP 2030, sidan 37
bilparkering behandlas likvardigt men vid utrymmesbrist
prioriteras cykelparkering.

Det 6vergripande malet dr att andelen transporter med gang-, Trafikstrategin
cykel- och kollektivtrafik ska 6ka. Samtliga av kommunens sidan 17
atgarder i transportsystemet ska bidra till att detta uppnas.

Kommunen ska verka for beteendeférandringar och i vissa OP 2030, sidan 26
fall anvdnda ekonomiska styrmedel for att utsldppen fran
transportsektorn ska minska.

Figur 2. Overgripande mal och riktlinjer ur Huddinge kommuns strategiska dokument.



2. Mdlsattningar

2.2 MAL FOR PARKERING
I uppdraget att ta fram ett parkeringsprogram for Huddinge kommun anges att
kollektivtrafiken ska prioriteras bland annat genom att:

o Undvika ytkravande markparkeringslosningar i kollektivtrafiknira ldgen.

« Vid planlaggning och bygglov begrinsa antalet arbetsplatsparkeringar i goda
kollektivtrafiklagen.

o Grundprincipen ska vara att den som nyttjar bilparkeringsplatsen ska betala kostna-
den for platsen. Principen ska inte tillimpas dar kollektivtrafiken dr bristféllig (langt
till hallplatser och glest mellan turer) och dér det inte rader konkurrens om marken.

o Cykelparkering prioriteras fore bilparkering.

Utifran overgripande malséttningar och ovanstaende inriktning for programmet har
dessa inriktningsmal tagits fram:

INRIKTNINGSMAL FOR PARKERING

A Ytkrdvande markparkering ska minska i omfattning i goda kollektivtrafiklagen
for att marken ska kunna anvandas effektivare.*

B Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen resor
med gang-, cykel och kollektivtrafik ska oka.

C Bilparkering for bostader och verksamheter i lagen med god kollektivtrafik ska
bara sina egna kostnader.

D Det ska vara enkelt for besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga
malpunkters

Figur 3. Inriktningsmal fér parkering inom Huddinge kommun.

For respektive mal finns indikatorer och forslag till hur dessa ska foljas upp.

4 Goda kollektivtrafiklagen avser lokala centrum enligt OP (Huddinge, Trdngsund, Skogds, Stuvsta, Masmo/Varby
Haga och Varby gdrd), samt den regionala kdrnan Flemingsberg. Nar busstrafiken utvecklas i stamnatet kan dven
narhet till tat busstrafik, till exempel stombusslinjehallplatser definieras som ldgen med god kollektivtrafik.

5 Med viktiga malpunkter avses centrumomrdden och besoksintensiva verksamheter/lokaler.



2. Mdlsattningar

Uppfoljning av malen
Har ges en beskrivning av vad respektive mél avser och hur malen kan f6ljas upp. Hur
arbetet for att na malen ska bedrivas anges i parkeringsriktlinjerna, se kapitel 4.

Mal A: Ytkravande markparkering ska minska i omfattning i goda
kollektivtrafikligen for att marken ska kunna anvandas effektivare.

For att kunna fortata Huddinge i ligen med attraktiv kollektivtrafik behover marken
anvandas mer effektivt. Markparkering kraver stora ytor och behéver minska i
omfattning sa att marken kan nyttjas till andra dndamal. For att astadkomma detta
kan markparkering behéva ersittas med mer yteffektiva parkeringslosningar, sa som
parkeringshus eller garage, girna integrerat med andra verksamheter. Ny markparke-
ring bor undvikas.

Forslag till indikatorer f6r uppfoljning:
o Antal markparkeringsplatser inom 600 meters radie fran goda kollektivtrafiklagen.
o Antal markparkeringsplatser inom 1200 meters radie fran goda kollektivtrafiklagen.®

Inventering bor ske minst vart annat ar samt vid behov i samhallsbyggnadsprojekt.
Den inventering som genomforts under 2014 fungerar som referens for nuldget for att
kunna folja upp att en minskning sker 6ver tid.

Mal B: Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att
andelen resor med gang-, cykel och kollektivtrafik ska 6ka.
Forutséttningarna for att 6ka andelen gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer
ar bast i titbebyggda omrdden med attraktiv kollektivtrafik. For att stodja detta ska
planering och reglering av parkering - tillsammans med 6vrig stads- och trafik-
planering — bidra till att fler véljer att ga, cykla och éka kollektivt till malpunkter (till
exempel arbetsplatser, besoksmal och handel).

Forslag till indikatorer och metod for uppféljning:

« Firdmedelsfordelning for resor som startar eller slutar i kommunen. Mits genom en
resvaneundersokning’

o Fairdmedelsfordelning till specifika malpunkter fore och efter att en férandring
som ror parkering genomfors. Midts genom exempelvis intervjuer och enkéter med
berorda.

« Antalet resendrer i kollektivtrafiken i forhallande till invanarantalet.®

6 600 respektive 1200 meters radiellt avstand ndamns i kommunens trafikstrategi som lampliga planeringsmatt for
ny bebyggelse i stationsnéra lagen.

7 Mits i kommunens 6vergripande resvaneundersokning som sker vart femte dr i samband med uppféljning av
kommunens Trafikstrategi. Matningen ska anvandas for att félja upp denna indikator.

8 Gemensamt matt for Sveriges Ekokommuner dar Huddinge kommun ar medlem. Mats i kommunens miljo-
malsuppfoljning. Métningen ska anvandas for att félja upp denna indikator.

10



2. Mdlsattningar

Mal C: Bilparkering for bostader och verksamheter i ligen med god
kollektivtrafik ska bara sina egna kostnader.

I goda kollektivtrafikldgen dr det ofta stor konkurrens om marken. I dessa ldgen finns
det skal att ha en mer marknadsmassig kostnad for parkering for att efterfragan inte
ska bli konstlat hog. Att avgiftsbeldgga parkering dr ett sdtt att paverka efterfragan pa
parkeringsplatser.

En parkeringsplats dr aldrig gratis vare sig den anldggs och/eller underhalls av
kommunen eller enskild. Det dr 6nskvért att de som anviander parkeringsplatser ar
med och betalar i storre utstrackning én idag. Att parkering pa kommunens gatumark
avgiftsbeldggs innebir att det blir enklare att styra boende och arbetande till parkering
pa exempelvis kvartersmark eftersom alternativet till att parkera avgiftsfritt pa gatu-
marken forsvinner. I bostadsfastigheter i goda kollektivtrafiklagen bor de som inte
ager bil inte behdva vara med och subventionera parkeringsplatser vid bostaden. Hela
kostnaden for parkering bor déarfor vara skild fran ordinarie bostadshyra sa att endast
de som viljer att nyttja en parkeringsplats betalar parkeringskostnaden. Géstparkering
och parkering for rorelsehindrade bor undantas fran denna princip.

Forslag till indikator for uppfoljning:
o Andel nybyggda bostader och verksamheter dar hela parkeringskostnaden frikopplas
fran hyran.

Mal D: Det ska vara enkelt for besoékare att hitta cykel- och bilparkering
vid viktiga malpunkter.

Vid viktiga mélpunkter med stort besoksantal (exempelvis centrumomraden och
besoksintensiva verksamheter) ska tillgangligheten for besokare som reser med cykel
alltid vara mycket hog. Det kréver att tillrackligt mycket cykelparkering av god kvalitet
finns ndra malpunkten.

Aven de som méste resa med bil ska ha en hog tillginglighet. For att 4stadkomma en
hog tillgidnglighet pé bilparkering behover parkeringsplatserna regleras sa att det alltid
finns ett rimligt antal lediga platser. Genom en val avvagd reglering av bilparkering
kan omsittningen 6ka och samma parkeringsplats anvindas av fler bilister under
dygnet. Det bidrar till att tillgdngliggéra malpunkten for bilburna besokare och skapa
ett storre kundunderlag f6r handeln.

Forslag till indikatorer for arlig uppf6ljning:

« Beldggning pa cykelparkeringar vid centrum och 6vriga malpunkter.®

« Beldggning pa besoksparkering for bil. For en god tillgdnglighet bor beldggningen
under den mest belastade timmen vara 80-85 procent.*

9 Det drviktigt att ha i dtanke att en 1dg beldggningsgrad kan indikera att cykelparkeringen inte ar tillrdckligt ndra
mdlpunkten eller av undermalig kvalitet och darfor inte utnyttjas.

10 For besoksparkeringen ar en beldggningsgrad pa 80-85 procent 6nskvart for att det inte ska finnas ett 6verut-
bud av parkering samtidigt som det alltid ska finnas ledig parkering sa att det ar latt att hitta en parkeringsplats.
Kélla: Donald Soup (2005), The High Cost of Free Parking.
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3. Huddinges zoner

I och med att kommunen bestar av omrédden med skiftande karaktér och forutsatt-
ningar, anvinds en zonindelning i detta parkeringsprogram for att kunna stilla olika
krav pa parkering utifran mojligheten att resa pa annat satt &n med bil.

Kommunen har delats in i tre zoner utifrdn nirheten till attraktiv kollektivtrafik: A, B
och C. Zon A dr omraden som dr mycket stationsnira, zon B dr stationsndra ldgen och
zon C dr resterande delar av kommunen. Zonindelningen utgar fran kommunens 6ver-
siktsplan och Trafikstrategi dér ett radiellt avstand (fagelvdgen) pa 600 meter respektive
1200 meter fran sparbunden kollektivtrafik anges som planeringsmatt vid anldggande
av nya bostdder och verksamheter.” Typskissen nedan visar zonindelningens princip.
Mittpunkten utgér fran respektive sparstations entré/er. Vid de sparbundna stationer
som har fler 4n en entré har de radiella avstanden for respektive stationsentré tillsam-
mans bildat en zon. Zonkartor har tagits fram av Spacescape i rapporten Stationsnéra
ldgen (2012) som anvénds for att f6lja upp Trafikstrategin.’ Zonindelningen gors
tillgdnglig som ett skikt i Solen, Huddinge kommuns geografiska informationssystem.

Zon A: 600 meter Zon C: >1200 meter
radiellt avstand radiellt avstand

Zon B: 600-1200
meter radiellt avstand

Principskiss éver zonindelningen.

Det har dven gjorts en anpassning till befintlig bebyggelsestruktur av zon A.
Anpassningen till den befintliga bebyggelsen syftar till att kunna folja upp det faktiska
gangavstandet till stationen. Nar ny bebyggelse planeras inom 600 meters radie

fran sparstation kan det faktiska gdngavstandet vara olika langt beroende pa hur

den befintliga bebyggelsestrukturen ser ut. Gang- och gatuvignatets strackning kan
begransas av bade kvartersformer, barridrer och avstingda omraden. Det faktiska
gangavstandet till station ska beaktas i exploateringsprojekt som ett komplement till
det radiella avstandet. Det dr dock de radiella avstanden som ska vara géillande inrikt-
ning vid planering. Aven det uppmitta gingavstindet gors tillgingligt som ett skikt i
Solen, Huddinge kommuns geografiska informationssystem.

11 Ett radiellt avstand pd 600 meter motsvarar ett ungefarligt gangavstdnd pa 780 meter, medan 1200 meter
motsvarar drygt 1560 meters gdngavstand. Ungeférligt gdngavstand berdknas genom att multiplicera fagelvagen
med1,3.

12 Stationsndra lagen — Utgangslage 2012 och forslag pa uppfoljningsrutiner for Huddinge kommun. Spacescape
(2012).
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2. Huddinges zoner

Vart efter omradet inom 600 meters radie exploateras kommer det faktiska gang-
avstandet fran stationerna att férandras. Zonerna som dr anpassade till bebyggelse bor
dérfor uppdateras i takt med att bebyggelse tillkommer eller exempelvis vart femte ar.

3.1 ZON A - MYCKET STATIONSNARA LAGEN

I zon A, omraden som kategoriseras som mycket stationsnéra, finns motiv till lagre
bilparkeringstal och annan reglering dn i zon B och C. Detta i och med den goda
tillgangligheten till attraktiv och bestandig kollektivtrafik. Att reglera pa ett annat satt
innebir en anpassning av tidsreglering och avgiftsbelaggning till férutsittningarna

i denna zon. Det ér ofta hogre konkurrens om marken i mycket stationsnira lagen.
Detta medfor hogre krav pa effektivt markutnyttjande dn pé de platser dér det inte

ar lika stor konkurrens om marken. Yteffektiva parkeringslosningar bor efterstravas i
denna zon och markparkering undvikas.

Foljande omraden ingdr i zon A:

« Flemingsberg

« Huddinge centrum
« Stuvsta

o Trangsund

« Skogas

« Masmo/Varby Haga
« Varby gard

Nar nya sparstationer tillkommer behéver zonindelningen justeras sa att dven dessa
omfattas av zon A.

3.2 ZON B - STATIONSNARA LAGEN

Zon B utgors av omradet mellan zon A och zon C, det vill sdga omradet mellan cirka
600 och 1200 meter (radiellt avstand) fran sparstationer. Dessa omraden har ett
maximalt gdngavstdnd pa 1500 meter till attraktiv kollektivtrafik, men tillganglig-
heten dr inte lika hog som i zon A. Bilparkeringstalen kan déarfor motiveras att vara
nagot hogre i zon B dn i zon A. Konkurrensen om marken ér i dessa lagen fortfarande
hog och yteffektivitet bor efterstravas dven i denna zon. Parkeringsregleringen i zon B
anpassas till forutsattningarna med ett lingre gangavstand till sparbunden kollektiv-
trafik dn i zon A.

3.3 ZON C - OVRIGA KOMMUNEN

Zon C utgors av 6vriga kommunen, det vill siga de omraden som inte ticks in av zon
A eller B. Hir ar tillgdngligheten till sparbunden kollektivtrafik lagre, vilket motiverar
hogre bilparkeringstal én i de tva andra zonerna samt en anpassad parkeringsreglering
till férutsdttningarna i zon C.
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4. Riktlinjer tfor parkering

I detta kapitel beskrivs riktlinjer for arbetet med parkering. Vissa riktlinjer ar till-
lampbara i en zon, medan andra riktlinjer &r mer generella och tillimpbara i hela
kommunen. Syftet med riktlinjerna &r att beskriva hur arbetet for att uppna de mal
som formulerats ska bedrivas.

Vilka parkerar i kommunen?

For att kunna foresla verkningsfulla riktlinjer och atgarder kopplat till parkering kravs
att man vet vilka grupper som parkeringen ar avsedd for. Foljande grupper parkerar i
kommunen:

o Besokare

« Boende

o Pendlarparkerare

o Arbets- och studiependlare

Besokare behover ha tillgang till cykel- och bilparkering i centrumomraden, vid
bostiader och verksamheter. Denna grupp parkerar oftast en kortare tid for att kunna
utrétta olika drenden som besok, shopping, bankérenden, lunch och liknande.
Besokare har krav pd att parkeringen finns nara malpunkten.

Boende behover ha tillgang till cykel- och bilparkering. Vid bostaden behovs cykel-
parkering inomhus och utomhus for att skapa en hog attraktivitet. De boende som
ager bil kan delas upp i tva grupper:

« De som anvénder bilen i stort sett dagligen. Hit rdknas exempelvis de som pendlar
till och fran arbetet med bil och saledes behover ha parkeringsplats inom géangav-
stand fran hemmet pa morgonen och pa kvillstid.

« De som inte anvinder bilen dagligen utan snarare veckovis eller manadsvis och som
av den anledningen behover en parkeringsplats under hela dygnet.

Pendlarparkerare dr de som parkerar sin cykel eller bil vid en kollektivtrafik-
knutpunkt for att sedan fortsétta sin resa med kollektivtrafiken.

Arbets- och studiependlare till Huddinge bestar av dem som arbetar eller studerar i

kommunen och behover cykel- eller bilparkering dagtid inom acceptabelt gangavstand
frén en arbetsplats/studieplats.
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4. Riktlinjer for parkering

Foljande riktlinjer har tagits fram:

« Prioritering mellan anvandargrupper

o Acceptabla gangavstand till parkering

« Tidsreglering for att prioritera olika grupper

« Parkeringsavgifter

« Utformning av cykelparkering vid nybyggnation
« Utformning av bilparkering vid nybyggnation
o Infartsparkering

« Parkering for funktionsnedsatta

« Parkering f6r motorcykel och moped

« Bilpoolsplatser och laddplatser for elfordon

« Parkeringstal for cykel och bil

« Flexibla parkeringstal

4.1 PRIORITERING MELLAN ANVANDARGRUPPER
RIKTLINJE
Cykelparkering ska alltid lokaliseras narmare malpunkt jamfért med bilparkering.

Bilparkering pa kommunal gatumark prioriteras for besdkare, angoring/leveranser och
parkering for funktionsnedsatta.

Bil- och cykelparkering for boende, arbetande och pendlare bor ske pa kvartersmark.

Denna riktlinje beskriver vilka anviandargrupper som bor prioriteras for parkering i
de olika zonerna. Hur prioriteringen ska ske beskrivs i foljande riktlinjer.

I zon A och B bor bilparkering pa kommunens gatumark i férsta hand prioriteras for
besokare, angoring/leveranser och funktionsnedsatta. Det skapar en hog tillganglighet for
de som inte har tillrackligt bra alternativ till att resa med bil. Behoven f6r sma leveranser
och kortare angoring och funktionsnedsatta dr ofta svart att tillgodose pa annat sitt &n

pa gatumark, varfor de ocksa dr hogt prioriterade. Storre varuleveranser och angoring for
exempelvis livsmedelsbutiker och dylikt 16ses i forsta hand pa kvartersmark.

Bilparkering for boende och arbetande bor ske pé kvartersmark. Arbetande i zon A
och B har ocksé god majlighet att dka kollektivt till arbetet i och med att malpunkter i
dessa zoner dr inom gangavstand fran sparstation. I zon C finns ingen uttalad priorite-
ringsordning.

4.2 ACCEPTABLA GANGAVSTAND TILL PARKERING

Cykelparkering

Nirhet dr den absolut viktigaste faktorn vid planering av cykelparkering. Det r battre
med manga mindre cykelparkeringar i ndra anslutning till varje entré dn en stor
cykelparkering langre ifran entré.

RIKTLINJE
Cykelparkering for korttidsparkerare bor finnas inom 25 meter fran malpunkten.

Cykelparkering for langtidsparkerare ska finnas sa nara malpunkt som mojligt och
aldrig langre bort @n 100 meter.

Cykelparkering ska lokaliseras ndrmare stationsentré an motsvarande bilparkering.
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4. Riktlinjer for parkering

Cykelparkering ska alltid anldggas sd ndra malpunkten som mojligt. Om avstandet
upplevs for langt kommer cyklar anda att parkeras ndra entrén, fast oordnat pa
trottoarer eller andra mindre lampliga ytor. Det kan medfora svarigheter for personer
med funktionsnedsittning och for drift och underhall. Med korttidsparkerare menas
hir exempelvis shoppingkunder, restauranggister och liknande besékare som parkerar
sin cykel kortare tid dn tva timmar. 25 meter frin malpunkt ar ett lampligt 6vre matt
gillande gangavstand till malpunkt for cyklister.”

Med langtidsparkerare menas exempelvis pendlare, anstéllda, studenter eller cyklister
som har for avsikt att parkera under lingre tidsperioder. For langtidsparkering
accepteras ofta ett nagot lingre gangavstand fran cykelparkering till malpunkt. En
malpunkt kan exempelvis vara en stationsentré.* 100 meter bedoms vara lampligt som
lingsta avstand fran cykelparkering till stationsentré.” Det bor sdkerstillas att cykel-
parkering finns ndrmare dn eller pd samma avstind som bilparkering.

Bilparkering
RIKTLINJE

| samband med ny exploatering bér gdngavstandet fran bilparkering till malpunkt
maximalt vara:

Besokare 200 meter®
Boende 400 meter

Arbetspendlare* 600 meter™

* Arbetspendlare avser de som reser med bil till sitt arbete i Huddinge.

For att uppna en god tillgédnglighet for besokare ar det viktigt att gangavstandet
mellan bilparkering och malpunkt inte dr for langt. Ett gangavstand pa upp till 200
meter bedoms vara rimligt. Det dr rimligt att avstandet till bilparkering motsvarar
avstandet till nirmaste busshéllplats/station. Boende kan acceptera ett nagot lingre
gangavstand fran bostad till bilparkering.

Vid arbetsplatser ar det rimligt att gangavstandet fran bilparkering till malpunkt
motsvarar, eller dr ndgot langre dn acceptabelt avstand fran kollektivtrafikhallplats till
malpunkt. Detta okar kollektivtrafikens konkurrenskraft och bidrar till att det inte
behovs bygga parkering i direkt anslutning till arbetsplatser, vilket frigér mark till
andra dndamal.

Riktlinjerna ar aven lampliga att anvanda nér en exploatering ska ske i niarheten av en
befintlig parkeringsanldggning for att kunna avgéra om exploateringens bilparkeringsbehov
kan 6sas i parkeringsanldggningen, eller om gangavstandet blir for langt.

13 | enkat till stockholmscyklister visade det sig att cyklister parkerar sin cykel inom en radie av hogst 25 meter
fran malpunkten. Examensarbete i samarbete med Stockholms gatu- och fastighetskontor (1997), Cyklisters
parkeringsvanor.

14 | en studie frdn Uppsala resecentrum (Trafikverket och Uppsala kommun (2010) Erfarenheter av arbetet med
cykelparkering vid Uppsala resecentrum) konstaterades att alla cyklar stod parkerade inom 200 meter fran stat-
ionen, daremot var beldggningen pa parkeringarna narmast station hogre én de narmare 200 meter. | Huddinge
bor kommunen efterstrava kortare gangavstand.

15 For besokare vid skolor kan detta avstand vara langre.

16 Acceptabelt gdngavsténd for pendlarparkerare utreds vidare i kommande handlingsplan for parkering i sam-
band med var och i vilken omfattning infartsparkering bér finnas.
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4. Riktlinjer for parkering

4.3 TIDSREGLERING FOR ATT PRIORITERA OLIKA GRUPPER
RIKTLINJE

Sakerstall att tidsregleringen pa all kommunal bilparkering i zon A och B leder till att
avsedd malgrupp prioriteras.

Tidsreglering ar ett effektivt satt att prioritera vilken grupp som ska ha tillgang till
vissa parkeringsplatser. Behovet av att prioritera olika grupper ar storst i zon A och B.
Pa parkeringsplatser avsedda for besokare bor det sittas en kort tilldten tid, exempelvis
15 minuter till tre timmar. Detta okar tillgingligheten och omsittningen i och med att
risken minskar att platserna anvinds av boende eller som arbetsplatsparkering.

Genom att ha kort tillaten tid pa besoksparkeringen styrs boende och arbetspendlare till
parkering som dr mer lamplig och reglerad for langtidsuppstéllning. Vid arbetsplatser
kan parkeringsforbud pé natten anvindas pa platser dar man vill reservera platser for
arbetspendlare. Det sakerstdller att platserna dr lediga pa morgonen nir de arbetande
kommer. Samtidigt bor samnyttjande mellan olika anvindargrupper efterstrévas for att
utnyttja de parkeringar som finns sa effektivt som majligt, se avsnitt 4.6.

4.4 PARKERINGSAVGIFTER
RIKTLINJE

Huddinge kommun bér med hjalp av parkeringsavgifter, pa kommunal parkering i Zon
A och B, sdkerstalla att avsedd anvandargrupp prioriteras.

Kommunens ritt att avgiftsbeldgga parkering pa gatumark reglerasi2 § lagen
(1957:259) om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats. 2
§: I den omfattning som behovs for att ordna trafiken far en kommun ta ut ersittning
i form av en avgift for ritten att parkera pa sidana offentliga platser som star under
kommunens forvaltning och som kommunen har upplatit for parkering. Grunderna for
berikning av avgiften beslutas av kommunfullmdktige.”.

Parkeringsavgifter for bil kan anvindas som ett sitt att paverka efterfragan pa bil-
parkering diar konkurrensen om marken dr stor, samt dér alternativen till att aka bil ar
goda. En minskad efterfragan pa bilparkering i dessa ldgen leder till att antalet parke-
ringsplatser for bil kan begransas, eller i varje fall inte behover utokas och att marken
istillet kan anvédndas till andra samhallsandamal.

Bilparkeringsavgifter kan anvindas i syfte att styra parkerade bilar fran gatan till
parkeringsanlaggningar eller andra platser som mer dr amnade for andamalet, exempel-
vis kvartersmark. P4 sa vis kan parkeringsavgifterna leda till farre parkerade bilar pa
gatan vilket i sin tur leder till minskad soktrafik och 6kad tillganglighet for besokare.
Att tillgdngligheten blir hogre med avgifter beror pa att omsdttningen pa parkerings-
platserna blir hogre — samma parkeringsplats anvands av fler under en viss tid.

Att det begransade utbudet av bilparkeringsplatser i centrumomradena far en hogre
omsittning, och inte anvinds som boende- eller arbetsplatsparkering, far dven positiva

effekter for den lokala handeln.

Hur, var och i vilken omfattning kommunen ska borja ta ut parkeringsavgifter pa
gatumark utreds vidare i kommande handlingsplan f6r parkering.
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4. Riktlinjer for parkering

4.5 UTFORMNING AV CYKELPARKERING VID NYBYGGNATION

Vid bostdder och verksamheter finns behov av cykelparkering f6r boende, verksamma
och besokare. Nedan beskrivs vilka utformningskrav som bor gilla for cykel-
parkeringen och ska sikerstdllas vid nybyggnation. Hur mdnga platser som behover
iordningsstillas aterfinns i bilaga 1, parkeringstal.

Cykelparkering vid flerbostadshus

Vid bostaden finns behov av bdde parkering som ér lattillganglig f6r den som anvén-
der sin cykel ofta och langtidsfoérvaring fér den som anvénder cykeln mer sillan eller
vill stalla undan den 6ver vintern. Cykelparkering behéver dessutom anordnas for
besdkande.

RIKTLINJE

For boende bor stoldsdker, trygg och lattillganglig cykelparkering anordnas nara
entrén pa kvartersmark. Dessutom bor ett antal cykelparkeringar anordnas i forrad
som nas fran markplan utan att cykeln behdover lyftas.

For besokare bor stoldsaker, trygg och lattillganglig cykelparkering anordnas nara
entrén pa kvartersmark. Ar cykelparkeringen férlagd inomhus bér den nas fran
markplan utan att cykeln behover lyftas.

P4 foljande sidor beskrivs mer i detalj hur cykelparkering bor utformas vid bostiader
tor boende och besokare. For kommunens inriktning gillande trygghetsskapande
atgdrder for kommunens cykelparkering hanvisas till kommunens cykelplan.

Figur 3. Boende i kvarteret Fullriggaren i Malmo ar anslutna till en cykelpool som finns i omradet. Genom
cykelpoolen kan man bland annat lana cykelkarror och ladcyklar. Bilden fran kvarteret Fullriggaren visar ett
cykelparkeringshus som enkelt nas fran markplan utomhus. Kélla: www.malmo.se
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4. Riktlinjer for parkering

For boende

Cykelparkering vid bostdder bor uppforas pa kvartersmark. For att erbjuda

boende attraktiv cykelparkering bor platser anordnas bade inomhus och utomhus.
Utomhusparkeringen bor lokaliseras nara bostadsentrén och alltid ndrmare d4n mot-
svarande bilparkering samt vara forsedd med viderskydd, ramlasning och belysning.

Inomhusparkeringen bor anordnas i forradsutrymme som nés fran markplan utan att
cykeln behéover lyftas eller béras i trappor. For att underlitta in- och utpassering med
cykel bor de dorrar som maéste passeras med cykeln ga att stilla upp pa ett smidigt
satt. Detta kan exempelvis ske med automatiska dorroppnare fran béde in- och utsida.
Att erbjuda inomhusparkering underlattar for de med tva cyklar som exempelvis vill
forvara den ena stoldsakert och vaderskyddat.

I inomhusparkeringen bor en viss yta avsittas for cykelkédrror och ladcyklar (cirka

2 kvm per kirra eller ladcykel). Dessutom bor parkeringen for cykelkérror och
ladcyklar vara utrustad med eluttag sa att man kan ladda sin elcykel &ver natten.
Parkeringen bor ocksa erbjuda majlighet till ramlasning for att 6ka skyddet mot stold.

For besokare

Cykelparkering och parkering for besokare till bostader bor ocksa uppforas

pa kvartersmark. Cykelparkeringen bor uppforas alldeles intill bostadsentrén.
Viaderskydd bor efterstravas for dessa platser. Daremot bor besokare alltid kunna
lasa fast sin cykel i ramen.

Figur 4. Exempel pa cykelparkering med ramldsning. Kalla: www.cykelboxen.se.
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4. Riktlinjer for parkering

Figur 5. Exempel pd cykelparkering som smalter in i stadsbilden och dar cykeln kan lasas fast i ramen.
Kélla: vestre.com/se

Cykelparkering vid verksamheter
Vid verksamheter bor cykelparkering for sysselsatta och besokande anordnas
utomhus pé kvartersmark ndra entrén och/eller inomhus i cykelrum.

RIKTLINJE

Vid verksamheter bor vaderskyddad, stoldsaker, trygg och lattillganglig cykelparkering
anordnas nara entrén pa kvartersmark. Dessutom bor ett antal cykelparkeringar
forslagvis anordnas i cykelrum som nas fran markplan utan att cykeln behover lyftas
eller baras i trappor.

For besokare bor stoldsaker, trygg och lattillganglig cykelparkering anordnas nara
entrén pa kvartersmark.

For anstillda
Cykelparkering utomhus for anstéllda bor vara viaderskyddad och erbjuda ramlasning.
Samma standard bor gilla vid skolor eftersom det ér elevers arbetsplats.

Likt for bostadsfastigheter bor en del av cykelparkeringsbehovet anordnas inomhus.
Detta skapar en trygghet och gor det enklare att cykla till jobbet men exempelvis aka
kollektivt hem eftersom cykeln kan lamnas kvar tryggt. Det ger de anstéllda hogre
flexibilitet nar det kommer till val av transportslag till och fran arbetet. Dessa platser
bor vara utrustade med eluttag for att erbjuda mojlighet till laddning av elcyklar.

For besokare

Den besoksparkering som behovs vid arbetsplatser, handel och liknande bor anordnas
néra entrén till fastigheten. Dessa cykelparkeringar bor alltid vara férsedda med
mojlighet till ramlasning.

Vid verksamheter dér det finns ett sarskilt behov bor platser for cykelkarror och
ladcyklar ingéd. Detta giller inte minst forskolor (dér kdrror kan anvindas bade av
personal och av forildrar), samt vid livsmedelsbutiker. Cykelparkering vid férskolor
bor utformas pé ett sadant sétt att den kan nyttjas av bade vanliga cyklar, ladcyklar
och cyklar med cykelkirra. Vid forskolor finns ocksa behov av anordnade platser for
barnvagnsuppstillning under tak.

20



4. Riktlinjer for parkering

Figur 6. Parkeringshus i kvarteret Fullriggaren i Malmé dar parkering har kombinerats med en matbutik i
bottenvaningen. Kélla: www.pmalmo.se

4.6 UTFORMNING AV BILPARKERING VID NYBYGGNATION

RIKTLINJE

| zon A och B boér tillkommande bilparkering for bostader och verksamheter anordnas
pa kvartersmark, i parkeringshus eller parkeringsgarage.

Bilparkeringar ska utformas pa ett sadant satt att de upplevs trygga.

Markparkering bor undvikas i zon A och B i och med att det leder till ett ineffektivt
markutnyttjande. Nér nya parkeringsanlaggningar uppfors, antingen av kommunen
eller privat fastighetsédgare, maste stor hansyn tas dels till den omgivande miljons
utseende. Detta giller inte minst exploatering i centrum, dels till den framtida trafik-
alstringen till och fran anldggningen.

Bittre mojlighet till samnyttjande med gemensamma
parkeringsanliggningar

Vid exploatering kan flera olika fastigheter l6sa sitt parkeringsbehov i en storre
gemensam parkeringsanlaggning sa linge denna finns inom acceptabelt gdngavstand,
se riktlinje 4.2.

Samnyttjande av parkering innebér att samma parkeringsplats anvands av flera

olika verksamheter vid olika tidpunkter. Samnyttjande ger pa sa vis en mer effektiv
parkeringshantering jamfort med om varje bil ska ha sin egen tilldelade parkerings-
plats. Samnyttjande underldttas om parkeringsanlaggningen ar stor, tids- och avgifts-
reglerad och om den drivs som en separat verksamhet och inte ingér som en del av
bostadshyran eller l6nen.

Samnyttjande av parkeringsanlidggningar bor i forsta hand tillaimpas pa parkeringar
vid arbetsplatser som dven kan nyttjas for handelsverksamhet eller andra verksam-
heter som har sin tyngdpunkt utanfor kontorstid som exempelvis idrottsanlaggningar.
Boendeparkering bor ocksa anordnas i parkeringsanldggningar, diremot ar det

inte 6nskvart att samnyttja en for stor del av boendeparkeringen i och med att det
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4. Riktlinjer for parkering

“tvingar” boende att ta sin bil till jobbet for att limna parkeringsplatsen at exempelvis
verksamma som parkerar i anldggningen. Hur stor andel av parkeringsplatserna i en
anliaggning som kan samnyttjas beror pa beliggningen under olika tider pa dygnet.

Samnyttjande maste vara praktiskt mojligt utifran f6ljande huvudkrav:

« Flera olika typer av lokaler/funktioner delar pa platserna i en gemensam
parkeringsanlaggning.

« Fordelningen av parkeringsefterfragan mellan olika lokaltyper/funktioner ar
nagorlunda jaimn.

« Bilplatserna dr inte reserverade for sdrskilda anvindare eller kundgrupper.

« Bilplatserna finns inom acceptabelt gangavstand (riktlinje 4.2.).

« Samnyttjandet dr varaktigt och bestaende.

Trygghetsskapande atgirder for bilparkering

Alla bilparkeringsanldggningar bor upplevas som trygga och sikra. Trygghets-
skapande atgarder kan bland annat vara bra belysning och utformning for trygga
parkeringar, alternativt parkeringscertifiering. En sddan kan bland annat belysa om
parkeringarna dr val upplysta, valskotta, versiktbara, hur skyltning ser ut, om och
hur de ar bevakade samt att rdtt 1as finns.

Oavsett om kommunen eller andra fastighetsdgare bygger parkeringsgarage kan
kameradvervakning vara ett alternativ for for bra 6verblickbarhet. Kommunen ska se
over mojligheten att anvanda atgardslistor att bidra till trygga och stoldsdkra platser.
Att kameradvervaka offentliga platser dr dock en inskrankning i medborgarnas
personliga integritet varfor kameradvervakning alltid ska tillimpas med aterhallsam-
het. Kameradvervakning ér en atgird som dr tillstindspliktig nar det géller platser dit
allménheten har tilltrade varfor det noga ska dvervigas vilken form av kameror som
ar bast limpade samt hur kamerorna ska vara placerade.

Bilparkeringsplatser vid forskolor och skolor ska upplevas som trygga. Kommunen
arbetar med trafiksdkerhet och trygghet vid utformning av parkering vid alla skolor i
kommunen. I detta arbete ingar fysisk utformning och beteendepaverkande atgarder.
Hantering av fysiska dtgarder aterfinns i kommunens handbok for gator och trafik.
Arbetet med beteendepéverkande atgarder, sikra skolvigar beskrivs i kommunens
mobility managementplan.
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4. Riktlinjer for parkering

4.7 INFARTSPARKERING/PENDLARPARKERING

RIKTLINJE
Cykelparkering ska alltid lokaliseras ndarmare entré an bilparkering.

Pendlarparkering for bil bor regleras pa ett satt som sakerstéller att ratt anvandare far
tillgang till parkeringen.

Pendlarparkering dr framforallt ett satt for att gora kollektivtrafiken mer flexibel och
attraktiv - for bade cyklister och bilister. Genom att gora det enklare att parkera vid
bytespunkten till kapacitetsstark kollektivtrafik blir hela resan smidigare for reseniren.

Viktiga anvidndargrupper dr invanare som bor inom cykelavstand till bytespunkten,
samt invanare som maste resa med bil till sparstation beroende pé otillganglig buss-
trafik vid sitt bostadsomrade eller for langa gdng- och cykelavstand.

Cykelparkering

Vid bytespunkten bor cykelparkeringen alltid lokaliseras nira stationsentrén (inom
100 meter) och alltid ndrmare jamfort med bilparkeringen. Om en station har flera
entréer bor cykelparkering anordnas vid varje entré for att underlitta for cykling till
stationen fran olika hall.

Forutom cykelparkeringens lokalisering ar det viktigt att dess standard 4r god for att
cyklister ska uppleva det sikert att limna sin cykel 6ver dagen. Foéljande standard bor
gilla for cykelparkering vid storre bytespunkter:

» Mojlighet till ramlasning

o Viderskydd

« Belysning

 God anslutning till omgivande cykelvagnit

Det ar aven viktigt att platsen dar cykelparkeringen ordnas ar 6verblickbar och inte
ligger undangémd. Samma standard bor gélla vid kommunens bytespunkter.”

Bilparkering

Infartsparkering for bil ar ett bra komplement for de som bor i kommunens mer
glesa omraden utan nagon attraktiv busstrafik till stationer och storre hallplatser.
Bilparkeringens lokalisering ar viktig for dess funktion som bytesplats. Eftersom
majoriteten av infartsparkeringarna i Huddinge finns i nirhet av ett centrumomrade
eller en handelsetablering finns det risk for att den anvands f6r annan typ av parke-
ring dn infartsparkering. Centrumnadra infartsparkering hamnar ofta i mélkonflikt
med kommunens ambition om att fortita i stationsnira ligen. A andra sidan kan
infartsparkeringen for bil inte lokaliseras for langt fran stationen eftersom det da blir
mer attraktivt att aka bil hela vdagen. En annan risk med infartsparkeringar ar att de
lockar till sig parkerade bilar fran andra parkeringar med hogre avgifter, till exempel
parkering for boende pa kvartersmark.

For att minimera dessa risker och tillgdngliggora parkeringen for ritt malgrupp bor
infartsparkering tids- och avgiftsregleras pé ett satt som gynnar pendlare. Detta kan

17 En plats med goda forutsattningar fér byten mellan kollektiva firdmedel.
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4. Riktlinjer for parkering

aven ske i kombination med att den som parkerar maste uppvisa SL-biljett/accesskort.
Kommunfullmiktige fattade beslut (20 juni 2011 § 136) om avgiftsbeldggning av
infartsparkeringarna. Hanteringen av infartsparkeringarna sker i samarbete med
Trafikforvaltningen i Stockholms ldn. Vid lokalisering bor det beaktas var trafiken
kommer ifran sa att de som kor till och fran stationen inte mer 4n nédvandigt belastar
det viagndt som nyttjas av gdende och cyklister till stationen.

Var och i vilken omfattning infartsparkeringar for bade cykel och bil bor finnas utreds
vidare i kommande handlingsplan for parkering.

4.8 PARKERING FOR FUNKTIONSNEDSATTA

RIKTLINJE

Vid nybyggnation ska bilparkering for funktionsnedsatta anordnas inom 25 meter fran
huvudentré/er.

Vid befintligt fastighetsbestand ska bilparkering for funktionsnedsatta anordnas inom
25 meter fran en tillganglig entré.

Bilparkering for funktionsnedsatta bor sékerstillas i lagen som ger sé korta avstind
till malpunkt som majligt. For att mojliggora detta i praktiken behover en viss
andel kantstensparkering pa gatumark reserveras for funktionsnedsatta, samt de
parkeringsplatser som ligger narmast entréer och hissar i parkeringsanldggningar.

I Boverkets byggregler anges att:

“En angoringsplats ska finnas och en parkeringsplats for rorelsehindrade ska kunna
ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand fran en tillginglig och anvindbar entré
till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Markbeldggningen pa sadana platser
ska vara fast, jamn och halkfri.*

I vanliga projekt bor cirka 5 procent av samtliga bilplatser, dock minst en, anpassas for
rorelsehindrade med sdrskilt parkeringstillstand. For storre anldggningar och lokaler
dar stor andel av besokarna kan antas ha rérelsehinder, exempelvis vardinrattningar
och myndigheter, behover behovet av parkering for funktionsnedsatta studeras i
sarskild parkeringsutredning. Vid behov bor sarskilda parkeringsplatser anordnas for
funktionsnedsatta med elfordon.

4.9 MOTORCYKEL- OCH MOPEDPARKERING

RIKTLINJE

Parkering for motorcyklar och moped klass | ska regleras pa samma satt som
bilparkering for att sdkerstalla att ratt anvandargrupp prioriteras. Motorcykelparkering
ska utformas efter motorcyklistens behov.

18 BFS 2014:3- BBR 21
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4. Riktlinjer for parkering

Motorcykelparkering bor fraimst inrdttas dar det finns en sarskild efterfragan, likt
populdra sommarturistmal. Ndr nya bilparkeringar planeras bor det samtidigt sédker-
stdllas plats for tvahjuliga motorfordon sa som motorcykel och moped klass I och II.

Motorcykelparkering ska helst vara i samma niva som vigen och vara pa en plan och
hardgjord yta. Om man maste kdra upp pa en trottoar eller liknande kan det uppsta
problem for motorcyklar med lag markfrigang.

Eftersom de flesta inte kor motorcykel och/eller moped under vintermanaderna kan
en motorcykelparkering omvandlas till bilplats under vintern vilket idag sker i ett
antal svenska kommuner. Motorcykel och moped klass I far inte parkeras pa trottoar.
Parkeras motorcykel eller moped pa en parkeringsplats for bil géller samma reglering
som for bil. For att fasta parkeringsbiljett pa fordonet finns speciella platsfickor

att kopa. Avgiften for motorcykel iordningstillda motorcykelplatser ska utredas i
kommande handlingsplan for parkering. Motorcykelforaren ansvarar da for att en
parkeringsbiljett finns vél synlig pa motorcykeln. Avgiftsbelaggning underldttas om
det finns mojlighet att betala parkeringsplatsen med SMS.

4.10 BILPOOLSPLATSER OCH LADDPLATSER FOR ELFORDON

RIKTLINJE

Nar nya bilparkeringsanldggningar uppfors bor de mest attraktiva platserna reserveras
for bilpoolsbilar, elbilar och/eller andra eldrivna fordon som forses med laddstolpar.

Som ett led mot ett mer hallbart transportsystem boér Huddinge kommun uppmuntra
anvidndandet av bilpoolsbilar samt miljobilar. Méjligheter f6r anvandning av bilar som
laddas med brinsleceller eller solceller ska utredas vidare i kommande handlingsplan
for parkering.

For att uppmuntra och majliggora bilpool och elfordonsanviandning i kommunen bor
bade bilpoolsplatser och laddplatser inforas pa strategiska lagen. Inforandet av bilpool
kan minska bilinnehavet och ddrmed &ven minska parkeringsbehovet.

Laddplatser bor uppforas pa bade gatumark och i parkeringsanlaggningar. Oavsett om
det dr pa gatumark eller i en parkeringsanlaggning bor dessa placeras pa attraktiva
platser, ndra malpunkten, for att ytterligare stimulera anvdndandet.

Laddplatsen ska endast kunna anvandas av elbilar eller andra eldrivna fordon.*

Detta sker genom skyltning och kontrolleras av parkeringsvakter. Avgiften bér vara
densamma som for 6vrig parkering. Utan en sdrskild utredning ar det svart att svara
pa hur manga parkeringsplatser som ska omvandlas till laddplatser eller hur stor
andel laddplatser som ska uppforas vid nybyggnation. Forslagsvis bor ett mindre antal
installeras till att borja med for att sedan kunna utvardera forsoket och efterfragan.

19 Regleras i Trafikférordningen (1998:1276) 3 kap § 54.
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4. Riktlinjer for parkering

Vilken typ av laddning som bor inforas behdver ocksa utredas vidare. Vid bostader
och verksamheter kan exempelvis majoriteten av laddplatserna vara for lingsam-
laddning (6-8 timmar) och ett visst antal kan vara snabbladdningsplatser for erbjuda
en attraktiv och flexibel infrastruktur.

4.11 PARKERINGSTAL

Parkeringstal anger hur mdnga parkeringsplatser for cykel och bil som byggherre och/
eller fastighetsdgare har ansvar for att anldgga vid nyanlaggning av bostader eller
verksambheter. Byggherren/fastighetsdgaren ansvarar for att cykel- och bilparkerings-
platser ska sakerstéllas inom tomt eller i ndrheten av denna.>* Byggherren/fastighets-
agaren ska i samband med bygglovet redovisa att parkeringstalen f6r bade cykel och
bil dr uppfyllda. Parkeringstalen redovisas i bilaga 1. Vilka antaganden som ligger till
grund for parkeringstalen redovisas i bilaga 2.

20 8 kap. 9 § Plan- och bygglagen
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4. Riktlinjer for parkering

4.12 FLEXIBLA PARKERINGSTAL

RIKTLINJE

Huddinge kommun erbjuder méjlighet till flexibla parkeringstal vid ny- och
ombyggnation av bostader och verksamheter

Flexibelt parkeringstal innebar att en sdnkning av parkeringstalen erbjuds mot att
byggherren/fastighetsagaren atar sig att genomfora atgarder som kan minska efter-
fragan pa parkering. For att en sankning ska bli aktuell behéver exploateringen ske i
ett lage med god tillgang till kollektivtrafik. Till dessa lagen raknas zon A och zon B.

Att erbjudas mojlighet till flexibla parkeringstal i zon A eller B dr ingen rattighet bygg-
herren/fastighetsdgaren har, utan avgors av kommunen. Upplagget medfor totalt sett
en subvention for byggherren/fastighetsagaren i form av ldgre anlaggningskostnader.
Samtidigt som kommunen far fastighetsbestand dir potentialen ar storre att dess
anvindare ska anvanda hallbara fardsitt.

Det ar dock viktigt att podngtera att det kravs olika dtgarder for att minska efterfragan
pa parkering vid bostader och verksamheter.

Vid tillaimpning av flexibla parkeringstal ska andelen parkeringsplatser for funktions-
nedsatta beraknas innan reducering gors. Ingen reducering gors pa antal platser for
funktionsnedsatta.

Flexibla parkeringstal vid ny- och ombyggnation av bostader

For att minska efterfragan pa parkering vid bostdder maste alternativen till att dga bil
for de boende vara mycket goda, eftersom det i princip endast dr de boendes bil-
innehav som paverkar efterfragan pa parkeringsplatser vid bostéader.

Exempel pé dtgirder som kan bli aktuella ar inforande av bilpool for fastigheten, sats-
ningar pa beteendepaverkande kampanjer (Mobility Management), marknadsféring
och kvalitativa cykelfaciliteter. Atgirderna genomfors och finansieras av byggherren/
fastighetsdgaren, i gengild far denne rabatt i form av ligre krav pa antal uppférda
bilparkeringsplatser.

For att kunna diskutera en sdnkning av bilparkeringstalet ska nagra eller alla av
atgarderna som beskrivs nedan genomféras av byggherren/fastighetsdgaren vid
ny- och ombyggnation:

« En cykelpool inrittas for de boende dér de far mojlighet att lana ladcyklar, cykel-
kérror och elcyklar.”

» Medlemskap i bilpool garanteras f6r de boende i minst fem &r och arsavgiften for
bilpoolen inkluderas i bostadshyran/avgiften.

21 Om det dr en mindre bostadsfastighet kan detta |6sas genom samarbete med annan fastighet.
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« Ar exploateringen mindre ddr frutsittningarna for en bilpool ar ligre kan detta
kompenseras genom att anlagga bilpoolsplatser som mojliggor for en framtida
bilpool i omradet.

o Parkering sker i en storre anlaggning.

« Verklig investerings- och driftkostnad for parkering sarskiljs fran bostadshyran/
avgiften.

« Startpaket for nyinflyttade — cykelkarta, SL-kort (minst ett manadskort i SL-trafiken
ingér vid inflyttning), och information om kollektivtrafiken, cykelrum och andra
mobilitetsatgirder som gors i samband med exploateringen med mera.

« Kontinuerlig marknadsféring av de olika Mobility Managementétgarderna som
erbjuds, riktad till varje hushall tva ganger érligen.

« Egna mobilitetslosningar (exempelvis leverans/kylrum).

« Arlig uppféljning av bilinnehavet bland de boende i fastigheten for att kunna folja
upp efterfrigan pa parkering, inrapporteras till kommunen under minst fem ar efter
att samtliga lagenheter dr inflyttade.

Hur stor reduktion som &r aktuell behover bedomas fran fall till fall. Ju mer atgérder
byggherren/fastighetsagaren tar pa sig och ju mer langsiktighet som finns i dtagandet,
desto mer kan parkeringstalet sankas.

Atgirderna ir ofta enklare att infora vid exploatering i samband med ett storre
stadsbyggnadsprojekt eftersom det da finns tydliga skalfordelar med exempelvis en
bilpool, cykelpool och att bygga gemensamma parkeringsanldggningar.

Flexibla parkeringstal vid ny- och ombyggnation av verksamheter

For att minska efterfragan pa parkering vid verksamheter behover alternativen att resa
till och fran verksamheten pa annat sétt an med bil vara mycket goda. For verksam-
heter spelar inte de anstdlldas bilinnehav ndgon storre roll - det som avgor efterfragan
pa parkering dr hur manga som reser dit med bil.

For att kommunen ska kunna medge avsteg fran parkeringstalen kravs darfor att
exploateringen sker i ett lage med god tillgang till kollektivtrafik (zon A och B), samt
att byggherre/fastighetsdgareen étar sig att genomfora atgarder som forenklar for
anstéllda och besokare att resa dit pa annat satt &n med bil.

Byggherren/fastighetsdgaren ska sékerstélla att hyresgédsterna/arbetsgivarna tar fram
en gron resplan for att kommunen ska kunna acceptera en sinkning av parkerings-
talet vid ny- och/eller ombyggnation av verksamheter. Grona resplaner kan beskrivas
som ett atgardspaket som implementeras av arbetsgivare for att uppmuntra mer
hallbara firdmedelsval bland anstillda. Grona resplaner brukar frimst vara fokuse-
rade pa de anstdlldas arbetspendling, dven om flertalet ocksa innehaller atgarder for
tjansteresor, leveranser, resor som gors av besokare till foretaget eller verksamheten
med mera.
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En gron resplan kan tas fram for en enskild arbetsplats eller for ett storre arbetsplats-
omrade.

Nedan listas atgdrder som resplanen kan innehalla:

« Inférande av parkeringsavgifter pa arbetsplatsen (6nskvart om brukaren av
parkeringsplatsen betalar per gang och inte genom manadsabonnemang).

o Bra dusch- och omklddningsrum for att underlitta for gaende och cyklister.

« Individuell transportradgivning till de anstéllda.

« Tjanstebilpool som minimerar behovet av att pendla med egen bil till jobbet for att
den behdvs i tjansten.

« Tjanstecyklar till de anstéllda.

» Genomfora arliga "prova pa”kampanjer, till exempel testresenarskampanjer for
kollektivtrafik och testtramparkampanjer for cykling.

« Subventionerat kollektivtrafikkort till anstallda.>?

Hur stor reduktionen kan bli behéver bedomas i varje enskilt fall. Ju mer atgarder
byggherren/fastighetsidgaren tar pa sig och ju mer langsiktighet som finns i atagandet,
desto mer kan parkeringstalet sankas.

Vanligtvis skrivs ett avtal mellan kommunen och byggherren och/eller fastighets-
agaren dér den senare bekostar och garanterar att en gron resplan tas fram och att
beteendepéaverkande atgarder kommer att genomforas kopplat till de nyttjande av
fastigheten. I gengild kan da kommunen sédnka parkeringstalet f6r exploateringen,

i och med att man anser att atgdrderna ér sa pass attraktiva och effektiva att det
kommer att leda till ett minskat bilresande till och fran fastigheten och darmed ldgre
efterfragan pa parkeringsplatser.

Flexibla parkeringstal hanteras vidare i mobility managementplanen och kommer
da ocksa behandla hur grona resplaner och andra mobility managementatgarder kan
anviandas pa befintliga verksamheter och bostader.

22 Om det dr en mindre bostadsfastighet kan detta |6sas genom samarbete med annan fastighet.
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5. Forslag till parkeringsplan

Nedan finns forslag pa delar som bor inga en framtida handlingsplan for arbetet med
parkering. I vissa fall ror det konkreta dtgérder som bor genomféras medan det i
andra fall finns behov av ytterligare utredning:

« Utreda hur ett system for parkeringsavgifter bor utformas och hur detta ska
organiseras.

o Utoka och permanenta forsoket med avgifter pa infartsparkeringar.

o Utreda var och i vilken omfattning infartsparkeringar for cykel och bil bor finnas.

o Ta fram rutiner for hur kommunen kan tillimpa flexibla parkeringstal.

« Inventera behov av tillkommande cykelparkering vid stationer och centrum.

« Se over tidsreglering pa befintliga bilparkeringsplatser for att styra till ratt
anvindning och oka tillgidngligheten.

« Folja upp den inventering som har genomforts for att se var det finns ledig parkering
som kan anvindas som parkering av tillkommande bebyggelse alternativt nyttjas till
andra dndamal.

o Utreda efterfragan pa laddplatser och bilpoolsplatser infor uppférande av framtida
parkeringsanlaggningar, samt majligheten att komplettera befintliga anldggningar
med laddplatser och bilpoolsplatser.

« Mojligheter f6r anvindning av bilar som laddas med brénsleceller eller solceller
utreds vidare.
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